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terbst - MANOVER

.Los, du General, geh' endlich ins Beit!”
sagte mein ,Feldwebel” in geradezu echt
militdrischem Ton und schlug mir auf die
Klappe (des Fotoapparates natiirlich!). Das
war das Ende (meiner Fotoserie ,Herbst-

Bild 1. Auffahrt der Panzer
Verladung

zum Bahnhof zwecks

Bild 2.

Fahrt ins Manévergebiet.

Verladenes Panzerbataillon vor Antritt der

i e —

Bild 4. Die mit Hubschrauber ins Manévergeldnde
beférderten Truppen verlassen die Maschine und die
Kihe staunen nicht schlecht, als sogar Jeeps zum
Vorschein kommen.

mandover”, die ich hiermit ,prdseniieren”
mochte). Als alter (unverbesserlicher?) Soldat
habe ich meine helle Freude an den netten
Militiarminiaturen, die heute auf dem Markt
sind und so bin ich inzwischen ,Commander”
einer Truppe von 200 ,Soldaien” samt eni-
sprechenden Fahrzeugen, Flugzeugen und
Panzern geworden. Wegen dieser meiner
heimlichen Liebhaberei habe ich schon man-

Heft 13/XII ist ab 21. Oktober in Threm Fachgeschiift!
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chen ,Strauf” ausfechten miissen
(mit Bekannten, die mich gar nicht
verstehen kénnen) und ich bin ge-
spanni, ob die MIBA jene legen-
dire ,Zivilcourage” aufbringt, sich
iiber die Sache zu stellen, zumal
die Motive - objektiv besehen -
eigentlich nur Anregungen fiir den
Fisenbahnbetriebsdiensi bzw. zur
Belebung des Gelindes darstellen.
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Bild 5.
um den Feuerschutz . ..

Inzwischen sind auch Panzer aufgefahren,

e "
Bild 6. ... fir die motorisierten Infanterieeinheiten
zu Ubernehmen.

Im iibrigen halte ich es mit der alten Weis-
heit: ,Spiel'’ nicht mit dem Schiefgewehr,
denn es fiihlt wie du den Schmerz” bzw.
.Quiile nie ein (hohes) Tier zum Scherz, denn
es konnt' geladen sein!” Womif mein anti-
militirisches Alibi wohl nachgewiesen wire!

Mit besten Griifien Thr ***

P.S. Um lIrriiitnern vorzubeugen: Ich heife

nicht ,Dujardin”!

(Aber vermutlich Gerd Schrider aus Kiel, dem
Corbussier-Gebéude auf Abb. 3 nach zu schliefen,
das wir in Heft 12/XI, S. 471, verdffentlicht hatten.
Stimmt's, Herr Schrisder? D. Red.)

Die Kleinbastelei:
MULI-ELEKTRO-KARREN

nach Original-Unterlagen der Fa. Hans Still AG.
gezeichnet von Klaus Joachim Schrader, Wolfenbittel
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3 50 1 80 grof} ist die Mdrklin-Anlage des Herrn G. Hennig, Schweinfurt, die hinsichtlich Thema und Gestaltung in krassem Gegensatz
] X1, m e Salzburger Anlage (S. 468 u. f.) steht, aber zweifelsohne ebenso viele Freunde finden durfte.
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DIELAGE DER GLEISWAAGE

Instinktiv scheinen bis jetzt alle Modell-
bahner die Gleiswaage am richtigen Platz vor-
gesehen zu haben; anders ist es nicht erklar-
lich, daff bis dato kein Leser eine diesbeziig-
liche Anfrage an den MIBA-Verlag richtete.
Erst vor kurzem stolperte ein ganz gewissen-
hafter (oder auch ,wissendurstiger”) Modell-
bahner iiber die Gleiswaage. Er sah sie an
einer (nach WEWaW's Meinung) ganzlich un-
moglichen Stelle vor und das brachte den
Stein ins Rollen. Nun stutzte auch WeWaW,
denn als er in seinen eigenen MIBA-Heften
nachsehen wollte, fand er nichts dariiber ge+
schrieben, so daft er mir schrieb und ich wie-
der ihm schrieb und diesen Schrieb finden
Sie nun hier geschrieben. Diese Wortspielerei

v. . E.
WACHSMUTH
/ NEUHOF/
KR: FULDA

sollten Sie nicht in die ,Waagschale® werfen,
weil unser Vorbild ja auch keine solche hat,
sondern eine ,Briicke” (womit eine solche
zum eigentlichen Thema geschlagen wire).

Die Gleiswaage ist ein Bestandteil der Gii-
terverkehrsanlagen. Sie findet ihren Platz also
in der Nahe der Ortsgiiteranlagen (Giiter-
schuppen, Verladerampe) und soll von allen
Seiten (auber von der Seite) auf kiirzestem
Weg, also ohne umstandliche Rangierbewe-
gungen, erreichbar sein.

Auf kleineren Anlagen des Vorbildes wird
die Gleiswaage, sofern auf sie nicht verzich-
tet werden kann, im Ladegleis liegen. (Nicht
auf jedem Bahnhof befindet sich eine Gleis-
waage, aber welcher Modellbahner méchte

_/<

Abb. 2. Vorschlag fur die Anordnung der Gleiswaage nach Angaben des Verfassers.
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auf einer einigermaben gut gestalteten Bahn-
hofsanlage schon auf die Gleiswaage ver-
zichten!) Das Wiegehduschen kime auf die
Seite der Ladestrafe zu liegen und wird
zweckmibig durch ein Schutzgelander gegen
Beschadigungen durch Fahrzeuge gesichert.
Dieser Schutz dient gleichzeitig zur Verhin-
derung einer etwaigen Beladung an dieser
Stelle.

Bei mehreren Ladegleisen (wie sie bei gro-
Ben Ortsgiiteranlagen vorhanden sind), muf
die Gleiswaage in einem Nebengleis zum Zu-
fithrungsgleis so angeordnet werden, daf das
Wiegen der abzuholenden und zuzufiihrenden
Wagen ohne Siagefahrten erfolgen kann. Nun,
diese Soll-Vorschrift wird auch bei der BUBA
nicht immer vollstandig erfiillt werden kon-
nen und was die (beim Vorbild verpinten)
Ségefahrten anbelangt, so sind diese bei den
Modellbahnern sogar sehr beliebt, weil sie
quasi zur ,Betriebsbelebung” beitragen. Wie
man die Dinge auch sieht — die Gleiswaage
kann keinesfalls ,weit weg vom Schuf” an-
geordnet werden, also auf keinen Fall in ent-
gegengesetzter Richtung von der Giiteranlage,
wobei vielleicht sogar noch Hauptgleise ge-
kreuzt werden miibten. Eine solche Anord-
nung ist jedenfalls Nonsens. Wohl bei allen
Modellbahnanlagen wird es méglich sein, die
Gleiswaage in unmittelbarer Nahe des Giiter-
schuppens unterzubringen oder zumindest in
dessen unmittelbarer Nihe.

Bei dieser Gelegenheit (wer weif, wann
wir wieder dazu kommen), méchte ich Sie
noch mit folgenden Bestimmungen bekannt

machen: Beiderseits der Waage miissen sich
mindestens 10 m, bei Verwiegen langer La-
dungen sogar mindestens 20 m gerades Gleis
anschlieffen, damit ein einwandtreies Wiegen
der Waage gewihrleistet ist. In HO-Mafe
tibersetzt, bedeutet dies eine beiderseitige Ge-
rade von wenigstens 10 - 11 cm,

Ordnet man der Gleiswaage auch noch das
Lademaf bei (wie es beim grofen Vorbild
allenthalben {iblich ist), dann verlidngert sich
die Gerade etwas. Es wird namlich gefordert,
daB vor und hinter dem Ladema8 eine Gerade
von je 20 m einzubauen ist. Ich sehe schon
lIhre langen Gesichter ob dieser langen ge-
raden Soll-Gleisstiicke, doch wollen wir nicht
pipstlicher sein als der Papst; darum schlage
ich fiir eine Wiegeanlage samt Lademaf fol-
gende Bauldnge vor:

7 ecm Vorlauflinge vor der Gleiswaage
bis 10 cm Briickenlange der Waage
4 cm Zwischenstiick zwischen Waage
und Lademaf
14 cm Vorlauflange hinter dem Lademaf,
ergibt 35 cm Gesamtlange.

Diese Lange ist beim Anlegen der Lade-
straffe zusitzlich zu beriicksichtigen, da sie
fiir das eigentliche Ladegeschift nicht benutz-
bar ist. Sollte im einen oder anderen Fall -
auf Grund der Platzverhilinisse — diese Min-
destgleislange nicht ,herauszuschinden” sein,
dann muf entweder auf die Waage ganz ver-
zichtet werden oder aber die Waage samt
Lademaf (unter Beriicksichtigung der obigen
diesbeziiglichen Ausfiihrungen) in einem an-
deren ‘Bahnhofsgleis untergebracht werden.

Stoppelfelder

von Heinz Lomnicky, Buchenhain

Auf Ihren Artikel ,Stoppelfelder - Ge-
treidefelder” hin (in Heft 7/XII) habe ich mir
Gedanken gemacht und bin auf folgende ein-
fache, aber doch wirkungsvolle Losung ge-
kommen:
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