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Eine verspitefe PMegseneitheit /

In letzter Minute kam uns eine
weitere Messeneuheit der Firma
MARKLIN zur Kenntnis: Die 3031
(BR B1) wird versuchsweise auch mit
einem neuarfigen, glasharten und
temporér durchsichtigen LAPRIPER-
PLEX-Gehduse geliefert, Auf diese
Weise kdnnen die Motor- und Um-
schaltfunktionen auch wéhrend der
Fahrt beobachtet werden. Durch Be-
tdtigung des Umschaltrelais (Stufe
2a) wird der Durchscheineffekt zum
Verschwinden gebracht. — Eine
tolle Sache, von der wir nur auf
Umwegen erfahren haben. Inter-
essenten wenden sich bitte an Ihr
Fachgeschaft, die die ersten Muster
bereits in Hinden haben sollen. Der
Preis ist uns leider nicht bekannt.

Der @ze/»

Einer, der es erfahren hat, mdichte lhnen,
meine Herren Miba-Kollegen, den Rai geben,
bei der Beschiftigung mit unserem Melier
immer mal zwischendurch einen Schluck vom
edlen Saft der Rebe zu nehmen. Sie werden
iiberraschi sein, welche Einfille ein guter
Tropfen zu erzeugen vermag, wenn man sich
diesen in geniigender Menge einverleibt.

In solch einer Weinlaune kam dem Verfas-
ser dieser Zeilen die Erleuchtung, daff ein
Flaschenkork auch noch einem ,héheren
Zweck” dienen kénnte. Was dabei heraus-
kam, soll Ihnen die Skizze - besser als viele
Worte - erlautern.

Nun kann ich die Hiuser-Modelle auf mei-
ner Anlage ruhig fest anbringen, ohne beim
Bau auf deren Abnehmbarkeit oder auf ab-
nehmbare Dicher Riicksicht nehmen zu
miissen. Wenn jeizt ein Birnchen fiir die Be-
leuchtung ausgewechselt werden muf, ziehe
ich einfach den Kork-Beleuchtungssockel un-
ten aus dem Grundbreit heraus und kann
miihelos ein neues Birnchen einseizen.

mit dem Flaschenkork -

Wie man das Loch im Kork zur Durchfiih-
rung der Kabel macht? - Bohren hilft nicht;
mil einem Nagel entsprechender Siirke, den
man glithend macht, mufp man es durchbren-
nen.

Da weitere Korken bendtigt werden, haben
wir wieder Grund zum Trinken. Wohl be-
komm's, meine Herren.

K. Seifert, MEC Freiburg Brsg

Heft 7/XII ist ab 3. Juni in lhrem Fachgeschiift !
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Abb. 1

Zeichnung im
MaBstab 1:1
fior HO (1 : 87)

In Kanada ist doch ,ana da!”
.

(Zu Kurzbericht in Heft 2/X11)

Die geschilderten Verhdlinisse sollen etwas Uber-
trieben sein! Gunter Wriedt, British Columbia/Canada
schreibt: ,Ein Zu%F der riickwdrts iber eine unbe-
wachte Kreuzung fdhrt, darf nicht mehr als 10 mph
(ca. 15 km) fahren, wobei die Lokomotive |auten und

feifen muB. Sie darf nur schneller dariiber hinweg-

rausen, wenn ein Mann der Rangierbesatzung die
Kreuzung bewacht . ..”
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von Ing. Knappe, Kassel

Das Original (s. Abb.3) stellt eine
robuste Konstruktion in geschraubter Aus-
fohrung dar. Die Zeichnung Abb. 1 zeigt
das gleiche Stick, jedoch ,geschweift”
(wodurch die Imitation der Schrouben-
képfe ,umgangen® worden ist). Der Prell-
bock besteht im wesentlichen aus Schie-
nensticken; die Knotenbleche fertigte ich
aus Ms-Blech, das oaufgeldtet (.ge-
schweifit”) wird. Zum Ausgleich zwischen
Schienenkopf und -fuB sind kleine Bei-
lagen eingefigt.

Das wdr's, Also quasi:
Handumdreh'n ... !"

Fertig im

..Es irrt der Mensch, solang er sirebi . . .”

So sprach Faust, als er die Hiirde zum Himmel
nahm. Herr Hiirigen sprach nicht nur solches, son-
dern hieb zugleich mit der Faust auf den Tisch, die-
weil wir ihm jenen Irrtum von den doch im Handel
befindlichen Regeldrehgestellen in die Schuhe ge-
schoben haben (siehe Heft 3/XII, S. 109), Die Axt im
Haus erspart bekanntlich den Zimmermann, aber in
diesem Falle hat unser Mitarbeiter Zimmermann mit
der Axt den urspriinglichen Text des Herrn Hiirtgen
.zerhauen”, so daf es zu dem MiBverstindnis und
dem falschen Irrtum kam.

Nichts fiir ungut, Herr Hiirtgen|



Abb. 3. Aufnahme des
Original-Prellbocks in
raubter Ausfihrung.
?m Hintergrund Teile
eines Industriewerkes, zv
dessen Nachbildung sich
die Vollmer-Teile
wundervoll eignen,

Abb. 2 [linke Seite,
Mitte) zeigt das HO-
Modell des Verfossers,
der Einfochheil halber
als .geschweifite” Aus-
fohrung.
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Kaleidoskop

Zweifarbige Gleise

lu Illnn Aﬂihl ,Z-tﬂcrbir Gleise bei Gefill-
ich f rken: Ein Abrieb

von Schienen und Rédern der darauf laufenden hhr-
zeuge findet allerdi in besonders groBem Um-

hl'- on Gefiille- und Bremsstrecken (wms in dieser
Hinsicht sogar dasselbe ist) statt, aber nicht nur dort.
Auch Gleise hﬁf&nm.-ﬂhmm-prgc-
bn-ﬂ wird, werden jo obgenutzt. Durch den zwi-
Zl und Gleis hl Fulm bestehenden Luftstrom

ng wird Abrieb auf allen diesem
S'n- zugekehrien I&hn der Schwellen und des
Schotters niede gen und férbt sie dadurch
rulhrun. Die Ruckseiten der Schwellen bl-llnn frei,

b ders bei Betonschwellen gut xu sehen ist.
Im Talfahrt nln also der Beobachter auf der Lok den
cigenen Gleiskérper rostfarben, den anderen hell.
lw".m..:'wmw ud:lnnlg'bim
er dic entgege gema
wird zum t sehr milhsom sein, lim- Fa
schied bei Modellgleisen zu berlicks lr

H. L Hmr, Bod Godesberg

Telegrafenstangen verschwinden

Das nte Iild der neben den Gleisen ,her-
lﬁuhnd!:!* rafenstangen mit ihren summenden

immer mehr, und zwar mit jeder
elektrifizierten Strecke, die in Betrieb men
wird. In diesem Falle milssen néimlich sémiliche Frei-
:I B verschwinden und zwar wnter die Erde,

Hoffentlich verschwinden nicht eines Tages ud die
samt Zigen unter der Erde
dann wire namlich der Mod- hnerel samilicher
Boden entzogen! Man briuchte dann nur noch eine
Tischplatte und sich nur noch in Gedonken vorzustel-
len, wie die Zige darunter wohl fahren mégen.

1000 Méglichkeiten mit Vollmer-Teilen

Im letxten Heft fanden unsere Leser eine weitere
Beiloge der Firma Vollmer mit dem o. a. Titel, und

zwar diesmal die Enhll eines Bahnbetriebswerks
behandelnd. (Die erste Be betraf bekanntlich die
Auffahrtsrampen, Nr. 1/60 Wﬂrlcmlnﬂn]

Wir méchten unseren Lesern den gulen Ral geben,
diese Beilogen gut oufzuheben, d. h. alse zu sam-
meln! Diese Anleitungen sind 1. sehr mhmum und
niitzlich und 2. gibt Vollmer spéter eine Sommel-
mappe fir diese Anleitungen herous. Auf diese Waeise
gelangen Sie eines Tcgos zu  einem illustrierten
»Werk”, das lhnen zweifelsohne viele praktische und
mdm.o Anregungen und Anleitungen vermitteln wird.

Ergo: Vollmer-Anleitungen .Jd I-dlmln mit
Vollmer-Tailen” gut avftheben und nicht ,verschlam-
pern”, sonst rgern Sie sich eines Tages, wenn lhnen
eine davon fehlt!

3,3 Millionen Fohrkilometer in 33 Johren
01001 hat ausgedient!

Die erste Enﬂnﬂ&bcapﬂo&mﬁn r rlihc
Deutschen Reichsbah Schnellzuglok 01001
dieser T ausgemustert worden. In 33 Johren ’25
bis 1958) sie 3372162 km gelohren, das wiren
ungefihr 85 Aquatorumrundungen., Solche Kurzmel-
dungen der DB lassen erschreckend erkennen, daB es
der Dampflok tatséichlich allm@hlich on den é:g:n

t und doB wir uns immer mehr mit dem n-

n vertraut machen miissen, daB eines Tages ftat-

stichlich die letzte Dampflok fahren wird.

Sas heutige TCitelbild

Ein netter Schnoppschuf eines langjdhrigen Lesers,
des Herrn Ludwig Seltenreich, Nordenholz — ein von
einer P B gezogener Personenzug passiert einen be-
wachten Bahnibergang.
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Weiden auf der Modellbahnanlage

von Ginther Stahn, Mitglied der Modellbahn-Vereinigung Berlin e.V.

Unser augenblickliches ,Hobby® - eine
typische Wochenendbeschaftigung - ist das
Herstellen von Weiden. Obwohl die Indu-
strie in immer stirkerem Mafe allerlei Dinge
zur Landschafisgestaltung herausgibt, lohnt
es sich doch noch, einiges selbst zu basteln.
Mit ein wenig Geschick lassen sich ohne
groBe Miihe verschiedene Arten von Weiden
herstellen, die ganz natiirlich aussehen, Trau-
erweiden nehmen am meisten Zeit in An-
spruch; zum guten Gliick brauchen wir nicht
viele davon, denn sie stehen meistens nur am

Abb. 1—3. Entstehung von Kopfweiden und fertige
-Muster"-Weiden (Zeichnungen vom Verfasser).

LBehar BindTUCHER

wEIoEnNSTan N ~oOS NALD - FERTIOER Baym
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Seeufer. Fiir eine Anlage geniigen ein paar
wenige, die dann vereinzell oder zu je zwei
nebeneinander angeordnet werden. Kopfwei-
den stellt man dagegen entlang eines Gra-
bens auf.

Zur eigentlichen Herstellung der Weiden
verwenden wir Reisigholz, das wir im Wald
beim Sonntagsspaziergang auflesen. Man
sollte sich davor hiiten, dem Strauchwerk mit
dem Taschenmesser zu Leibe zu gehen, man
bekommt sonst mit dem Revierforster Schwie-
rigkeiten. Reisigholz hat auferdem den Vor
teil, daB es nur noch wenig bemalt werden
muB, da es in seiner Naturfarbe wundervolle
HO-,Baumstamme” ergibt und sogar eine
echte Rinde aufweist. Als Weidengriin (Blat-
ter) dient diesmal nicht Islandisch Moos, son-
dern Seemoos (auch Wassermoos genannt).
Auberdem bendtigen wir noch etwas griinen




Abb. 4, Kopfweiden in natura,

TRAUERWEIDEN

groogenes

=

ORAMT

Abb. 5—7. Entstehung von Trauerweiden.

outgendngles.

geitedtes

MOOS

Blumendraht, der in jedem Blumengeschift
zu haben ist.

Zuerst stellt man die Kopfweiden her,
weil das schneller geht. Die Reisightlzer mit
einem Durchmesser von ca. 08-10 cm
werden auf eine Linge von ca. 3,5-4,0 cm
gebracht und die Schnittstellen mit Plaka-
tarbe braun gefirbt. Es ist zweckmafig, mit
einem Dorn 8 - 9 kleine Lacher in das Ober-
teil des Reisigstimmchens einzudriicken, die
Aufenlscher etwas schrig, damit das Wei-
dengriin auch leicht nach auflen stehen kann.
Das Seemoos hat einen festen Stiel, so daf
es gut in die Héhe ragt (Abb, 1 bis 3).
Seemoosteilchen von ca. 4-5 cm (nicht alle
gleich lang) werden zurechtgezupft und mit
einem Tupfen UHU-Hart eingeleimt. Das
wirsl — Damit sind unsere Kopfweiden auch
schon fertig!

Die Trauerweiden machen etwas mehr Ar-
beit, doch keine Angst, so schlimm ist die
Sache auch wieder nichtl Wir nehmen Bir-
kenreisig von 14-15 cm Linge mit vielen
kleinen Astchen, die nach unten gebogen
(mehrmals gebrochen) und gleich mit UHU
iiberzogen werden. Warten, bis alles hart ist!
Die fehlenden Aste werden durch griinen
Blumendraht ersetzt. Der Draht wird entspre-
chend der Reisigiste doppelt zusammenge-
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Abb. 8. Holbfertige Doppelboum-Trouerweide,

nommen und gebogen. Diesmal werden mit
dem Dorn seitlich am Stamm in 3 - 4 Stufen
iibereinander nach Bedarf Lacher eingedriickt,
die gebogenen Drahistiicke mit UHU einge-
leimt (Abb. 5 bis 7) und die blanken Klebe-
stellen gleich mit Plakafarbe iibertiinchi.
Schon haben wir einige Weidenbaumstimme
sami Geist!

Die .Belaubung” der Trauerweiden erfolgt
von unten nach oben. Kurze, ca. 3 cm
Jlange® Moosenden werden unten an den
Asten mit Klebstoff befestigt (nur e ine und
zwar nicht zu dichte Reihe!). Ist die erste
Stufe rundum fertig, nehmen wir lange En-
den Moos, die nun vom Stamm aus oben auf
die gebogenen Aste aufgeklebt und nach un
ten angedriickt werden (mit UHU), so daf sie
senkrecht hingen. Ist das Material zu diinn,
miissen zwei Streifen Moos nebeneinander-
geklebt werden. Bei dieser stufenweisen An-
tertigung reift die Trauerweide langsam nach
oben zur Krone. Hier mub soviel langes Ma
terial verarbeitet werden, bis die Aste voll-
stindig abgedeckt sind (Abb. 8 und 9).

Selbstverstindlich darf das hingende Moos
nur bis zu der darunterliegenden Astgruppe
reichen, sonst wird der Baum zu dick. Die
Arbeit ist damit zu Ende. Unsere Modell-
bahnanlage hat wieder eine Bereicherung er-
fahren und mehr Reiz erhalten.

Viel Vergniigen beim Anfertigen der Wei-
den und weiden Sie sich weidlich an Thren
Weiden!
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Abb. 9. Fertige Trauerweide in HO-GréBe — sehr gut
gelungen, wie ein Vergleich . . .

Abb. 10 . ..mit einer echten und rechten Trouer-
weide aufzeigt.



«Miniaticus” findet ein Haar in der Suppe und zeigt auf, wie diese —samt den Brocken

- auszuléffeln wire:

1. Seuthe - Dampfentwickler -
tahrstromunabhdngig

Schon nach den ersten Probefahrien mit
der dampfenden Lok stand fiir mich fest, daf
- jedenfalls bei der jetzigen Arbeitsweise
des Dampferzeugers - die Abhingigkeit vom
Fahrstrom beseitigt werden mup. Fine Mag-
lichkeit dazu bot die bei mir (d. h. auf meiner
Anlage) vorhandene Oberleitung; selbst auf
die Gefahr hin, daf Sie mir nun das Schul-
geld (besser gesagi: das fiir die vielen MIBA-
Binde offenbar nutzlos ausgegebene Geld)
zuriickzahlen wollen, erklire ich hier ganz
schamlos, dafi ich auf dem Tender der betref-
fenden Lok einen Mirklin-Stromabnehmer
angebracht habe (im iibrigen mit 2 Biigeln, da
sich erfahrungsgemif bei nur einem Biigel
immer wieder - trotz sauberem Fahrdraht
- ein schwirzlicher Belag bildet, der eine
Kontaktunterbrechung zur Folge haf). An der
Basis des Stromabnehmers einerseits und an
der Zufithrungsbuchse des Lokmotors ande-
rerseils ist ein Stiickchen diinner Lilze ange-
létet; beide Fnden sind auseinandernehmbar
verbunden mit Stecker und Muffe, die ich
von der Isolierhiilse befreite und dann durch
Absiigen stark verkiirzie. Nun kann ich ganz
nach Belieben den Dampferzeuger beliitigen
und 2war unabhiingig von der Fahrgeschwin-
digkeit.

Was mich dennoch noch nicht befriedigt,
ist der Umstand, daff der Dampf aus unmittel-
barer Nihe zwar gut zu sehen, aber kaum
noch wahrnehmbar ist, sobald zwischen dem
mit normalem Sehvermdogen ausgeriisieten
Beschauer und dem Zug eine Enifernung von
mehr als 1 m liegt.

An sich finde ich diese meine Losung
Jideal”; einen Einspruch dagegen erhob an-
fangs nur das auch bei mir vorhandene, in
jahrelangem Bemiihen von der Miba hochge-
ziichfete ,Modellireue-Gewissen”. Jedoch:
Ganz so ohne Gegenstiick bei der grofen
Bahn ist mein Machwerk eigentlich garnicht!
Vor einigen Jahren wurde eine Schweizer Lok
vorgefiihrt, die aus der Fahrleitung iiber einen
Dachstromabnehmer geheizt wurde. Nil

novum super terram!

2. Locher und Rilzen am
Gleis - Steine des Anslofies

Und idiberhaupi: m. E. ist es doch ein ge-
waltiger Unterschied, ob es sich um die grofe,
im Freien betriebene Bahn handelt oder um
die kleine, im Zimmer fahrende Bahn. Schon
aus diesem Grunde bin ich der - natiirlich
véllig unmapPgeblichen - Meinung, daf un-
sere Miniaturbahn ihre Eigengesetzlichkeit
hat, der Rechnung getragen werden muf
wohlgemerkl: unter Wahrung gréptmdglicher
Ahnlichkeit mit dem Vorbild!) Deshalb ist es
auch fiir mich kein mehr oder weniger fauler,
mit Widerwillen hingenommener Kompro-
mif, wenn vom grofen Vorbild abgewichen
werden muf, oder wenn eine Abweichung
fiir unsere Bahn sich als zweckmifig erweist,
wie z. B. beim Dampferzeuger. Auf einen
unbesteitbaren Vorteil zu verzichten, nur weil
die grofe Bahn uns dieses nicht vorexerziert
hat, heift nach meinem Empfinden, sich in
eine sklavische Abhingigkeil zu begeben und
nicht anzuerkennen, daf die kleine Bahn mit-
unter besonderen Gesetzen zu gehorchen hat.

Andererseits gibt es jedoch Abweichungen
von der Modellireue, die mir wiederum
Jaufstofen” und die sich sehr wohl vermei-
den liefen: Wie oft habe ich schon Bilder von
landschaftlich wundervoll durchgestalteten
Anlagen gesehen, bei denen es sofort aus war
mit der ,Illusion”, wenn ich die Nahistellen
der Blech-Gleisbettungsstiicke sah, oder deren
bekannte ,Lécher” und vor allem jene un-
iibersehbare Linie, die das Gleis von der
Unterlage frennt (stait der iibergangslosen
Verbundenheit mit dem ,Boden”). Ich selbsi
habe breite Streifen der bekannten, schotter-
artigen Gelindematten an den Gleisbettungs-
kérpern hoch verlegt, und zwar bis in Héhe
der Schwellen. Da sich die Matten gut an-
schmiegen, geniigt es vollkommen, diese vor
dem Gleis mit Heftzwecken auf der Unterlage
zu befestigen. (Heftzwecken mit Nitrolak
hellgrau iibermalen und mittels dunkelgrauem
Schotter imitieren.) Auf diese Weise vermeide
ich eine ,Unnatiirlichkeit”, die m. E. si6ren-
der wirkt als z.B. mein dem Vorbild abge-
guckter Siromabnehmer auf der Dampflok!
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