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Erstmalig im Modell:

Eine
Wagen-
waschanlage

Der Mensch bildet sich viel ein auf die
Errungenschaften seiner Zivilisation, doch
benimmt er sich als ,Masse” Mensch alles
andere als zivilisiert. Davon kénnen die
Personenwagen ein Lied singen und wenn
Sie ob dieser kihnen Behauptung skep-
tisch sein sollten, dann gehen Sie mal raus
auf den Bahnhof und inspizieren Sie mal
einen solchen Reisewagenzug, der bis
zum néchsten Einsatz auf ein Abstellgleis
geschoben wird! Sie werden lhr blaves
Wounder erleben! Obstreste, zerlesene Zei-
tungen, Zigarettenstummel und -asche,
Woursthéute und sonstige Speisereste, Zahn-
stocher und Bonbonpapierchen, nicht ge-
rechnet der Dreck und Schmutz, den z.B.
ein regennasser Tag mit sich bringt — das
alles sind die Spuren, die die zivilisierte
Gattung ,Mensch” in der Anonymitdt der
Masse allzu gern bei grofien Menschenan-
sammlungen hinterlaf3t! Und wenn Sie als
Reisender den soeben auf das Gleis ge-
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schobenen Einsatzzug betreten, machen
Sie sich bestimmt keine Gedanken dar-
Uiber, daf3 er so blitzblank, sauber und auf-
gerdumt ist, ja Sie nehmen das als ganz
selbstverstéindlich hin.

Es ist Ubrigens die gleiche Zuggarnitur,
in der wenige Stunden zuvor lhre lieben
Mitreisenden ihre Andenken hinterlassen
haben. Was ist inzwischen geschehen?
Waren etwa Heinzelménnchen am Werk?
Na, die Heinzelménnchen wollen wir mal
gleich streichen, an die glauben in der heu-
tigen aufgeklérten Welt noch nicht einmal
die Kinder mehr. Forschen wir also lieber
nach, was inzwischen geschehen ist.

Da Sie sich als eingefleischte Fachleute
bereits ausmalen kénnen, was jetzt kommt
(und die Uberschrift sowieso schon alles
verraten hat), wollen wir uns bei den gro-
fen Betriebswagenwerken gar nicht auf-
halten, denn daB hier sdmtliche Wagen
grindlich Gberholt und gewaschen wer-



den, versteht sich von selbst, Ein solches
kénnten wir jo auch nie nachbilden (ma-
chen uns ja bereits die Lok-Bws schon ge-
nug zu schaffen). Nehmen wir also als Bei-
spiel einen (fir Modellbahnerverhdlinisse)
etwas gréBeren Bahnhof. — Ja, etwa so
einen wie meinen — und nehmen wir weiter
an, unsere Miniaturreisenden wdren die-
selben ferk...kleinerten Nachbildungen
der eingangs geschilderten Gattung
Mensch. Wir mijssen also diese schwei. ..
genden ,Andenken” langer Fahrten ir-
gendwie beseitigen lassen und schielen
mal mit einem Auge nach dem grofien Yor-
bild. Auch die DB kann sich nicht in jedem
groBeren Bohnhof ein gesondertes Be-
triebswagenwerk leisten, sondern hat fir
die ,Schnellreinigung” einfachere Einrich-
tungen vorgesehen, die an irgend einem
Abstellgleis aufgestellt sind. Abb. 2 zeigt
eine solche einfache Wagenwaschanlage
im Hbf. Wirzburg (in der Néhe des Frei-
ladegleises). Links und rechts der Wagen
verlduft ein Arbeitssteg, auf dem in der Re-
gel ein paar Wasserhydranten und Saug-
[ufthéhne angeordnet sind. In Wirzburg
ist origineller Weise das Gelénder gleich-
zeitig als Wasserleitung ausgefihrt (so
daB man sich in diesem Falle die Nachbil-
dung besonderer Hydranten ersparen
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Abb. 2, Die Freiluft-Wagenwaschanlage in Wiirzburg.

kann). Ich selbst habe mir zwar diese
Wiirzburger Anlage zum Vorbild genom-
men, sie aber dennoch meinen Verhdltnis-
sen entsprechend variiert.

Viel Arbeit macht die Nachbildung einer
solchen Freiluftwaschanlage wirklich nicht:
Eine fertige Kiefernleiste von ca. 5x 15 mm
Querschnitt klebt man lédngs des Gleises
auf die Grundplatte. Darauf kommt der
Briickenlaufsteg cus der Fallertite Nr.
4113, wdahrend eine Faller-Mauersteinfolie
(oder auch ein anderes Fabrikat) als Sei-
tenverkleidung dient. Wer Lust, Liebe, Ge-
duld und Zeit hat, kann diese Laufstege
auch mit diinnen Leistchen fachgerecht
nachbauen, sie sehen bestimmt sehr fili-
gran aus. Das Gelénder kann man ent-
weder von Vollmer beziehen oder es —
falls man ein zierlicheres wiinscht — aus
0,3 mm Ms-Draht zusammenléten (wie ich
es getan habe). Kleine Stickchen Isolier-
schlauch (in roter Farbe), ca. 7-8 mm lang,
mit einem Handrad aus dem Vollmer-Hy-
driersortiment, geben sehr nette ,Hydran-
ten” ab. Ein einige Zentimeter langer, rot
gefdrbter 0,3 mm Ms-Draht wird ,ange-
schlossen”, in ,Kringeln” auf den Laufsteg
~geschmissen” und einer Preiserfigur ,in
die Hénde gedriickt” (oder auch nicht). 3-5
mm hohe Eimer aus Alurohr (3-4 mm Q)
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] Abb. 3. Die WugenwusccnIage im Kleinen auf der Ertmer HO-Anlage.

sind ebenso schnell fertig und wenn man
dann noch von Preiser-Harken die Zinken
wegschneidet, dann hat man Schrubber
fir die Waggonwdscher, die — richtig pla-
ciert — das Bild erst richtig beleben (die
Waggonwdscher — samt Schrubberl).

Und damit die gestellte Arbeitsgruppe
nicht zu gestellt aussieht bzw. deren Tétig-
keitsposen Hand und Fuf3 haben, brauchen
Sie sich ja nur mal vorzustellen, was fur
Arbeiten alle zu erledigen sind: Nach dem
Einlaufen der Wagengarnitur werden
samtliche Fenster ,aufgerissen”, das Wa-
geninnere wird gereinigt, gescheuert, aus-
gebirstet, Aschenbecher entleert, Fenster
geputzt, wobei jeden Augenblick irgend so
ein ,Andenken” verge%licher Menschen
zum Fenster rausfliegt, entweder in die
groBen Kérbe (muB ich auch noch basteln!)
oder daneben, was dann eben mit dazu
beitréigt, dafl es um die Wagen herum
auch nicht viel besser aussieht als zuvor im
Inneren. Nicht sehr lange, denn in néch-
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ster Néhe steht vielleicht eine kleine Bude
mit der Turaufschrift ,Wagenmeister” und
das riecht — abgesehen von den Abfdllen
— nach Aufsichtsperson! In dieser Bude
miissen nach getaner Arbeit dann die Rei-
nigungsutensilien  aufbewahrt  werden,
aber wozu machen wir uns die piepselige
Kleinarbeit, wenn wir sie nachher in einer
Bude verstecken sollen? Auflerdem sind wir
ja noch nicht fertig! Nach dem ,Grof-
reinemachen” im Inneren nehmen sich die
Woagenreiniger ihres Aufleren an (womit
nicht gesagt sein soll, dafl sie sich selbst,
sondern eben die Wagen auf3en waschen).
Mit Biirsten und Schrubbern wird der ver-
krusteten Schmutzschicht aus Staub, RuB,
Ol und Regen zu Leibe gegangen (auch
auf dem Dach); danach werden die Wénde
blank poliert, die Fenster geputzt, die Tir-
griffe und sonstigen Messingbeschlége
blank gerieben. Dieses Stadium durfte fir
die Nachbildung im Kleinen das lohnend-
ste und effektvollste sein, zumal Sie jetzt



Der Leser hat dasWort - Ohne Kommentar

Die unter dieser Rubrik verdffentlichten Zuschriften stellen die unzensierte Meinung des Verfassers dar und
brauchen sich mit den Ansichten der Redaktion nicht zu decken.

Erfiillte und unerfillte Modellbahnerwinsche

Seit langen Jahren bin ich begeisterter Leser der
Miba, allein schon wegen des netten Tones, der durch
die Artikel schwingt ﬁund gar oft WeWaW stilles
Wirken erkennen laBt) und des &fteren mit koski-
chem Humor gewiirzt ist! Ich finde es reichlich an der
Zeit, daB man WeWaW wie weiland Adenauer zum
»Ritter wider den fierischen Ernsi” schlégt,

Das gehért zwar nicht zum eigentlichen Thema,
aber ich muBte mir dies einmal von der Szele re-
den! Nicht reden mdchte ich von meiner Arbeit, denn
die isi immer noch eine ,Unvollendete” (nicht in H-
Moll, die ist von Schuberl, sondern eine ,Unvollen-
deie in H-Null"). Heute méchte ich vielmehr einige
Anregungen und Wiinsche an unsere hochverehrie
Modellbahn-Industrie zu Papier bringen (nachdem
seit Jahren kein @hnlicher Wunschzetiel mehr in der
MIBA aufgetaucht ist).

Was ich als Nicht-Selbstbaver in der MIBA immer
mit gréBter Spannung erwarte, ist jedesmal der
Messebericht, Vielleicht interessiert es auch, was ich
in den letzten Jahren — rein persdnlich — als die in-
teressantesten Neuschépfungen angesehen habe: Vor
Jahren war es zweifellos die T3 von Fleischmann
mit ihrem goldigen Bimmel-Ziigle, im vergangenen
Jahr die langerwariete P8 von Liliput mit ihrem
diversen ,Zubehdr”, Sie erkennen gewiB schon dar-
aus, wes ,Geistes Kind” ich bin. Dabei bin ich seit
meiner Geburi als Mi-bahner eigentiich ..., Mérk-
linist“! So sammle ich nun von jeder Firma das
Schénst und d sei es mir vergénnt,
mich auch an aile Firmen zu richten und diesen o
priori meine Anerkennung ouszusprechen, denn das
was gerade auf dem Sektor Miniatur-Bahnen seit der
Wiihrungsreform geschaffen und geboten wird, ist
wohl auch ein Niederschlag unseres Wirtschafiswun-
ders im Kleinen. Es ist enorm und wir miissen zwei-
fellos dankbar sein fiir diese Vielfalt! Ich michte da-
her auch nicht kleinlich ,meckern”, sondern konstruk-
tive Kritik Gben.

1. Die Lokomotiven

Leider haben sich verschiedentlich (als wire es
geradezu obgesprochen worden) alle drei devischen

Firmen auf die gleichen Modelle ,gestirzt”, Bei der
01 bzw. 03 seh' ich das jo noch ein, obwohl zur Ab-
wechslung mal eine 18 bayrischen oder séchsisch
Urspiungs auch mal ganz neit gewesen wire. DaB
dann aber die 80, dann die 24 und zuletzt auch noch
die V 200 und E 10 ouch gleich dreimal herauskam,
war weniger schén! So ist es um so mehr zu be-
griiBen (WeWaW sprachs im Messebericht schon
aus), doB Marklin an Stelle der nicht maBstabs-
getieuen ,80“ nun ein wirklich schdnes Modell, die
im Original seltenere 81, herausgebracht hat. Aber
nun kommt gleich die erste Frage: Warum stiirzen
sich unsere Konstrukteure bei der Modelibahn-Indu-
strie immer nur wieder auf den lefzten Schrei der
Buba? Mit Ausnahme der T3 von Fleischmonn hat
man bisher immer nur Einheitsloks und leider nie
die viel ,romantischeren” der alten Linderbahnen
nachgebaut! Liliput gebiihrt in diesem Zusammen-
hang besonderer Dank und Anerkennung! Zweite
Frage: Warum vernachléssigt man so sehr unsere
guten alten Tenderloks? Dabei hiitten wir diese bei
unseren beschriinkten Platzverhdltnissen viel néti-
ger; weil sie nun mal kiirzer sind! GewiB, jede Fir-
ma hat deren zwei in ihrem Angebot, doch ist lhnen
aber auch aufgefallen, daB es sich dabei (mit Aus-
nahme der 64 von Trix) durchaus um Rangierloks
handelt? Besagte 64 ist die einzige Streckenlok und
leider eben auch nicht universell zu gebrauchen.
Warum hat Miirklin bloB die ach so schine 86 aus
dem Programm gezogen? Ich glaube, sie wiirde
heute genau noch so ihre Liebhaber finden und ein
nCome-back” wiire sehr zu begriiBen! Ich erwidhnte
vorhin den Ausdruck ,universell verwendbar” und
meine damit eine Lok, die man im GroBbetrieb vor
allen Zuggattungen finden kann. Eine 01 vor einem
Giiterzug ist nun mal ein stilwidriges Unding und
eine 80 vor einem D-Zug auch. Oder meint jemand
von den verehrten Lesern, eine Tenderlok vor einem
Eil- oder D-Zug gibe es nicht? Ich kann lhnen eine
ganze Menge Strecken aufziihlen, wo es das gibt
oder gab!
Strecke Freiburg/Brsg.—Neustadt/Schwarzw. BR B5
(teilweise)

noch ein paar weitere Schlduche legen
kénnen fir das Nachfiillen der Gasbehdl-
ter unter den dlteren Personenwagen, zum
Abschmieren der Achsbiichsen, zum Auf-
fullen der Toiletten-Wasserbehdlter usw.
Und damit lhr Eisenbahnbetrieb noch
etwas zu profitieren hat, deklarieren Sie
einen der Wagen (es mu3 und soll noch
nicht mal der letzte sein) zum Abtransport
ins Bww in Buxtehude, weil — angenom-
menermaBen natiirlich — ein Polster der 1.
Klasse aufgeschlitzt ist oder eine aller-
liebste niedliche, nette, kleine sifle

Wanze entdeckt worden ist! Im MaBstab
1:87 ist so ein nettes siBes Wénzeleinchen
natirlich vollkommen ungeféhrlich, aber
dennoch Anlaf3 genug, einige duflerst ,be-
lebende” Betriebsabldufe auszuldsen.
Insgesamt besehen stellt eine solche
Wagenwaschanlage nicht nur ein berei-
cherndes Motiy dar, sondern trégt mit zu
einem abwechslungsreichen Betrieb bei
(womit wieder einmal — aufler der erwdhn-
ten Wanze — 2 Fliegen mit einer Klappe

geschlagen worden sind).
(Reporter: WeWaW)
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Strecke Neustadt/Schw.~Donaueschingen " '\’i 75
od. <

Strecke Singen/Hohentw.-Schaffhausen BR T
bad. VI :g

Strecke Ulzen—Braunschweig BR 8

(vor dem Krie

(tschech. 2-D-2 Skoda-Lok)

Freilich konnte man noch 1947 (oder kann man
heute noch] auf der Strecke Immenstadi-Oberstdorf/
Allgdu ouch eine bayr. 98 vor einem D-Zug sehen,
aber das war auch kein D-Zug, sondern nur ein Bum-
melzug mit D-Zug-Wagen. Vgia wiire es also, wenn
mal eine von den folgenden im Programm bzi der
einen oder anderen Firma erschiene?

1. BR 62 Eine besonders schnittige Lok, die sich vor

einem nicht zv langen -Zu1 priichlig aus-

nihme, aber auch als P-lok in Frage

kommt.

Leider scheint gerade diese Lok wegen ihrer

geringen Stiickzahl ganz in Vergessenheit

geralien zu sein.

oder

(wenn man unbedingt nur wieder das Leizie

und Neveste nachbauven will). Es spricht

aber fiir beide Typen, daB sie im Aussehen

von den dlteren Einheits-Loks ziemlich ab-

weichen und eher einen fremdlédndischen

Anblick bieten.

4. BR B85 kidme wegen ihrer Wuchtigkeit auch als
Giiterzuglok in Frage.

5. BR 86 Ihre Vorziige wurden schon erwiihnt.

Doch wie wiire es erst mit einer Lok der ilteren
Typen, die bei der Buba immer noch treu und brav
ihren Dienst tun?
6.BR75 Wiirtt, T5 oder bad. Vlc oder aber gar

die séchsische?

7.BR78 Eine der schénsten preuBischen Loks (be-
sonders die Bauart mit dem Oberlicht am
Fihrerhaus) und Iuidlzciﬁg eine der héu-
figsten heute noch., Besonders selten und
originell die Achsonordnung 2' C2'.
wiire wegen ihrer kleineren Réder gut fiir

nlagen mit Gebirgscharakter xu gebrau-

Strecke Reichenberg-Eger

2. BR 65
3. BR 66

8.BR93

en.
Wohl die seltenste in der wvorstehenden
Reihe, aber darum keineswegs das undank-
barste Objekt, Obwohl ich sie selbst noch
nie erspiht habe und daher auch nicht
weiB, wo sie eigenilich zv finden ist oder
war, wiirde ich sie (falls ich's kdnnte) ih-
_ rer Wuchtigkeit wegen zuerst nochbauen.
Freilich lieBe sich diese Wunschliste noch beliebig
um die Typen der verschiedenen anderen Léinderbah-
nen vermehren. Doch diirften die bayrischen schon
lingst ous dem Verkehr gezogen sein, die séchsi-
schen leben leider nur hinter dem ,Vorhang” und in
Baden und Wiirttemberg hat sich eigentlich nur die
schon obengenannte 75 ihr ,Eigenleben” bewahrt.
Wir wollen ja auch die Liebe zv den ,Alten” nichl zu
weit treiben, sonst haben wir einen rollenden Ana-
chronismus auf unserer Anlage. (Ich meine damit
Loks, die schon vor 20 Jahren verschrotiet wurden
und daneben vielleicht eine E 10 oder eine V 200j!

9.BR 95

Nun Kapitel 2, der Wagenpark:
a) D-Zug-Wagen

Hier kénnen eigentlich keine Wiinsche mehr oflen
sein. Die neuesten Wagen sind bereits bai allen
deutschen Firmen vorhanden, die Wagen frilherer
Baujahre erhiilt man bei Liliput oder Pocher.
b) Personenwagen:

Zuerst das Positive: Wie schon oben erwiihni, die
Old-Timer von Fleischmann sind ,goldigst”. Die Ab-
teilwagen von Liliput sind in ihrer detaillierten Aus-
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gabe hervorragend ausgefallen. Auch die Plattform-
wagen von Trix und Fieischmann sind sehr schén,
aber ach die verschiedenen MaBsiibe! Die einen
sind zu groB, die andern zu klein. Das Thema mei-
ner kommenden Anlage soll ndmlich ein ,Traktions-
wechselbahnhof" sein! (Komisches Wort, nicht wahr?)
Da steht also nun auf meinem Beschaffungspro-
gramm vu. a. ein Personenzug mit Piattformwagen
(Ci 29). Fir die elekirische giredte ist eine E 32
(Fleischmann) vorgesehen, fiir die ondere Strecke
eine Tenderlok (etwa die 64 von Trix}. Die Trixwagen
sind nun fir die E32 zu klein, bzw. die Fleisch-
mannwagen fiir die 64 zu groB. Nun warte ich halt,
bis eniweder Trix oder Mirklin mit so einer schénen
E 32 herauskommt (da kann ich wohl lange warten!)
oder Fleischmann eine nette Tenderlok baut oder
Mérklin auch so schéne Ci29 aus Plastk hat. DaB
nich! jede Firma olles hoben kann, ist klar; daB
man beim Zusammensammeln verschiedenes wum-
baven muB (Motor, Kupplungen, Radsiize) ist gerade
noch ertréiglich, aber daB das Zeugs dann maBstéb-
lich nicht zusammenpaBt, ist gar nicht schén! Ob
sich dieser Zustand wohl einmal &ndern wird??

c) Giiterwogen:

Hier werden wir in leizter Zeit mit Sonderwagen
geradezy iberschwemmt! Behdlterwagen, Silowa-
gen, Schotterwagen, Autowagen etc. etc. Vergleichen
Sie nun bitte mal so verschiedene Anlagen mit der
Wirklichkeit! Weniger wire mehr gewesen! Wie sa-
gen Sie? Nur nicht nachmachen? Ja, mir fehlen eben
als .1 : B87er” die div. simplen offenen und vor al-
lem geschlossenen G-Wagen. Mérklin hat im Mo-
dellwagen-Programm nur noch einen und das ist ein
schweizerischer. Zum Gliick konnte ich noch einen
mit Flachdach und hochgestellt Bremserhaus aus
dem alten Programm erwischen. Die anderen Fir-
men haben da wohl ein reichhaltigeres Porgramm,
aber leider die MaBstibe (siehe obenl)!

Schienen und Weichen

DaB Mirklin nun auch eine DKw fiir den Parallel-
kreis herausgebracht hat, ist wirklich sehr lobens-
wert, noch dazu bei der enormen Preissenkung! DaB
aber die gebogenen Schienen und die Weichen der
Serie 3900 wieder verschwunden sind, ist schade.
Vermutlich waren sie den Kdufern zu tever. Trotz-
dem wiiren aber gebogene Geleise mit noch groBe-
rem Radius als dem des Parallelkreises sehr wiin-
schenswert, Gerade bei dem wenigen Platz, der uns
zur Verfligung steht, kénnte man dann einen Bahn-
hof ganz in einen Bogen legen. Ich meine damit
natirlich einen sanften und halbwegs modell-
gerechten Bogen. Bei dem heutigen Schienen-
material dagegen hat man mit drei Schienen-
lingen bereits 90° zuriickgeleg!. Versucht man
aber wieder mit Geraden zu kombinieren, sieht die
Angelegenheit gestottert und geknickt aus und das
ist auch nicht schin, geschweige denn modellgerecht!
Freilich ist mir bekannt, daB es bei Nemec schon fer-
tig monlierte Dreileitergleise fir baliebigen Radius
gibt, aber wenn man zum Weichenbaven weder die
Fertigkeit, noch die Zeit aufbringen kann, ist man
doch gonz und gar ouf die Industrieerzeugnisse an-
gewiesen! Somit bleiben also gerade an die Firma
Méirklin, trotz ihrer groBen Leistungen, noch einige
Wiinsche auf diesem Gebiel offen. Ich will aber den
Bogen nicht zu weit spannen, doch wire es gar zu
schén, wenn ouch die Indusirie einmal Innen- und
AuBenbogenweichen und Punktkontakigleise ohne
~Blechschotterung” herausbringen wiirde. Es konn ja
nicht alles auf einmal da sein, sonst blicbe ja auch
fiir die Zukunft nichts zu hoffen und zu winschen
iibrig. So wollen wir denn geduldig der Dinge har-
ren, die da kommen sollen!

G, Gotistein, Steinen/Wiesental



