~———

y

Miniaturbahnen

DIE FUHRENDE DEUTSCHE MODELLBAHNZEITSCHRIFT

Y

R A e A |

MIBA-VERLAG
NURNBERG




WER WAS
KENNT UND
WER WAS
KANN, DER
FAHRT STETS
MIT

1. Preiser-Neuheiten 3 10. Oberleitungsmast aus Kugel-

2. Kritisch betrachtet: Der Schrankenantrieb schreibermine

aus Heft 14/XI 3 11. 1 Amperemeter fir mehrere Stromkreise 2
3. Der Einbau des Seuthe-Dampfentwicklers 12. .Unter der Laterne...” 2
Normal- und Sonderfdlle 4 13. Gedeckter Grofiraumgiterwagen
4, HO-Anlagenmotive (Becker) g .Gllhs Dresden” — BZ 26
5. Schalteranordnungen fir die Z-Schaltung 10 14. Eine vollautomatische, programmge-
. X cu steverte Miniaturbahn -
6. Llhpul‘f\vleuhen LSSym 46 13 it Strackénpian 23
7. ESO 1959 (Neue Eisenbahn-Signal- 15. KIT* oder .BAP* G
ordnung) 14 it QUST " :
8. Nachtrag zum Artikel ,lIst das 16. In Kanada ist ,kana da 33
heutige Mdrklin-System . . . 2" 17 17. Kleine Tips f. d. Zusammenbau des
9. .Bf. Bohlen” — ein respektables Bahn- Fleischmann ,BTms 55
hofsgebdude. Teil |: Empfangsgebdude 18

" a Eigentimer, Verlagsleiter u. Chefredakteur
I M 1 b a- v er I a 9 N urn b er 9 J Werner Walter Weinstétter (WeWaW)

Redaktion und Vertrieb: Niirnberg, Spittlertorgraben 39 (Haus Bijou), Telefon 629 00 —
Klischees: Miba-Verlagsklischezanstalt (JoKl)
Berliner Redaktion: F. Zimmermann, Berlin-Spandau, WeiBenburger Strafie 27/
Konten: Bayer. Hypotheken- u. Wechselbank Nirnberg, t4o. 29 364
Postscheckkonto Nirnberg 573 68 Miba-Verlag Nu-nberg
Heftbezug: Uber den Fachhandel oder direkt vom Verlag (in letzterem Fall Vorauszahlung, oder

\ Postbezug durch das zusténdige Postamt). Heftpreis 2.— DM, 16 Hefte im Jahr.




Eine neue ,Generalion” des Stammvafers Preiser . . .

... wiichst heran”, méchte man fast sagen, wenn man die neuesten Preiser-Schépfungen — Kinder und
Jugendliche — mit liebevollem Blick betrachtet. Ubrigens, simtliche auf WeWaW's Privatgrundstick” ver-
sammelten ,Feriengdste” sind — in des Wortes wahrster Bedeutung — ,Neuankémmlinge”, die ebenso gerne

bei lhnen verweilen werden, wenn Sie sich darum ,bemihen”,

So nette und enfziickende Gdste sind das

erforderliche ,Kostgeld” schon wert, finden Sie nicht auch?

Knitisck berackter: Der Schrankenantrieh aus Heft 14 /X1

Auf die Verdffentlichung des Artikels von Herrn
Moos Uber den Schranken-Schnurantrieb in Heft
14/X1 erhielten wir eine Zuschrift von Herrn Puttlitz,
Dachau, der scheinbar einen Haken an der Sache
fand.

Er vermutet, daB fir diesen Antrieb eine Abschalte-
automatik erforderlich sei, da das Gebilde nur auf
einem kurzen Weg beweglich ist und die Schnur
nach Erreichen der Endstellung nicht durchrutschen
kann. Nun, Herr Puttlitz hat durchaus recht, eine
Abschalteeinrichtung ist schon erforderlich, aber
abgescholtet muB jo sowieso einmal werden, und
durch die hohe Untersetzung zwischen Motor und
Schnurscheibe ist der Abschaltzeitpunkt gar nicht so
kritisch, wie es im ersten Moment den Anschein hat.

In verschiedenen Aufsdtzen in der Miba wurden
schon genau arbeitende und einfach herzustellende
Abschalteeinrichtungen beschrieben, so daB es sich
eribrigt, an dieser Stelle nochmals darauf einzu-
gehen. Wenn auBerdem die Anschldge fir die
Schrankenbdume nicht starr, sondern elastisch sind,
kann kaum etwas schief gehen. (Das gleiche Pro-
blem tritt Gbrigens auch bei Stangenantrieb auf).

In den Fdllen, in denen jedoch keine einiger-
maBen genaue Abschaltung gewdhrleistet ist, ver-
wendet man doch wohl besser eine dinne Drahtspi-
rale, die im Notfall durchrutscht, die aber auch (It
Herrn Puttlitz, Heft 12/VIll) den Schénheitsfehler
hat, dof die Schrankenbewegung mehr oder weniger
ruckartig vor sich geht.

I Heft 2/XI1I ist ab 11. Februar 1960 in Ihrem Fachgeschiit ]
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De Einbdn | des Seuthe-Dampfentwicklers
I. Normalfall

(Lokgehdusebefestiguug nicht durch Schornsteinschraube)

«.50'n Mistl” meinte Herr Kuchenbecker, als ich
mal schnell zu ihm gefohren war, um ihm die
~dompfende” Lok varzufuhren. Tja, auch ich selbst
guckte reichlich bedeppert auf die herumrasende Lok,
aus deren Schornstein noch nicht einmal ein Staub-
wolkchen entquoll, obwohl wir zuvor den Schorn-
stein fast vollgefillt hatten. Es brodelte und zischte
nur. .. bis ,WiWeW* [mein Junior) betont und
aufreizend langsam die inquisitorische Frage stellte
.Mit was hast Du denn oufgefillt? Etwa mit die-
sem Flaschechen da * — Ja, natirlich . . . wieso .. .2
— .Weift Du, dafl da Deine Schnupfentropfen
drin sind .. .?" —

JSelten so gelacht” kénnte man die nédchsten
Minuten {iberschreiben. In der Tat, mit solchen
Mitteln geht die Dampferei jo nun doch nicht und
auBerdem war die kleine Kanlile einfach nicht mehr
sauber zu kriegen, sie muBte durch eine neue er-
setzt werden, Sie werden diese kleine Episode viel-
leicht fir eine .Erfindung” meinerseits halten. Aber
sie ist tatsachlich passiert und zwar am 21. 11. 59
abends 19 Uhr in der Wohnung des Herrn Kuchen-
becker.

Dies nur als Einleitung zu |hrer (schadenfrohen)
Erheiterung! Doch nun wollen wir uns dem Haupt-
thema zuwenden:

Gleich zu Beginn ein wichtiger Punkt, der eben-
falls mit meinem Kuchenbecker-Besuch zusammen-
héngt: Herr Kuchenbecker meinte némlich, bei einer
Lok mit Kunststoffgehduse brduchte man die Wérme-
isolierbuchse doch eigentlich gar nicht varsehen,
da ... usw, lnzwischen mufite ich mich belehren
lassen, dafh man auch in diesem Falle nicht darauf
verzichten kann, weil der Geh&usekunststoff die

Abb. 1. Perforieren des Schornsteins
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Abb. 2. Nach dem Perforieren und Ausbrechen des
Schornsteins wird das Loch ausgeschmirgelt.

Hitze des Heizwiderstandes nicht ohne Schaden aus-
hélt. Dariber hinaus garantiert der Isolierring einen
einwandfreien Sitz sowie eine léingere Fihrung fir
daos Aggregat und die Méglichkeit, das Dempfag-
gregat jederzeit leicht auswechseln zu kénnen! Aber
einen Vorteil bringt das Kunststoffgehduse doch mit
sich: Man braucht hier kein Loch zu bohren, son-
dern kann mit einem spitzen scharfen Messer dicht
um den Schornstein herum diesen ,heraussticheln”
|perforieren) und das (etwas cusgefranste) Loch mit
Schmirgelpapier ausreiben (Abb. 1 u. 2), Die Ver-
wendung einer Feile bringt kaum Nutzen, da man
Kunststoff schlecht feilen, daofiir aber um so besser
schmirgeln kann.

Der Wérmeisolierring (obgekiirzt: WIR)  wird
stramm eingepaBt und mit einem Schnelltrocken-
kleber (UHU) eingeklebt. Ein kleiner Wink fir ver-
schiedene Loks mit 3 Stirnlampen (wie z. B. den
Mdrklin-Loks 3000 und 3031): Hier muB die Plexi-



Abb. 3. Einkleben des WIR bei der Mérklin-Lok
3000.

dadurch so gut wie nicht beeintréchtigt, aber man
sollte wenigstens darauf achfen, daBl der Wdrme-
isolierring nur an den plexiglasfreien Stellen ange-
klebt wird (Abb. 3).

Wie bereits in Heft 15/X] ausgefihrt, kann die
schornsteinférmige  Konushilse (die {iber dem
Dampfentwickler geschoben wird) auf die erforder-
liche Schornsteinldnge zugeschnitten und befeilt
werden, Das ganze Aggregat wird dann nach Abb.
4 in den bereifs eingeklebten Wérmeisolierring ein-
gefihrt, so daB die Konushiilse schlieBlich auf dem
WIR aufsitzt.

Abb. 4.

Bevor wir an die Verdrahtung gehen, noch ein
Wort zum ,Dampfrohr” (das richtiger gesagt infol-
ge seiner Feinheit eigentlich als ,Dampfréhriein-
chen” bezeichnet werden miBte), Es wird {und sollte]
nur mit der beigegebenen Pinzette in die Fihrung
des Heizwiderstandes eingefihrt werden (Abb. 5).
Vorsicht] Es dorf weder verbogen, noch verkantet
werden! (Ebenso darf fir die Reinigung nur der
beigegebene Dampfrohrreiniger verwendet werden!).

Damit das winzige Réhrchen wdhrend der ndch-
sten Arbeitsgdnge nicht ,fléten” geht oder beschd-

Abb. 5. Vorsichtiges Einfohren des Dampfrohrs

miftels Pinzetfe.

digt wird, ziehen wir es wieder heraus und legen
es vorerst einmal beiseite, bis wir die Verdrahtung
hinter uns haben. Die aus dem Aggregat heraus-
ragenden Litzen werden wie in der Anleilung an-
gegeben angeschlossen. Die Bezeichnung + und —
soll nur die beiden Polleitungen (sowohl von Wech-
sel- als auch von Gleichstrom) kennzeichnen. In
der Praxis ist es unerheblich, welche der beiden
Litzen an Masse und welche an die Stromzufihrung
angeschlossen wird. (Dies nur zur Beruhigung
Jangstlicher Gemiter” und der ,elektrotechnischen
Sduglinge”). Viel wichtiger ist festzustellen, wo bei
der LampenanschluBsielle der Massepol und wo der
Zufishrungspol ist. (Bei den neueren Loks ist es fast
in der Regel das Gewindegehduse und das bringt
den Vorteil mit sich, doB die Litze noch nicht ein-
mal angelétet zu werden brouecnt, sondern einfach
mit dem blanken Ende mitsamt dem Birnchen ein-
geschraubt wird (s. Abb. éa). — Fir die ,Loter”
ein kleiner Kniff: Die eine Litze enthélt (aus kon-
struktiven Griinden) feine hochwertige Stahldréhi-
chen, die sich schlecht [6ten lassen. Nehmen Sie
ein Stiickchen Einzellitze von dem anderen (mehr-
adrigen] Kabel, umwickeln Sie damit das Stahldraht-
ende und verzinnen Sie es vor. [DaB die Stohl-
drahtlitze nur mit einer scharfen Schere und nichi
mit dem Messer abgeschnitten werden kann, sei nur
am Rande erwdhnt, um Verletzungen irgendwelcher
Art vorzubeugen!)




Das 2. Kobel wird irgendwo an Masse ange-
schlossen, entweder an einer Schraube wie in Abb.
6b oder an einer anderen (blank gemachten) Stelle
angeldtet; bei Loks mit Metallgehdusen kann dies
auch direkt an diesem erfolgen (s. Abb. 8). Beim
Aufsetzen des Lokgehduses — dies gilt wieder all-
gemein — ist darauf zu achten, dafl die Litzen
nirgends eingeklemmt werden.

Nun kenn das eingangs erwédhnte Dampfréhrchen
eingefihrt werden, und zwar -bis es anstoBt und
oben héchstens noch 1 mm herausschaut. Nach Ein-
fillen von 6—7 Oltropfen in den Schornstein kann
die Fahrt ,mit Volldampf voraus” losgehen. 6—7
Tropfen sind die Norm. Sie k&nnen aber auch den
Schornstein bis obenhin vollfillen oder ihn —
umgekehrtermafien — leer lassen; weder das eine
noch das andere schadet dem Aggregat. Bei % Voll-
fallung haben Sie sogar die intensivste Dampfent-
wicklung, doch stehen noch die Erfahrungen aus,
ob und inwieweit dann im Laufe der Zeit eine

Abb. éa. Befestigung des
StromzufUhrungskabels  bei
einer Méarklin-Lok.

Abb. éb. Befestigung des
Massekabels bei der glei-
chen Lok.

Abb. 7. Stromzufiihrungsanschiuf bei der TRIX-Lok 203 3=

< Abb. 8. Beispiel fir den MasseanschluB an einem
Lokgehduse aus Metall (Mdarklin-Lok 3026)




storende Krustenbildung aus Verdampfungsriickstén-
den eintritt. Bleiben wir daher im Rohmen der
Normfillung, zumal diese ja immerhin fir 8—10
Minuten ,Dampf” reicht und die Nachfillung nur
eine Sache von Sekunden ist.

Wichtiger ist, Ihr Augenmerk auf das eine, schrdg
angeschnittene Ende des Dampfrohres zu richten.
Fihren Sie den Schriigschnitt in den Schlot ein,
haben Sie eine stirkere Dampfentwicklung, als wenn
das gerade Ende eingesteckt und der Schragschnitt
oben rausschaut,

Dariber hinaus ist der Heizwiderstand so ausge-
legt, daf die wirkungsvollste Dampfentwicklung bei
einer Fahrspannung von B-10V gegeben ist. Das
bedeutet zwar, daf bei niederen Fohrspannungen
nur eine geringe Dampfentwicklung eintritt, aber
der Konstrukteur muBte bei der jetzigen, méglichst
umfassenden Ausfihrung jo noch die hohen Mdrk-
lin-Umschaltspannungen mit beriicksichtigen. Es wére
empfehlenswert, wenn die Seuthe KG. im Loufe der
Zeit |wir wollen schlieBlich nicht undankbar sein!)

eine weitere Ausfihrung, fiir héchstens 10 Volt her-
ausbringen kénnte [(insbesondere fir die langsa-
men Rangier- und Streckenloks), auf dafi sich die
ersten Dampffédhnchen schon bei 3—4 Volt zeigen
mégen!

Da die Schutzrechtangelegenheit noch nicht bekannt-
gemacht ist, kénnen wir lhnen heute das Konstruk-
tionsprinzip leider immer noch nicht verraten, Aber
Sie werden sicher auch ohne diese Angaben zufrie-
den sein, lhre Loks iiberhaupt dampfen zu sehen
und paffen zu héren. Nur soviel: Das Geheimnis
des Puffens und Paffens liegt einmal in der Zu-
sammensetzung des Ules begrindet, zum anderen in
der Konstruktion des Aggregats selbst, Wenn Sie
dos wissen, so werden Sie wohl noch mehr ,Hoch-
achtung” vor diesem kleinen ,Ding” haben und ver-
stehen, daf® bei der Fertigung: nur feinfUhlige
Fraven ihre Hénde im Spiel haben kdnnen! Sie
werden nun auch Verstindnis dafir haben, daB ein
Herumstochern im Aggregat dem ,Appardtchen” in
keinem Falle zum Vorteil, sondern héchstens zum
Nachteil gereichen kann!

Il. Sonderfille

(Lokgehausebefestigung mitlels Schraube durch den Schornstein)

Auf sémiliche Sonderfdlle einzugehen, wirde zu
weit fihren. An Hand der nachfolgenden Beispiele
zeigen wir |hnen die Richtung an, in der Sie in Ghn-
lich gelagerten Féllen zu denken haben, um zu
einer befriedigenden Lésung zu kommen.

Fall a: Bei der neuesten Mdrklin-Lok 3031 (BR B1)
braucht man an und fir sich nur wie in Teil |
angegeben vorzugehen. Wen jedoch stért, dafl das
Aggregat — aufgrund des vorderen Birnchens —
nicht tief genug eingesteckt werden kann, mufl die-
ses Birnchen durch ein Steckbirnchen ersetzen (Abb.
10), bei dem auBerdem noch der Wulst weggefeilt
werden muB.

—¢ Fall b (Abb, 9.)

Bei der Fleischmann Lok 1361 (BR 03) geht man
folgendermaBen vor: Lok vorerst im Originalzustand
belassen und an der in Abb. 9 gezeigten Stelle ein
Schroubgewinde vorsehen; Gewinde selbst schnei-
den (mit den neuesten selbstschneidenden Schrauben
ein Kinderspiell) oder in der ndchstgelegenen Werk-
statt einschneiden lassen. Unbedingt darauf achten,
dafl diese Schraube nicht mittig sitzt, sondern leicht
seiflich (wegen des darunter liegenden Kabels!].

Die Schornsteinschraube wird gekirzt und damit
dann der Zylinderblock festgeschraubt (in Abb. ¢
noch nicht ausgefihrt).




Fall ¢: Fleischmann T 3. Lok vorerst im Original-
zustand belassen und Senkkopfschraube gem. Abb.
11 eindrehen. Ein Gewinde braucht keineswegs ein-
geschnitten zu werden. Die Schrauvbe ,frit" sich
von alleine ins Blei hinein, insbesondere, wenn Sie
eine gonz gewbhnliche Holzschraube (nicht aus
Holz, sondern fir Holz!) verwenden. Danach wird
das Bleigewicht gemdB Foto ausgesdgt und die
Schornsteinschraube entsprechend gekirzt; sie dient
nunmehr zur Arretierung des Bleigewichts.

Fall d: Bei der Rivarossi-lok T 7 ist die Ange-
legenheit wieder einfach: Bevor der Schlot abge-
schraubt wird, bohrt man durch den viereckigen
Sondkasten ein Loch durch dos Gehduse und
den darunter liegenden Bleiklotz. Dann Schlot ent-
fernen; alles weitere wie in Teil |.

Noch ein paar "abschlieBende Worte zum Seuthe-
«Einheitsschornstein”: Wir kénnen lhnen die erfreu-
liche Mitteilung machen, dafi die Herstellerfirma in
Kiirze ein zusdizliches Schornsteinsortiment heraus-
bringen will, so daB lhre dampfenden Loks dann
wieder zu ihren angestammten Schornsteinformen
kommen werden! Driicken Sie also eine kleine
Weile |hr kritisches Auge zu und geben Sie sich
unbeschwert dem faszinierenden Bild hin, dos die
dampfenden und poffenden HO-Loks nun mal bieten.
Dariiber hinous gilt es zu untersuchen, ob im einen
oder anderen Fall nicht doch das Dampfaggregat
im Innern der Lok direkt unter dem Originalschorn-
stein untergebracht werden kaonn. Prinzipiell ist
dies, wie unsere Versuche ergeben haben, durchaus
maglich. Nur ist darauf zu achten, dafi zwischen
Schornstein und Aggregat wenigstens 1—1,5 mm
Luft ist,

Um bei Fabrikschloten volumigere ,Rauch”-Fahnen
zu erzielen, ist die Zusammenfassung von 2 Ag-
gregaten empfehlenswert.

Damit die (in diesem Fall stérenden) Puff-Inter-
valle nicht in Erscheinung treten, sind die Aggre-
gote moglichst tief im Schlot anzuordnen.

Und nun ,mit Volldampf voraus”! WeWaW

Abb. 11. Die bei der Fleischmann T 3 vorzunehmen-
den Manipulationen (Aussdgen des Bleiklotzes, Ver-

kirzen der ehemaligen Schornsteinschraube, neue
Schraube durch Gehéuse in das Bleigewicht.
Der Schornstein hat offensichtlich nichts mehr

T3-éhnliches, doch kdnnen Sie die Konushiilse auch
entsprechend dem Original nachdrehen oder auch
neu drehen!

Ndéheres im Februarheft.
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Sa é’é&‘ﬂ ey madw., b/ Abgesehen davon, dafl bereits die 3. Anlage mit mehr Fahr-

maglichkeiten in der Planung ist, meint Herr W. Becker aus
Welzheim, daB er zwar die Hduser und die Kirche zu 90% selbst gebaut habe, sich aber an den Lok-
und Wagenbau noch nicht ranfrave. Nun, der ,Moha” (links) ist bereifs ,Eigenbau” und eines Tages
werden weitere folgen und dann sogar der erste Lokbauversuch. Wir kennen diese ,Symptome” bereits — so
fangt es meistens anl




