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100 ;xsx: | MARKLIN

S ce ch}eac/n,éc/-.z‘e des ﬁauaco JNasklin

Von der Spielzeughahn zur Modellbahn

Wenn eine Firma auf eine 100jihrige Ent-
wicklung zuriickblicken kann und wenn es
sich aufierdem noch um eine weltbekannte
Modellbahnfirma wie Mirklin handelt, dann
diirfte es in einer Zeilschrift wie die ,Mi-
niaturbahnen” wohl am Platze sein, dieses
Ereignis zu wiirdigen, ohne dem Vorwurf be-
gegnen zu miissen, fiir eine besondere Fir-
ma eine besondere ,Reklame” zu machen

Als Theodor Friedrich Wilhelm Mirklin
sich im Jahre 1840 in Géppingen sefhafi
machie und 1859 den Entschluf fapte, Spiel-
waren zu fabrizieren, wird er in seinen
kiihnsten Traumen sich nicht auszumalen ge-

Karren-Ziige, 3rldrlge Lokomo
Stabile Bauart in
Spurweite 85 cm.

Erstklassige Neoheit, mit der, durch einfaches
Wagenzlige von beliebiger Linge, lediglich durch die Direktion von vorne,
genau in gewinschier 5

wagt haben, bis zu welcher Gréfe und Welt-
geltung sich seine Griindung eniwickeln
wiirde und wie dereinst das .technische”
Spielzeug aussehen wird. Zu jener Zeit war
die Dampfmaschine noch eine junge Erfin-
dung und das Eisenbahnzeitalter war gerade
erst angebrochen. Vermutlich wird er seine
Hochzeitsreise im Jahre 1859 mit der ihm
angetrauten holdseligen Karoline Hettich
kaum mit der Eisenbahn unternommen ha-
ben, sondern eher noch mil einer Kulsche
durch das Filstal (zwischen Stutigart und
Ulm), das ihm zur Wahlheimat werden soll-
te. Wenn wir seine Gaittin namentilich er-

Selbstausweichende” Karrenziige otne Mechaik

ohne Schienen.

ven und Wagen ohne Schienen,

lech und Eises, sorgfa lacidert, bequem zu verkappeln.

ietrisches Gesetz,

ichtung gehalten werden

Selbst vordere koatriire Fahrt wird von den hinteren Wagen getreulich

eingehalten. &

Auch das kieine Kind vermag die Ziige zwischen Hindernissen jeglicher

Art hindurchzulavieren.

Ny S0, Lokomotive ohne Uhrwerk 18,6 om lang
B400°l., Kippwagen, grau. . . . . . .. . .. B

= - 2 Kohlenwagen, grin . e R . 5o 18,5

. - '8 QGelinderwagen, weiss . . 5! 18,5

- . ‘4 Viehwagen, gelb . 2 e 18,5

. » 5.  Holzwagen, mit Kette, griin . . R . 185

|
’l Kastenwagen, blau 185
|
If
|
|
L — - : . E
No. 81901 p St No. 8400 (4. P St No. 8490 (i'6, p. St
I[ __No. #1901 » Ty [ 6 RIOGLY. . . SH0GLE. | Sy
Abb. 1. ,Selbstausweichende Karrenziige” — Wohl nur ganz wenige unserer alten Leser werden sich daran

erinnern kdnnen!

Heit 15/XI ist ab 26. November in Ihrem Fachgeschiift!
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Abb, 2. Ein ,uralter” Pferde-
bahnwagen acus dem einst-
maligen Mérklin-Sortiment —
wohl ziemlich genau dem
Vorbild nachgeschaffen.

Abb. 3. Eine Uhrwerkbahn
in ,Schienenspur II1=75 mm.
Lokomotive mit Bremsvor-
richtung und 2 Ausschaltern.
Kreisdurchmesser 24 cm.
Ausfohrung ffein  (Thiren
zum offnen) .. ."

wihnen, dann nicht etwa allein aus
Pietiitsgriinden, sondern weil diese Frau
eine der ersten und besten weiblichen

Reisenden gewesen war (sie bereiste Siid-
deutschland und die Schweiz mit Spiel-
waren) und weil sie nach dem friithen Tod
des Griinders (49 Jahre) recht und schlecht
das junge Unternehmen iiber Wasser zu hal-
ten verstand. Fiir die Séhne Fugen und Karl
war es nach dem Tode der tatkriftigen Mui-
ter schwer, das schwache Uniternehmen wie-
der auf gesunde Fiife zu stellen, aber sie
wagten es und so kam es im Jahre 1888 zur

Firmierung ,Gebr. Mdrklin®. Heute kann
man ruhig verraten, daf es oftmals Miihe
bereitete, fiir die Zahltage das erforderliche
Lohngeld aufzubringen (wie es aus der Chro-
nik des Hauses Madrklin hervorgeht). Neben
Kinderkiichen und Kinderkochherden stan-
den auf dem damaligen Fabrikationspro-
gramm auch noch Puppenwagen, Schiffe,
Karussells, aber kurze Zeit danach bringt
Marklin zur Leipziger Friihjahrsmesse 1891
als erste Firma eine Uhrwerksbahn mit
Schienenanlagen in Form einer Achit, sowie
Anlagen mit Weichen und Kreuzungen. (Es

Abb. 4. ,Modell des historischen Zugs mit Lokomotive ,Rocket’ aus dem Jahr 1829 in Spur |. Ergétzlicher
Kontrast gegeniber den verfeinerten Ziigen der Gegenwart”. — Eine Dampfeisenbahn, allem Anschein nach

mit Wackelzylinder.
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Abb. 5. Druckluft-Stellwerk-Anlage, .eine umwdlzende Mdrklin-Neuheit der Jahrhunderiwende”. — Ein ein-
faocher Zug oder Druck an einem Stellhebel 1Bt die Gegenstdnde (Schranken, Weichen, Signale) mit er-

staunlicher Sicherheit und Prézision arbeiten

gab 1ibrigens vorher schon Spielzeug-Loko-
motiven, die an einer Schnur gezogen wur-
den und mangels Schienen als ,Bodenlau-
fer” angesprochen wurden.) Das von Mirk-
lin 1891 ersimals gezeigte Lokomotivchen ist
zwar auch noch ziemlich hochbeinig, erin-
nert aber dennoch und trotz der plumpen
Treibrider, der niederen Laufrider unter
dem Fiihrerstand und des hohen Schorn-
steins schon an die ersten englischen Loko-

Abb. 6. Eine der damaligen Starkstromlokomotiven
fir 110 bzw. 220 Volt,

motiven. Der Hang der Gebr. Marklin, fiir
jedes der technischen Spielwaren entspre-
chende Vorbilder zum Vorwurf zu nehmen,
hat sich also weitervererbt, wobei zu be-
riicksichtigen ist, daf der Begriff .Modell-
eisenbahn” zu jenen Zeiten ja noch nicht
geprdgt war und in den alten Katalogen nur
von hochwertigem Spielzeug” die Rede ist.
Der beste Beweis fiir das eben Gesagte ist
wohl der historische Zug, der um die |ahr-
hundettwende herausgebracht wurde und

unverkennbar eine Nachbildung der . Rocket”
darstellt

Inzwischen war es notwendig geworden,
die Fabrik abermals zu vergréfern und so
wurde 1900 ein Neubau mit 6000 Quadrai-
metern iiberbauter Fliche in der Stuttgarier
Strafe bezogen (wo sich die Firma heute
noch - nur wesentlich vergrofert - be-
findet). Hier erblicken dann auch die ersten
mit Dampf oder Elektrizitit betriebenen
Spielzeugbahnen in Spur 1 (45 mm) das
Licht der Welt (und das zu einer Zeit, da
viele Hdiuser noch gar keinen Lichtanschluff
hatten! Das war Fortschritt auf der ganzen
Linie!). Damnit zu spielen war iibrigens nicht
ungefahrlich, denn entweder fuhr man mit
Schwachstrom aus einem Akkumulator oder
direkt mittels Starkstrom aus der Steckdose!
Zwar mupite ein Glithlampenwidersiand vor-
geschaltet werden, aber es konnfe dabei vor-
kommen, dap die volle Netzspannung auf
den Schienen lag, und zwar bei abgehobener
Lok. Es dauerte iibrigens noch bis 1924, bis
ein solcher Vorschaltwiderstand grundsiitz-
lich verboten wurde

Abb. 7. Zweifelsohne schon ein ,Modell": Gedeck-
ter Giterwagen mit Bremserhaus.
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Abb. 8. Nach den 20er Jah-
ren gewinnen auch die Per-

Abb. 9. Um 1925 he-
rum sieht ein Spur

sonenwagen an ,Naturtreve”,
zwar noch stark verkirzt,
aber dennoch schon alle
Merkmale des entsprechen-
den Vorbildes enthaltend.

(Lénge in Spur | = 40 cm.)

I-.Modell” Lereits
so aus und weist
eine LGP von 53 cm
auf

Auch die Personen- und Giiterwagen je-
ner Zeil zeigen — wenn auch in vereinfach-
bereits die typischen
Hochmo-
war zu jener Zeit der Giiterwagen mit
der gerade im

ter Nachbildung -
Merkmale des grofien Vorbildes.
dern”
geschlossenem Bremserhaus,

ﬁmiim

Abb. 10 und 11. Hochbauten aus dem Mérklin-
Sortiment 1925: Bahnhofsgebdude und Rechteck-
schuppen fir kleine Loks, sowohl fir 0 als auch
| erhéltlich,
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fiir die

Grofbetrieb eingefiihri wurde. Ob
Personenwagen amerikanische oder siiddeut-

sche Wagen ,Modell gestanden” haben, mag
dahingestellt bleiben. (Die wiiritembergi-
schen Bahnen wiesen bei den Durchgangs-
wagen bereits durchwegs offene Biihnen wie
bei den amerikanischen auf.) Die Loks be-
safen den .new look” jener Zeit: langer
Schornstein, niedrige Kessellage und dadurch
hochwirkendes Fiihrerhaus. Der 2-achsige
Tender war ebenfalls noch vielfach vorhan-
den, da ja um die Jahrhundertwende sowohl
in Europa als in Ubersee noch die 2'B-Loko-
motiven vorherrschien. Daf das damalige
Marklin-Sortiment eine Reihe solcher Lok-



Abb. 12.
Nachbildung einer 2'B'1-Schnellzuglok

der Nordbritischen Eisenbahn. LiP in Spur | 61 cm.
Gewicht 3,15 kg (in Spur 0

43 cm, 1,5 kg) — eine wundervolle Maschine

aus dem Nachkriegs-Exportprogramm.

typen aufwies, ist verstandlich und wenn
sie uns heute etwas seltsam und vielleicht
etwas ,phantastisch® vorkommen, so liegt
es ja nicht an jenen Schépfungen, sondern
an uns selbst, die wir jener Zeil entwachsen
sind.

Eine bemerkenswerte ,Angelegenheil” aus
der Zeil der Jahrhunderiwende ist das Druck-
luft-Stellwerk (das elektrische Stellwerk lag
ja noch auferhalb dem Bereich des Mdagli-
chen). Anstatt der Leitungen mupien diinne
Schliuche zu den Weichen, Signalen und
Schranken verlegt werden.

Gar bald folgt auf die Spur 1 die Spur Il
mit 51 mm, die Spur 0 mit 32 mm und jene
sagenhafte Spur Il mit der fiir uns im heu-
tigen HO- und TT-Zeitalter kaum mehr vor-
stellbaren Spurweite von 75 mm (die aller-
dings keine besondere Bedeutung erlangie).
Den ,dlteren Semestern” unter uns sind si-
cher noch jene wuchtigen Spur I- und II-

Abb. 13. Mit eines der
schénsten Ellok-Modelle
threr Zeit (1925) war
die Nachbildung einer
Gotthard - Ellok Die
Pantographen waren nur
Attrappe, die Stromzu-
fihrung erfolgte Uber
Mittelschleifer. Die Lam-
pen an der Stirnwand
waren einzeln einschalt-
bar.

LGP in Spur | 45 cm,
Gewicht 4,8 kg.

Dampfloks in bester Erinnerung. Es waren
schon wundervolle, wuchtige Maschinen und
Wagen, insbesondere diejenigen, die es nach
dem ersten Weltkrieg zu kaufen gab, und es
ist verstindlich, daf es auch heute noch
einige unentwegle Anhinger wenigstens der
Spur I gibi, da dieser Baugrofe zweifelsohne
noch ein merkbarer Schimmer der Wuch-
tigkeit des groPen Vorbildes innewohni. Ne-
ben den dampfbetriebenen Loks*) der Spur
I, Il und Il gab es noch die vorerwdihnten
elektrischen Ausfiithrungen sowie Zugzusam-
menstellungen fiir Spur 1 und 1I als Uhr-

*) _Feinste Prizisionsmodelle von hervorragender
Leistung. Mit selbsttitig wiihrend der Fahrt funktio-
nierender Kesselspeispumpe. Einzig existierendes Sy-
stem mit Flammrohrkessel, mit auf den Fiihrerstand
beschriinkter Feuerbiichse. Sicherungslampe mit Spi-
ritus-Vergaserlampe Perfekt’. Originalsystem ,G. M.
& Co.". Auf hohen Druck und bestes Funktionieren

gepriift . . "
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Abb. 14. 73,5 cm lang war das Spur |-Dampfmodell einer Schnellzuglok der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn

Abb. 15. Zu einem beliebten Sammlerobjekt wurde der 1935 von Mdrklin herausgebrachte «Adler’-Zug in

Spur 0. — Abb. 16. Die heutige Vorderfront der Mérklin-Werke, von der Stuttgarter Str.
aus gesehen, mit dem
dieses Jahr fertig-

werksbahnen. Die Personenwagen waren
mit Inneneinrichtung und Figuren versehen
und samtliche Wagentiiren liefien sich off-
nen. Preis einer solchen Zugpackung ein-
schlieflich 12 Gleisen fiir Spur I kostete bei-
splelsweise 25.- M, fir Spur 11 41.- M.
Kinder waren das noch Zeiten, jene Zeiten!
Da bekam man fiir sein gutes Geld wenig-
stens einen Gegenwert, der sich allein schon
gewichtsmdpig recht anschaulich bemerkbar
machte!

Wie stark Mrklin allmdhlich in den Ex-
port einstieg, lassen die vielen auslindi-
schen Lok-, Wagen- und Signaltypen erken-
nen, wenn man jene alten Kataloge aus der
Zeit vor und nach dem ersten Weltkrieg
durchzublittern in der Lage ist. Neben ame-
rikanischen und franzésischen Modellen
fallt besonders eine reiche Auswahl an eng-
lischen Typen auf. Wenn keine Elloktypen
zu entdecken sind, so lag es daran, daf es
solche eigentlich noch nicht im Betriebsdienst
des Vorbildes gab

Das Geschdft bliihte jedenfalls und so
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gestellten moder-
nen Erweite-
rungsbau.
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So wird mit Hilfe einer &lhydraulischen Presse der Punktkontakt-
zung DafBl die nette Ar ferin dabei auf ihre nicht weniger netten
versteht sich fir sie und uns als selbsty tandlich!

0. 17. Ein Blick ,hinter die
Mittelstrang in ne

ne
Fi

aufpassen mu

Abb. 18. Die Erstellung einer Spritzform erfordert das ganze Kénnen eines tichtigen Graveurs!
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Abb. 19. Bevor eine Lok das Werk mit dem bekannten runden Priifetikett verldft, wird sie erst auf einer

Prifstrecke auf Herz und Nieren gepriift.

wurde 1911 ein Hochbau mit 6 Stockwerken
und 110 m Linge errichtei, und 1914 waren
sogar schon 600 Arbeiter beschiiftigt. Wih-
rend des ersten Weltkrieges kam dann noch
die  bekannte Metallbaukastenfabrikation
hinzu und als 1926 endlich das heute iibliche
20 V-System eingefithrt wurde, war der Sie-
geszug der elekirisch betriebenen Eisenbahn
nicht mehr aufzuhalten. Die ,elektrischen
Eisenbahnen” wurden im Laufe der Zeit
mapstabgerechter und ndherten sich immer
mehr einer Nachbildung des grofen Vor-
bildes. Von nicht geringerer Bedeutung war
dann 1935 die Einfithrung der damaligen
00-Bahn (heutige HO0-Bahn). Die Spur II-
Bahn war bereits wdhrend des ersten Wellt-
krieges aufgegeben worden; die Spur 1
.verstarb” vor dem zweiten Weltkrieg und
die Produktion der Spur 0-Bahn verschied
nach Beendigung des zweiten Weltkrieges
Die Geschichte Marklin ist also zugleich die
Geschichte vom Werden und Vergeh'n der
Spur 11, I, T und 0.

Die Entwicklung und der Forischrift der
heutigen HO-Bahn seit dem Zusammenbruch

530

ist wohl allen unseren Lesern bekannt, so
dap wir nichi niher darauf einzugehen brau-
chen. Nur noch soviel (um das geschichtliche
Bild abzurunden): Heute sind im Hause
Mirklin tiber 2000 Mitarbeiter Litig und das
Werk ist inzwischen wiederum vergrofert
worden und zeugt somit vom Blithen und
Gedeihen einer Idee, die vor 100 Jahren ge-
boren und durch tiichtige Nachfolger und
Gesellschafter gehalten und vervollkommnet
wurde.

Wir gratulieren, auch im Namen der un-
zdhligen Mirklin-Freunde, der Firma Mdrk-
lin zum erfolgreichen 100jihrigen Bestehen!
Maoge der Erfolg weiter andauern, moge den
leitenden Herren weiterhin eine gliickliche
Hand beschieden sein und mogen sie alle
jene Erwartungen erfiillen, die ihre Freunde
und Anhdnger hegen! WeWaW

Die Fotos der Al 6-14 sind aus dem Buch ,Die
Modelleisenbahn” von G. Reder (1925), die ibrigen
freundlicherweise von der Firma Mdérklin zur Ver-
figung gestellt.




