. A A A Al B . A ..

NR. 12/ BAND XI 1959



\
\

\

\

Modell d. Elektrischen Schnellfahr-Lok Baureihe E 10 der DB, Preis:
mit modellméakiger Beleuchtung. Lange (ber Puffer 200 mm. DM 42.50

WAHLE = maﬂ”‘
\

1.1:0 for die Leser-Experten 443 8. Bauplanprojekt ,PreuB. Net
2. Die Mi-Kupplung 444 Personenzug — Teil 4
3. Schriften, Schilder und Plakate 446 Personen S
4. ,Reizvolle Kurven Betrachtungen (mit grofler JoK 4
tber ,Zungen-Anlagen’ 452 - ot
7. Lorbussier V¢

Leserzuschriften zu ,Aus einem

Scherz wird Ernst” 10. Flachkreuzung mit be

6. ,Deklema-Spritzpistl” — Die Spritzpistole 1. ,Rosenthaler” Wertarbeit R-Anlage 4/4
des kleinen Mannes 456 12. Gebihrenordnung 47
7. Die Gotthardbahn im Salonwagen
(mit Streckenplan) 459

Eigentimer, Verlogsleite

Miba-Verlag Niirnberg/Rottach 9t bl by, Sl My

Redaktion: Rottach-Egern, Karl-Theodor-Str, 34 — Versand: Nirnberg, Spittlertor
Telefon é 29 00 — Klischees: Miba-Verlagsklischeeanstalt (Jo
Berliner Redaktion: F. Zimmermann, Berlin-Spandau, Weifienburger
Konten: Bayer. Hypotheken- u. Wechselbank Nirnberg, Kto. 29 364
Postscheckkonto Nirnberg 573 68 Miba-Verlag Nirnberg/Rottach
Heftbezug: Uber den Fachhandel oder direkt vom Verlag (in letzterem Fall Vorauszal
Postbezug durch das zustdndige Postamt). Heftpreis 2.— DM, 16 Hefte im Jahi

442



Die Gotthard-Bahn im Saloﬁivagen

-
£ : b
_ Uber diese interessonte HO-Schauanlage
lesen und sehen Sie mehr auf den Seiten

459 bis 461. Hier das Kirchlein Wossen — inmitten der grofien Kehrschlaufen (vergleiche Streckenplan ouf

Seite 461) — dos Wohrzeichen der Nordrampe.

1:0 fiir die Leser-Experten!

Gehiissige Gemiiter werden sich eins fei-
xen, wenn sie die heutigen Leserzuschriften
auf den Artikel .Kreuzung mit Weichen-
zungen” (Heft 10/XI) zur Kenninis genom
men haben. Haha! Da wissen also gewisse
Leser mehr als die vom Miba-Verlag! - Mit
Recht _Haha!", denn wir hatten eigentlich
nur in dem exzellenten Buch von Prof. Hari-
mann .Reichsbahnweichen und Reichsbahn-
Bogenweichen"*) nachzuschlagen brauchen,
um Bescheid iiber die sog. .Flachkreuzun-

*) Erschienen im Arthur Tetzlaff-Verlag. Frankfurt/M.

gen” gewupt zu haben. Haha! Diese Unter-
lassungssiinde mag sich nun in reinstes Was-
ser auf die Miihle derer verwandeln, die
auf der Lauer liegen, ob wir nicht auch mal
- wie Lauer in Moskau ins Hintertref
fen geraten. Voila - diesmal hat's geklappi!
Doch: Wie kann sowas nur dem WeWaW
passieren, der doch eigentlich und schliep-
lich alles wissen miifte!

Denkste! Auch wenn man mich hintenrum
als  Modellbahner-.Papst® benamst! Nur
Goit allein ist allwissend und es ist eine ge
schichtliche Tatsache, daB sich schon ganz
andere Papsie geirrt haben! Und wo sieht

Heft 13/XI ist ab 15. Oktober in Ihrem Fachgeschiiit !
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iiberhaupt geschrieben, daf die vom Miba-
Verlag alles wissen miiften? - Na siehste!
Wir sind schlieflich auch nur Menschen und
das Metier ,Eisenbahn” ist so vielfiltig und
so umfangreich, daP es eigentlich nur durch
einen grofen Kreis ,derkraftet” werden
kann. Was der eine nicht weif, weiff eben
der andere (wie beim grofen Vorbild) und
so ist es sehr weise eingerichtet, daf weise
Leser mit ihrer Weisheit nicht hinterm Berg
halten, sondern tatkréftig mitarbeiten an der
Miba, wie dies schon seit iiber 10 Jahren der
Fall ist.

Vielleicht ist dies gerade so die richtige
Gelegenheit, diesem aktiven Leserkreis, dem
ich und Sie soviel zu verdanken haben,
wieder einmal meinen ausdriicklichen Dank
auszusprechen (zumal er im letztjihrigen Ju-
bildumsheft vielleicht doch etwas zu kurz ge-
kommen ist). Es steht ohne Zweifel fest, dap
gerade diese vielen aktiv mitarbeitenden Le-
ser wesentlich dazu beigetragen haben, die
Miba zu dem zu machen, was sie ist, die ihr
den Stempel aufgedriicki haben und ohne
die wir uns eine Gestaltung kaum denken
konnten! Und in der Tat sollte, kénnte und
diirfte es auch gar nicht anders sein, denn
insgesamt besehen stellt die Miba-Leser-
schaft ja einen riesensgrofen Modellbahn-
club dar, bei dem ein reger Gedankenaus-
tausch gepflogen wird, bei dem mal der
eine, mal der andere seine Erfahrungen preis-
gibt und dieser und jener ein kleines Refe-
rat hall. Natiirlich muf (oder sollie) der
.Club-Vorsitzende” (das wire quasi meine
Wenigkeit) maéglichst viel wissen, aber ,all-
wissend und unfehlbar” ... das wire wohl

ein bifchen zu viel verlangt! (Und einen
ganzen Stab von beratenden Sachgebiet-Ex-
perten um sich zu scharen, ist aus verschie-
denen Griinden unrealisierbar!)

Und auferdem: Ich finde es irgendwie
reizvoll (und ich bin geradezu versucht, es
dfter bewuft zu arrangieren), wenn durch
solch eine kleine Fehlziindung einige leicht
passiv gewordene Experten unier unsern Le-
sern plotzlich aufgeschreckt werden und ihr
Wissen zum Besten geben, das ansonsten
vielleicht noch lange Zeit in ihnen ,weiter-
geschlummert” hitie. Und drum wollen wir
uns heute daran erfreuen, daf die kleine Ur-
sache solche Wirkung gezeitigt hat (nochmals
bestitigt durch die Zuschriften aus der
Schweiz zu dem Bildchen ,Aus einem
Scherz wird Ernst”).

Ich danke jedenfalls nicht nur den heuti-
gen ,aufmerksamen Lesern”, sondern insbe-
sondere auch allen denjenigen, die mich nun
schon seit Jahren mit wertvollen Arbeiten
und Zuschriften unterstiitzen und gebe der
Hoffnung Ausdruck, daf dies auch weiter-
hin so bleiben mdoge, denn was wire ein
Club-Vorsiizender ohne aktive Mitglieder?
Ergo: Was wire die Miba ohne die vielen
aktiven Leser!

In diesem Sinne also weiterhin auf gute
und fruchtbringende Zusammenarbeit! Wer
was weif, wer was besser weif, wer was
weif, wie's besser zu machen ist, und wer
was weif, was wir alle noch nicht wissen,
der mdge sich melden - zu Nutz und From-
men aller Mibahner!

Mit besten Griifen
Thr WeWaW

INade én A ustiia :

Die Mii-Kupplung

Seit einiger Zeit kursiert in &sterreichi-
schen Modellbahnkreisen die von Herrn
Ing. Hans Millaver konstruierte ,Mi-
Kupplung” (Abb. 1—3). Sie enstand unter
dem Gesichtspunkt, eine Kupplung zu
schaffen, die ohne viel Umsténde an allen
méglichen Fabrikaten und Selbstbauwa-
gen anzubringen ist, die nicht klobig wirkt
und folgende Funktionen erfiilllen kann:

a) Entkuppeln auf Zug
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b) Vorentkuppeln auf Schub und Schiebe-
moglichkeit nach der Vorentkupplung

¢) Unbedingte Betriebssicherheit, sowohl
bei Wagen mit federnden als auch
starren Puffern

d) Weiches Einkuppeln, insbesondere mit
Ricksicht auf das leichte Rollvermégen
von Wagen mit spitzengelagerten
Radsdétzen.
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Die Kupplung gibt es fir 8 verschiedene
Fabrikate (Selbstbauver, Liliput, Rivarossi,
Pocher, Fleischmann, Mérklin, TRIX und
Kleinbahn), wobei der einnzige Unter-
schied in den verschiedenen Krépfungen
und Bohrungen liegt. Bei der Bestellung
mufl also angegeben werden, fir welches
Fabrikat die Kupplung bendtigt wird. (In-
formationshalber missen wir jedoch da-
rauf hinweisen, dafl die MU-Kupplung bei
Mérklin und TRIX nur fir die Modellwagen
bestimmt ist; bei den anderen Wagen-
typen muissen neue Bohrlocher gebohrt
werden oder eine sonstige Befestigungs-
moglichkeit versucht werden. Letzteres gilt
auch generell fur Drehgestellwagen!). Fur
die Selbstbauer wird die Kupplung unge-
locht und ungekrépft geliefert, um alle
Einbauméglichkeiten offen zu lassen.

Wer sich genauer iUber die Mi-Kupplung
informieren will, den verweisen wir auf
Heft 11/1958 der &sterreichischen Zeit-
schrift ,Eisenbahn” (die Ubrigens auch
laufend Uber den Miba-Verlag bezogen
werden kann).

Die Auslieferung der Mu-Kupplung er-
folgt ber die Firma ,Memoba”, Wien VI,
Agidigasse 5. Preis pro Paar DM 1.—.

Was wir zu der Mi-Kupplung sagen? —
Hm, am besten Sie lassen sich ein Muster-
paar schicken und bilden sich lhre eigene
Meinung dariber, ob Sie lhren Wagen-
park damit ausristen oder nicht. Uns moge
man es nicht veribeln, wenn wir die Mi-
Kupplung nicht als ,Sensation” oder als
das letzte Ei des Columbus betrachten. Sie
ist zweifelsohne eine interessante Kon-
struktion, die mit viel Sachkenntnis auf
die Vielféltigkeit unserer Modellbahnge-
gebenheiten abgestimmt ist. Auch die Be-
triebssicherheit ist — bei richtiger Justie-
rung und einwandfreien Kupplungen (man-
che miissen eben etwas ,bearbeitet” wer-
den) — beachtlich und sehr zufrieden-
stellend, doch ob es sich lohnt, den ge-
samten Fahrzeugbestand mit dieser Kupp-
lung auszuristen, diese letzte Entscheidung
muf3 jedem Modellbahner selbst iber-
lassen bleiben.

Abb 1—3. Die Mi-Kupplung in verschiedenen An-
(natirliche Gréfe) und im Vergleich mit

sichten
einer Mdrklin-Kupplung (Abb. 1 und 2 rechts).
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chwiften, Sthilder i, Plakate

von Giinter Luft, Stuttgari-Miinster

Schilder gehiren auf jede Anlage. Durch
sie muf dem Reisenden etwa zur Kenntnis
gebracht werden, daB das Uberschreiten der
Gleise verboten ist oder daf er sich mit der
X-Seife waschen oder dieY-Zigarette rau-
chen soll. Eine wirklichkeitsnahe Beschilde-
rung und Beschriftung tragt viel zur Steige-
rung der Atmosphire auf den Anlagen bei,
was man an Hand von Fotos in der ,Miba”
leicht feststellen kann. Bei der Herstellung
von Schriften ist darauf zu achten, daf
Schriften in der Verkleinerung nicht unre-
gelmiafiger oder unschiarfer werden. Im Ge-
genteil, eine verkleinerte Schrift mufs unbe-
dingt noch sauberer und noch schirfer wer-
den, wie umgekehrt bei der Vergrofierung
einer Schrift alle die Siinden zutage kamen,
die man beim Schreiben der Schrift
begangen hat. Man stelle sich einmal vor,
wie eine ,Zitterschrift”, wie man sie gele-
gentlich in der ,Miba” sehen kann, 1:87

Abb. 2. Plakate und Firmenschilder aus Zeit-
schriften und Packungen.

vergrofert beim Vorbild aussehen wiirde!
Man verstehe mich richtig: ich will nicht
spotten, denn es ist auch nicht meine Sache,
eine Schrift, die man fast nicht mehr mit
bloBem Auge sieht, makellos zu schreiben.
Aber es gibt verschiedene Methoden, maB-
stablich einwandfreie Schriften, Plakate,
Schilder usw. anzufertigen, von denen einige
samt anderen wissenswerten Dingen im fol-
genden beschrieben werden sollen.
Schriften, Schilder und Plakate erhdlt man
grundsitzlich auf folgende Arten:
1. aus speziell fiir die Modellbahnen her-
gestellten (gedruckten) Vorlagen
. aus sonstigen gedruckten Vorlagen
. durch Photographieren
. durch Zeichnen (bzw. Malen).
Zu Punkt 1 ist nur wenig zu sagen. Es
gibt da die Faller-Bahnhofschriften (Abb. 1)
und den Faller-Schriftsatz aus einzelnen
Kunststoff-Buchstaben. Die Faller-Reklame-
tafeln sind zur Zeit nicht zu haben und
sollen erst wieder herauskommen. Die Miba-
Leser besitzen auferdem noch die verschie-
denen Asbach-Uralt-Beilagen (das ,Uralt”
: hezieht sich natiirlich nicht auf die Beilagen,
Abb. 1. Faller-Bahnhofsbeschriftungen. sondern... na ja, Sie wissen schon). Der

=
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Vollstandigkeit halber seien auch die Schna-
bel-Lokschilder und - last not least - die
fritheren, sehr beliebten Miba-Beilagen er-
wihnt, die sicher auch als Sonderdruck
reifenden Absatz finden!).

Damit wiren wir mit Punkt 1 schon fertig
und kommen zum Punkt 2 der Tages-
ordnung: sonstige gedruckte Vorlagen. Hier
gibt es schon mehr Auswahl. Vor allem
héngt es hier von unserer Findigkeit und
Aufmerksamkeit ab, was wir alles zusam-
menbringen. Besonders Zeitungen, Zeitschrif-
ten, Prospekte, Verpackungsmaterial, auch
Briefkopfe usw. sind wahre Fundgruben
fiir Reklame- und Firmenschilder (Abb. 2).
Auch Briefmarken mit entsprechenden Mo-
tiven konnen brauchbare Plakate abgeben.
Die Wertangabe usw. muf dabei im allge-
meinen entfernt werden. Vor allem muf dar-
auf geachtet werden, daf die Vorlagen fiir
ihren Verwendungszweck den richtigen Maf-
stab haben. Groffe Vorlagen werden also als
Reklamen an Hauswinden (Firestone-Phénix
auf Abb. 2), kleinere an Laden (Agfa, Philips
auf Abb. 2) oder Werkstitten und Tankstel-
len (Ford-Dienst, Bosch-Dienst auf Abb. 2)

1/s-Bogen (entspricht DINAT)
8L1x59 (97 x68 fir HO)

HN|

Doppelbogen (entspricht DIN AQ )
841 x 1189  (97x 13,7 fur HO)

Dreifachbogen (3xAf)

8L1x 1782 (97x204 fiir HO) ‘

LI -

Vierfachbogen (LxA1) |

§41x 2376 (37x27k fur HO)

verwendet, Andere kinnen an Fabriken als
Firmenschilder auf zwei Pfahlen ,montiert”
werden. Weiter sollen die Vorlagen nach
Méglichkeit farbig sein. Sind sie es nicht,
wie auf Abb. 2 die Kinoreklame aus einer
Tageszeitung, so kann man sie mit Farbstif-
ten colorieren.

Nun ein paar Worte iiber die mafstabliche
Grife von Plakaten. Wie allgemein bekannt,
sind die Papierformate genormt. Bei der
Normung der Plakatgréffen wurde vom For-
mat Din A 1 in Querlage ausgegangen. Die
ses Plakatformat wird dann als 1/:-Bogen
bezeichnet, Die weitere Entwicklung der
Plakatformate iiber den Doppel- bis zum
Vierfachbogen zeigt Abb. 3. Neben den auf
Abb. 3 gezeichneten Plakatformaten gibt es
noch den 1/3-Bogen und den !/s-Bogen. Der
1/s-Bogen entsteht durch Halbieren des 1/1-
Bogens und entspricht dem Format DIN A 2.
Dieser Bogen wiederum halbiert ergibt den
1/s-Bogen, entsprechend DIN A 3. Aus der
Normung der Plakate ergibt sich zwangs-
laufig, daf auch die sogenannten Anschlag-
stellen (Plakatsdulen und Plakattafeln) ent-
sprechende Mafe haben miissen. Die Pla-

172-Bogen (1%2xAT)
1260x 594 (145x6,8 fir H0)

e

,,,,,,,,, 1% -Doppelbogen
.| 1260x 1189 (4,5 x 137 fiir HO)

1%2 -Dreifachhogen

T T 1260x4782 (16,5 x 204 Fir HO)

12 -Vierfachbogen

1260x2376 (145 x 274 fur HO)

samtl. Mafe in mm

Abb. 3. Plakatformate nach DIN, umgesetzt in HO-GroBe.
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