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fotografieren...

Vieis herriiche Motive - vom Schalter bis zur Endstution

Die Bundesbahn sagt:

Du darfst
fotografieren!

Vielleicht haben auch Sie schon — wie Herr Ing.
K. Wurmstedt in Homburg — dos nebenstehende
Plakat entdeckt, das besagt, daB man als Reisender
oberall da fotografieren kann, wo man sich mit
giiltigen Fahrkarten aufhalten darf! Die ehemaligen
Einschrénkungen, die noch aus der Kriegszeit stam-
men und heute sogar noch in den Képfen von
Eisenbahnbediensteten herumspuken, sind IdGngst
aufgehoben und so gilt der Buba unser herzlicher
Dank, daB sie nunmehr so ostentativ mit dem all-
gemeinen Irrtum oufrdumt., So wird es uns Modell-
bahnern noch mehr erleichtert, mit dem Hinweis auf
dieses Plakat das Herz eines Stationsvorstehers voll-
ends zu erweichen, wenn wir einen besonderen Fo-
towunsch erfiillen wollen.

Eine prima Vorlage
fiir die Landschaftsgestaltung

Eine gewundene Bahnlinie durch einen Felseinschnitt
bei Balmoral (Sydney/Australien) — eine Situation,

wie sie immer wieder auf unsern Anlagen gegeben oder sehr erwiinscht sein kann, insbesondere bei ro-

mantischen Nebenbahnen.

(Foto: D. Wei, Buchholz/Harburg)

-

Heit 8/XI ist ab 18. Juni in Ihrem Fachgeschiiit !
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Wie verhindert man

| Erich Handke, Frankfurt/Main I

das Verstauben der Anlage?

Es wird sich nie ganz verhindern lassen,
dap die Modellbahnanlage im Laufe der
Zeit irgendwie und allmahlich etwas stau-
big-grau (und dadurch geradezu ,natiirlich®)
aussieht, doch ist Staub nunmal nicht der
Schrecken der Hausfrau allein, sondern
auch des Modellbahners! Aus allen mogli-
chen Griinden, denen an dieser Stelle je-
doch nicht auf den Grund gegangen werden
soll. Heute habe ich in diesem Zusammen-
hang statt eines Staubkorns etwas anderes
im Auge:

Meine Anlage steht nun schon 5 Jahre in
einem Kellerraum, der eigens fiir die Bahn
bestimmt ist. Wenn bislang der Fahrbetrieb
losgehen sollte, mufie erst einmal abge-
decki werden. (Nicht der Keller, sondern
die Anlage). Mit grofen Papierbogen. So an
die 6 bis 8, denn 10 gm Anlage lassen sich
nunmal schlecht mit einer Zeitung bedecken.
Es kam also immer wieder vor, daf Herr
oder Frau .Preiser” oder irgendeine hun-

Abb. 1. \ gzl

AN

Abb. 2. Konstruktion
der drehbaren

Papprolle.
Achse 8mm * Papprihre
120mm*
dertjihrige Tanne durch den ,Tornado”®,

den die Papierbogen verursachien, um- oder
mitgerissen wurden. Ich machie mich daher
ans Uberlegen, wie diesem Dilemma wohl
abzuhelfen wire, wie man sich am besien
aus der Patsche ziehen konnte.

Das ,Ziehen” brachte mich denn auch auf
den richtigen ,Dreh”: Ich beschaffie mir ein
Stiick von dem durchsichtigen Plastikmate-
rial, wie es heute zur Verpackung von Le-
bensmitteln gang und gibe ist. Es war so-
gar so breit, daP es auf beiden Seifen der
Anlage gut 25 cm iiberhing. Fine Papprihre
von 12 em @, so lang wie die Breite des
Plastikmaterials (in meinem Fall 190 cm
lang), bekam ich in einem Linoleumge-
schaft. (Linoleumrollen haben in der Regel
solche Papprollen als Kern.)

Meine Anlage steht mit der Schmalseile
an der Wand. In diese montierte ich zwei
T-Eisen als Lager fiir die Rollen-Achse und
~ nun, ich glaube, daf die kleine Skizze
verstindlicher ist als viel Geschreibsel.

Der Plastikstoff wird jedenfalls mit klei-
nen Nigeln und einem Pappsireifen auf die
Rolle genagelt, am andern Ende zwischen
2 Littchen. Beim Auf- bzw. Abdecken halte
ich persénlich die Plane mdfig stramm mit
Hilfe der Litichen, wihrend mein ,Junior”
(oder das Gegenteil) die Papprolle dreht. Auf
diese Weise geht das Ab- und Bedecken der
Anlage ohne jegliche verheerende Auswir-
kungen fiir ,Land und Leute” vor sich, und
wenn die Rolle aus ihren Lagern gehoben
ist, wird das Gesamtbild in keiner Weise
mehr verschandelt!

Fotos bitte

moglichst 9x 12 cm, kontrast, schwarz-weil!
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,Mit dem Essen
kommt der
Appetit..!"

von Klaus W. Méntenich
Remscheid

Abb. 1 v. 2. Der Kittel-Dampftriebwagen. Bauplan fir den angehéngten Old-Timer-Wagen s. Heft 10/iX S. 385.

Zuerst — das war Anfang 1957 - wagle ich liche Toriuren. Aber der .Liwe” (das bin ich) hatte
mich an den in Heft 2/57 gebrachten BCiPr0? Der .Blut geleckt” und so wurde der gleiche Wagentyp
Erfolg? — Er wurde meinem Neffen, der gerade im  nochmals gebaut, zumal ich durch Erfahrungen klii-
richtigen ,Kaputtmacheralier” war, zur ,Lieferung” ger geworden war. Es folgte der CPwiPr 05/35 aus
geliefert, doch iiberstand er unerwarteter Weise sami- Heft 6/7/1X, ein BCiPr 98 a, sowie der uralte, aber

Abb. 3 Miba-Old-Timer, gezogen von einer sdchsischen VT (siehe Heft 1/X und 7/X).
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Abb. 4. Fast so schén wie die
T3: die sdchsische VT, die Herrn
Méntenich  trotz  mangelhafter
Unterlagen sehr gut geraten ist.

nicht minder interessante AB-Wagen aus Heft 10/IX,
simtliche in Gemischtbauweise mit Voegele-Radsiit-
zen und Federpufiern,

Nun fiihlte ich mich allmihlich stark genug, er-
stens eine Bohrmaschine anzuschaffen und zweitens
mich an den Kittel-Dampftricbwagen aus Heft 4/IX
heranzumachen. Er entstand im wesentlichen nach
den Miba-Empfehlungen in Fast-Ganz-Metallbau-
weise (bis auf das Dachoberteil und den Kessel aus
Holz) unter Verwendung des Permo 15 mit einer
Untersetzung von 30 : 1. Die Zugkraft ist bei Antrieb
nur einer Achse zwar vorbildgetreu, aber nicht sehr
erhebend. Aber mehr als den uralten AB-Wagen
soll er spiter ohnehin nicht iiber die Nebensirecken
schleppen und dafiir reichts allemal und reichlich.
Die Lampen erhielten Plexiglas-Beleuchtung, den
Lichtwechsel steuern Ventilzellen. Die Stromabnahme
erfolgt iiber die Bremsbacken von allen Ridern. Die
etwas reichlich komplizierte Steuerung ist nur zum
Teil beweglich,

Die K& reizte mich wegen ihrer Kleinheit (so
Jfrech” war ich inzwischen geworden!). Die Verwen-
dung des Sommerfeldi-Motors gestaitete die Einhal-
tung der mafstiblichen Bauldnge und -hihe.
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3 offene Giiterwagen folgten und schlieflich die
siichsische VT, zu der mir leider auer dem Miba-
Foto keine weiteren Unterlagen zur Verfiigung stan-
den. Auch hier konnte ich den Permo 15 mit List
und Tiicke in der Kesselattrappe .installieren” und
zwar so, daf das Fiihrerhaus villig frei ist. Der
Antrieb wird auf die A-Achse und von dort iiber
die Stangen auf die B- und C-Achse iibertragen.
Dabei sind die gekuppelien Achsen nach System
.Fahrradkette” gelagert, aber Sie werden staunen -
es funktioniert alles bestens! Die Zugkrafi isi je-
denfalls erstaunlich!

Bei meiner niichsten Lok, der V 60, werde ich
das gleiche System anwenden, aber auch versuchen,
die Radsiitze geschlossen einzubauen: das stindige
Abziehen der Rider, wie dies der Bau der siichsi-
schen VT mit sich brachte, bereitet viel Arger, weil
die vom Hersieller garantierien 90° Verdrehungssiize
ebenso garantiert zum Deubel sind!

Die Nebenbahnanlage, auf der meine Schijpfungen
eines Tages laufen sollen, wird zwar durch die
Fahrzeugbauerei noch etwas auf sich warten lassen,
aber ich habe ja einen 3jihrigen Sohn. Der kann
ja notfalls einmal das _Feierabendlebenswerk” sei-
nes Vaters . vollenden!

Abb. 5. Die .K&" aus Heft
16/VI nebst zugehériger
.Garage” aus Heft 2/IX.

*

Man muf3 immer wieder
staunen, welche Fahigkeiten
in einem Menschen stecken,
von denen er selbst keine
Ahnungen hatte — bis er
zufdllig  einen  ,Versuch”
startet und er es durch
mehrfache Ubung zu einer
gewissen Meisterschaft
bringt — wie Herr Ménte-
nich!



So baute ich meine

ceea . Qbberleltung

Abb. 1. Runde Schleuderbe-
tonmaste im DB-Distrikt Nirn-
berg

TEIL 1:

Der einfache
Streckenmast —

die Strecken-
verspannung

Der Selbstbau

modellmdBigen
Oberleitung ist in der MIBA eigentlich
noch nie so richtig behandelt worden. Da-
bei ist dieser keineswegs zu schwierig
oder gar teuer. Freilich istdie Oberleitung,
wie ich sie hier vorstelle, nur fiir ortsfeste

einer

Anlagen verwendbar, da ein hdéufiges
Auf- und Abschrauben nicht oder kaum
durchfihrbar ist. Bei dieser Oberleitung
werden ndmlich die Dréhte — genau dem
Vorbild entsprechend — gespannt. Da-
durch kann die ganze Fahrleitung ent-
sprechend filigran und naturgetreu gehal-
ten werden. Lediglich der Federdruck der
Stromabnehmer muB3 gemindert werden;
meistens geht das durch Einsetzen einer
weichen Feder. Besonders in den Kurven
sieht eine gut gespannte Oberleitung viel
natirlicher aus als eine aus starren Dréh-
ten zusammengesetzte. Wéhrend der un-
tere, der Fahrdraht, durch eine Feder ge-
spannt wird, wird der obere durch einen
weichen Gummifaden ersetzt, der ja von
sich aus elastisch ist und so gut den
Durchhang zeigen kann (also in der Art
der Rico-Oberleitung).

Trotz der filigranen Konstruktion hat
sich meine Oberleitung auch im rauhesten
Spielbetrieb gut bewdhrt und selbst, wenn
sich eine Lok beim Entgleisen in der Quer-
verspannung verhdngte, brachte es keine
weiteren Folgen mit sich, da sich der
Draht, dank seiner elastischen Aufhéngung,
sofort wieder in die Normalstellung zu-
rickzog. Schlimmstenfalls muBte ein Fahr-
Srthholter wieder zurechtgebogen wer-

en.

Der einfache Streckenmast. —
Die Streckenverspannung.

Beim Vorbild treffen wir in der Haupt-
sache zwei Mastenarten an: Gittermaste
und Vollmaste aus Stahlrohr oder Schleu-
derbeton. In Osterreich trifft man heute
in grofler Anzahl sogar vierkantige Schleu-
derbetonmaste an.

lch habe mir fiir meinen Bau die run-
den Schleuderbetonmasten herausgesucht,
wie sie z. B. in der Néhe von Roth b. Nbg.
aufgestellt sind. (Abb. 1). Das Vorbild ist
zwar etwas konisch, doch das kénnen wir
vernachldssigen, Als Mastenmaterial neh-
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men wir 3 mm (¢ Schweifidraht. Dieser
ist sehr billig und leicht zu bearbeiten.
Die Lédnge richtet sich ganz nach dem
Aufstellungsort, der Stéirke der Grund-
platte und nach der Héhe der Loks. Zu
meiner Zeichnung habe ich den Normen-
vorschlag mit 65 mm Lokhéhe beriicksich-
tigt. Fir den ,Rest” (nach oben hin) brau-
chen wir auf alle Falle noch 26 mm. Die
Spitze wird mit einer Feile pyramidenfor-
mig zurechtgefeilt. Da wir den Mast in
die Anlage einschrauben wollen, missen
wir ihn unten mit einem M3-Gewinde ver-
sehen. Nur eine Schraube anzuléten (und
sei es auch mit einer Steckhilse) ist nicht

915

65

PT 29

zu empfehlen, da die Létung meist der Be-
lastung nicht standhdlt (ausprobiert!).
Besser ist es, direkt an den Masten ein
3 mm Gewinde einzuschneiden und die-
sen mittels 2 Muttern am Anlagenbrett zu
befestigen. Der Abstand von der Schie-
nenmitte hat sich mit 24 mm (ouf der Ge-
raden) als glinstig erwiesen.

Den Ausleger fertigen wir aus 0,9 mm
starkem, verkupfertem Eisendraht, wie er
haufig zum Verpacken verwendet wird.
Anderer Draht dieser Stdrke geht auch.
Zuerst bohren wir an den bezeichneten
Stellen (Abb. 2) 2 Lécher von je 1 mm ¢
in den Mast und [6ten 2 Drahtstiicke ein.

Abb, 3.
HO-Ausfihrung des Herrn Nowack,

Abb. 2. Konstrukfionszeichnung fiir einfache Strecken-
maste in /i HO-G
' oder Ms-Rehr.

Das Maf X richtet sich nach der Stdrke der Anlagen-
grundplatte und des Gleisunterbaves.

réfle. Material: 3 mm-SchweiBdraht

Abb. 4. Ausfih-
rung des Sockels
bei Verwendung
von Vierkant-

Messingstdben.
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“ Abspannstellen

Abb. 5. Verspannung des Fahrleitungsdrahtes in der Geraden und im Bogen.

Der obere ist in Wirklichkeit nur ein
Haltedraht, wir kénnen darum evil. auch
einen etwas dinneren verwenden, viel-
leicht 0,5 mm Draht. Die Ausfihrung der
Arme — beide Isolatoren am Mast — ist
die in Osterreich bliche. In Deutschland
ist der Ausleger noch geerdet und die
Isolatoren sitzen an der Spitze des Ausle-
gers sowie im unteren Arm (s. Abb. 1).
Wir lassen die Drahtsticke etwa 4 cm
lang, da wir in den Kurven oft léngere
Ausleger brauchen. Fir die obere Isola-
torenattrappe wickeln wir uns aus dem-
selben 0,9 mm Draht auf der Bohrmaschine
Uber einen Stahldraht von ca. Tmm @
eine entsprechende Spirale, von der wir
dann ganz nach Geschmack 3—4 Win-
dungen abzwicken und als Isolator auf
den oberen Arm stecken und festléten. Fir
den unteren Isolator wickeln wir jedesmal
nur 3—4 Windungen und lassen einen
Schwanz von etwa 4 ¢cm dran. Dieser wird
nach Abb. 2 abgebogen und gibt den un-
teren Arm, der den Fahrdraht hdlt.

In analoger Weise kénnen auch Vier-
kantmaste aus 3 mm & Messingprofil von
Nemec hergestellt werden. Den dafiir zu-
stdndigen FuB habe ich in Abb. 4 gezeich-
net. Die Maste aus 3 mm O Kiefernleisten
(wie sie beim Flugmodellbau Ublich sind)
zy fertigen, kann ich nicht empfehlen, da
diese zu biegsam sind und viel zu leicht
brechen.

Nachdem nun die Masten grau, griin
oder rosa gestrichen sind, kénnen wir mit
der Aufstellung beginnen. Sie wundern
sich wohl tber die ,rosa” gestrichenen

Maste?! Ja, auf der
erst im Sommer 1956
elektrifizierten Sudbahn-
strecke Wien-Gloggwitz
muf3te man den Betonmasten
Ziegelmeh| beimischen, da die Lokfihrer
auf der dort liegenden 16 km langen ge-
raden Strecke von den von der Sonne
beschienenen hellenBetonmasten geblendet
werden wirden. — So weit die Sudbahn.
Nun zur Aufstellung. Der Abstand vom
Gleis betrdgt — wie schon gesagt — ef-
wa 24 mm von der Gleismitte, in der Kur-
ve etwas mehr, je nach Art der verwen-
deten Fahrzeuge. Weiter weg schadet je-
denfalls weniger als zu nah! In der Kurve
stehen die Maste meistens auBBen. Der Ab-
stand der Maste auf der Geraden kann
bis etwa 30 cm betragen, in der Kurve
kann man etwa nach der Formel L (mm)
—10-V Gleisradius in mm (rund genom-
men) vorgehen.

In der Geraden ist der Draht beim Vor-
bild zick-zack-artig (zwecks gleichmdBiger
Abnitzung des Stromabnehmers) aufge-
hédngt (Abb. 5). Dementsprechend ist denn
auch der untere Arm einmal lénger, ein-
mal kirzer (s. Abb. 2). Nun biegen wir,
wie in Abb. 6a gezeigt, ein Drahtstick (et-
wa 0,4 mm stark, das die oberen und un-
teren Auslegerteile verbindet. Wichtig
ist dabei die kleine Schlaufe unter dem
oberen Arm, da durch diese das spdtere
Halteseil (Gummilitze) durchgefihrt wird.
Als Fahrdraht verwenden wir abgeschmir-
gelten 0,5 Cul-Lackdraht. Sehr gut (und vor
allem sehr billig) eignen sich iierfﬁr aus-
gebrannte Winkerspulen, die in einer Au-
toreparaturwerkstétte oder auf einem
Autofriedhof zu haben sind.

Da der Draht sich ausdehnt und sich wie-
der zusammenzieht, muf3 er elastisch mit
Gewichten an sogen. Abspannmasten ab-
gespannt werden. Beim Vorbild geschieht
das etwa alle 1-1,5 km (s. Abb. 5, 7, 8, 9,
10). Wir kénnen das allerdings kaum mit
Gewichten machen, sondern mit etwa 3
mm starken, strammen Federn. Solche Ab-
spanner mit Gewichten — nur als Attrap-
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Abb. 7 und 8. Entwurf g
und HO-Ausfihrung
eines Abspannmastes.

Spiraltedern
g

“Cu~-Lackdraht 0,5mm

S J

Abb. 9. Abspannvorrichtung an einem Gittermast

pen — kénnen wir zwar selbst bauen,
(s. z. B. Miba 12/IX) doch bekommen wir
um 0,25 DM die schénen Teile 409 SB von
Mdrklin,

Das Verspannen geschieht folgender-
mafBen: Man beginnt bei einem Abspan-
ner, schlingt den Fahrdraht um jeden Arm
einmal herum (Abb. 6) und endet wieder
an einem Abspanner. Notfalls den Draht
am Ausleger noch etwas festlten. Am
Fahrdraht |&ten wir jetzt noch kleine
Kupferdrahtsticke nach Abb. éa im Ab-
stand von je 5 ¢cm etwa an. Diese Sticke
werden nach der Mitte zwischen zwei
Masten zu immer kleiner. Durch die
Schlaufen dieser Stiicke und durch die
Ose an den Masten ziehen wir nun einen
schwarzbespannten etwa 1 mm starken
Gummifaden, wie er in jedem Kurzwaren-
geschdft zu haben ist. Er wird natirlich
auch an den Abspannern befestigt, aber Abb. 10. Fﬂhrdr‘uhh{jegsmnnung
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keinesfalls so stark gespannt, daf3 er den be,: V‘g’""e“ sheo

Fahrdraht hebt! Damit wdre die Ober- EISICE e,

leitung fiir die freie Strecke fertig. 7
Noch eins: Auf der Weiche sollten sich

die beiden Fahrdrdhte nie tiberschneiden,

sondern wie in Abb. 10 aneinander vor- = ‘_‘r—’__’%
bei gehen. (Siehe in diesem Zusammen- — !
hang auch Miba Heft 14 und 15/). sbsponnmast
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