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CGTM Genf!

Ein gréBerer Bericht
folgt zur gegebenen
Zeit. Heute nur
zwei kleine Arbeiten
in HO von CGTM-
Mitglied R. Lapalud,
Genf.

Oben: Ein mit der
Zeit etwas verschd-
nerungsbedirftig
gewordener Gi-
terschuppen.

Nebenstehend :
Eine kleine Tank-
anlage.

I

Das Neueste
aus Genf!

Wir bringen lhnen —
nicht das Neuveste iber die
neveste Atomkonferenz,
sondern ein paar nette
und kleine Grifie vom
Modellbahnclub

Aus der Tivoli's Cab-Omnibus auf De Christoforo's conischen Rédern
(England um 1856)

Rarititenkiste :

So befremdend uns heute diese schiefliegenden
Riider erscheinen, so boten sie doch gewisse Vor-
teile, die bei perpendicularen Ridern nicht zu er-
reichen waren: niedriger Wagenkastenbau und be-
quemes Ein- und Aussteigen, dazu gréfere Sicher-
heit gegen ein evtl. Umwerfen.

Die Rider bestanden aus einem Doppelsatz von
Speichen und zeigen im Aufrif einen Sektor von
80°; die Achsen lagen zum Boden des Wagenkastens
in einem Winkel von 45° und drehten sich mit dem
Rade in zwei Trigern, von denen sich einer unter
dem Fuftbrett, der andere in einem unter dem Om-
nibus angebrachten Gestell befand. Bei dieser An-
ordnung sieht man, daf im AufriB die die beiden
Radien des Sektors bildenden Speichen auf der
einen Seite perpendikular zum Erdboden und auf
der andern parallel zum Boden des Omnibus ste-
hen. Der Bogen des Sektors war an der unteren
Achse etwas abgeflacht und die Speichen hatten
eine leicht convexe Neigung. Der Erfinder rechnete
gegeniiber anderen Ommibussen mit einem Drittel
Kraftersparnis. G.Meizeliin, Lugano

e Heit 3/XI ist ab 2. Miirz bei lhrem Fachgeschiift! e
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Goethe und Schiller betreten eine Stube,
in der eine mittel-mifige Anlage steht.
(.Mittel© waren reichlich vorhanden, daher
tiberladen, ,mifig” die Landschaft.)

Meint Schiller: .Hier wendet sich der Gast
mit Grausen”. - Wo rohe Krifte sinnlos
walten, da kann sich kein Gebild gestalten!
Leicht beieinander wohnen die Gedanken,
doch hart im Raume stofen sich die Sachen!*

.Sehr richtig”, stimmt Goethe zu, .das
Unzulingliche, hier wird's FEreignis.” Und
zum Homo mibanicus, der verwirrt in der
Ecke steht: ,Wenn Ihr's nicht fiihlt, Ihr
werdel's nie erjagen!”

.Blinder Eifer schadet nur.” (M. G. Licht-
wer ist auch mit von der Partie.)

Schiller versucht, den armen Mibanicus
etwas in Schutz zu nehmen: ,Was nicht ver-
boten ist, ist erlaubt”.

Ihr meint wohl: Erlaubt ist, was gefdllf?”
widerspricht Goethe. Doch: Der Mensch
(Modellbahner) ist nicht eher gliicklich, als
bis sein unbedingtes Streben sich selbst eine
Begrenzung bestimmt. Mit anderen Worten
(die ausnahmsweise nicht von mir stammen,
aber auch nicht schlecht sind): In der Be-
schrinkung zeigt sich erst der Meister!”
Goethe schaut etwas amiisiert drein, was
Schiller aber gar nicht gefallt: “Zum Werke,
das wir ernst bereiten, geziemt sich wohl
ein ernstes Wort!

. Wir miissen anfangen, die Leute zu neh-
men wie sie sind und zur Erleichterung die-
ser Arbeit immer eingedenk sein, daf es in
Nord und Siid, West und Ost immer wieder
die alte Geschichte ist, und daf wir selber
die Fehler teilen, die wir an andern riigen
und verdammen!” (Wo Fontane in diesem
Augenblick herkommt, weifh die Redaktion
selbst nicht.)

.Die Botschaft hér ich wohl, allein mir
fehlt der Glaube® (an die Einsicht der Men-
schen), wollte Goethe fortfahren, besann
sich dann aber eines anderen: ,Wer immer
strebend sich bemiiht, den konnen wir er-
losen.”
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KRLASSISCHER BESUGH
teen ,HOMO MIBANICUS"

Ein ,Faust”-dick erlogener und zugleich ,Schiller*nder
Epilog aus ,Gallensteins Schlager” - verzapft von WeWaW

.Sehr richtig”, stimmt Schiller bei, da er
wohl ahnt, worauf Goethe hinaus will:
.Dem Manne kann geholfen werden! - Er
soll halt endlich auch ,Meine immer be-
liebte Abendlektiire’ beziehen.”

.Bravo, Kollege Schiller! Das ist auch
meine, Faust'regel. Was man schwarz auf
weif besitzt, kann man getrost nach Hause
tragen. Im {ibrigen meine Meinung iiber die-
ses bereits ebenfalls schon klassische Werk:
Wer vieles bringt, wird manchem etwas
bringen!" *

.Semper aliquid haeret (Etwas bleibt im-
mer hangen), nicht wahr?, wendet sich
Plutarch fragend an Wallenstein, den Chef-
redakteur der MIBA. Doch der brummt nur:

Jch hab’ hier blof ein Amt und keine
Meinung!” Und mit einer resignierenden
Handbewegung: ,Quot homines, tot senten-
tiae” (Soviel Leute - soviele Ansichten).
(Schiller atmet im stillen auf, da W allen-
stein den Redakteurposten inne hat und
nicht sein Lieblingssohn G &1z, der ihn in
seiner drastischen Art jetzt vielleicht un-
sterblich blamiert hitte.)

Goethe versucht es nun auf eigene Faust,
Wallenstein etwas aufzurichten: ,Wie schon
gesagl: Wer vieles bringi, wird manchem
etwas bringen’, doch - er wendet sich hier-
bei an den Chor, der sich inzwischen eben-
falls versammelt hat und sich ausschlieflich
aus Mibanicussen zusammensetzt -, doch:
Priifet aber alles und das Gute (das Beste)
behaltet!” *

Der Chor (unter der Leitung von Lortzing):
. O ich bin klug und weise und mich betriigt
man nicht! O ich bin klug und weise und
mich belriigt man nicht ..."

Goethe muf nun urplétzlich ziemlich
schnell nach Stein (bei Niirnberg): ,Der
Worie sind genug gewechselt, laBt mich auch
endlich Taten seh'n!” Und zu Schiller ge-
wandt: ,Und was halten Sie davon?”

.O der Einfall ist kindisch, aber géttlich
schon!” (Womit Schiller versehentlich wohl
diesen Epilog gemeint haben mag! D. Re-
daktion.)



Die grofte Gartenbahn des Kontinents(?)

ks in Leverkusen| Erbaver: Dipl.-Ing. P. Schwingel, Leverkusen

(Siehe auch Titelbild)

Als wir die ersten Bilder sahen, wollten
wir unseren Augen nichi frauen. In aller
Stille hat sich hier etwas vorbereitet, was fiir
kontineniale Begriffe einfach einmalig ist.
Wir haben den Erbauer und Besitzer dieser
Bahn interview!:

WeWaW: ,Herr Dipl-Ing. Schwingel, als
erstes inferessieri natiirlich, wie Sie dazu
kommen, eine solch’ fantastische Garten-
bahn zu bauen!”

Dipl-Ing. Schwingel: .Ja, so von heute
auf morgen ging es natiirlich nicht. Auch
ich habe eines Tages vor langen Jahren mit

£ P ?

Wald féhrt die Garftenba

ad

hn im MaBstab 1 : 8.

einer Spur 1 angefangen, und zwar machte
ich schon als Schiiler die tollsten Versuche
damit. U. a. auch mii Raketenantrieb. Der
Erfolg war ein Knall, Rauchwolken und
noch mehr Krach vom ,Erzieher”, der aber
nicht lange schimpfte, da mein Vater selbst
ein leidenschafilicher Bastler war. Dann kam
00 an die Reihe mit allen Schikanen, aufo-
matische Schaltung ... na, Sie wissen schon!”

WeWaW: ,Schon und gut, aber von 00
mit ihren 16,5 mm zu lhrer jeizigen Spur
von 184 mm ist ein gewalfiger Sprung. Wir
gewdhnlich Sterblichen gehen meist noch
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Abb. 2. Der — vorerst — noch kleine ,Bahnhof”
mit dem Stellwerks-,Gebdude”.

Abb. 3. FuBirasten an der Lok und Griffe und He-
bel unter dem Fihrerhausdach «Steigblgel” und
JLZigel” des ,reitfenden” LokfUhrers.

weiter zuriick, wenn der Plaiz nicht reicht,
zu TT - und manche hitten am liebsten
noch eine 8 mm-Spur ...!"

Dipl-Ing. Schwingel lacht vielsagend und
wir wissen inzwischen bereits, daf er auch
im Leben tiichtig war und sich heute eben
manches leisten kann: ,Vor Jahren hatie ich
das Gliick, ein Gelinde zu erwerben, das
landschafilich besonders reizvoll ist und mit
seinen Wiesen, Wald, Hingen und Talein-
schnitten sich geradezu zu einer Gartenbahn
groPeren AusmapPes anbolf, wenigstens wenn
man durch und durch eben Modellbahner
ist. Und so kenne ich natiirlich auch die
englischen Gartenbahnen und ich mdochte
mal denjenigen lhrer Leser sehen, der in
meinen Verhdilinissen nicht ebenfalls mit
dem Gedanken spielen wiirde, endlich eine
richtige kleine Bahn zu haben, auf der er

durch das Gelinde fahren kann und bei der %

er sich wie ein echter Bahn-Direkior aus-
toben kann.”
WeWaW: ,Ja, ich glaube, das wire auch
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mein Traum, abcr mir fehli eben das notige
Kleingeld .

Schw.: ‘.A\ml, so schlimm ist es nicht, wie
Sie noch sehen werden.”

WeWaW: ,Wieso, wollen Sie
eine schenken?”

Dipl.-Ing. Schwingel lacht wie iiber einen
guten Wiiz: ,Nein, das gerade nicht, aber
ich habe am Schluff eine Uberraschung fiir
Sie, aber mehr wird jetzt nicht verraten!”

WeWaW: ,Na, schin! Welchen Mafstab
hat eigentlich lhre Bahn? lhre Loks sind
doch gut 1 m lang und ebenso gut 50 cm
hoch.”

Schw.: ,Sehr richtig! Die Loklinge betrigt
teilweise sogar 1,60 m. Der Mapstab isi im
allgemeinen 1 : 8 und die Spurweite - wie
Sie schon sagten - 184 mm. Zu diesem
Mapstab bin ich durch mancherlei Uberle-
gungen gekommen, die ich Ihnen nicht alle
schildern mag. Im iibrigen habe ich die be-
kannte Bernina-Bahn zum Vorbild genom-
men, wenigstens was den Gelindeausbau
anbelangt. In Anbetracht der engen Kurven
dieser Bahn habe auch ich Kurven von nur
7Y2 - 10 m Radius gebaut. Nur bei der Tun-
nelhche wollte und mufte ich hoher hinaus

mir gar

- 1,65 m - damit wir drin wenigstens
noch arbeiten konnten ...”
WeWaW: ,Nun, wir haben ja lhre Folos.

Jetzt interessiert mich nur noch einiges iiber
lhre Loks zu erfahren.”

Schw.: .Hier, ich gebe lhnen einen klei-
nen Merkzettel, auf dem alles draufsteht.
Zum Teil benutze ich einen 1,5 PS Moped-
Motor, zum Teil Elektromotore. Die Zug-
kraft ist sehr beachtlich. So eine Lok ziehi
ohne weiteres mehrere Personen, sogar die
70 %o Steigungen hinauf.”

WeWaW: ,Ich vermisse eigentlich noch
eine  Dampflok. Warum beireiben Sie
eigentlich lhre Loks nicht mit Dampf, so wie
Walt Disney, der ja eine dhnliche Garten-
bahn besitzi?”

Schw.: ,Tja, das hat seine wichtigen
Griinde. Ubrigens eine Dampflok ist schon
vorgesehen, aller Voraussicht nach eine T 2.
Auch sie wird durch einen Elektromotor be-
trieben werden, aber wir werden eine Vor-
richtung einbauen, so daff sie beim Fahren
wie das grofe Vorbild echten Dampf aus-
pufft. So wie ich vorgegangen bin, werden
die Loks nicht so teuer, und das ist sehr
wichtig, denn - nun halten Sie sich mal
fest, jetzt kommt die Uberraschung, von der

Abb. 4. Ein anschaulicher Schnappschufl von der

Giite der kleinen Loks — auch ,Schwergewichtler”
werden mihelos beférdert. Der dahintergespannte
Wagen war darlber hinaus mit weiteren Personen
belastet]

ich gesprochen habe - denn ich habe mich
entschlossen, diese Bahn, die Loks, Wagen
und Gleise, in Kleinserie in meinem Werk
herzustellen, damit auch noch andere Bahn-
liebhaber in den Genuf einer Gartenbahn
kommen kdnnen

WeWaW schnappt nach Lufi und sieht
Herrn Schwingel etwas enigeistert an: ,Don-
nerwelter! Aber - wie steht’s mit den Prei-
sen? Wird die Sache nicht zu unerschwing-
lich, Herr Schwingel?”

Schw.: ,Nun, ich glaube nichi! Teuer ist
cin relativer Begriff. 1500. - bis 2000. - DM
fiir eine solche IoL ist bestimmi nicht teuer,
1 Ifdm. Gleis ca. 10. - bis 15. - DM. Wer na-
tiirlich schlecht bei Kasse ist, wird sogar einen
Fernseher fiir zu teuer halten. Dariiber hin-
aus kann meine Bahn — aufer zum reinen
Spiel ~ auch noch fiir sonstige Befirde-
rungsfahrten herangezogen werden, z. B. bei
groPen Grundstiicken fiir Erdbewegungen,
C;emusetmnbporle usw.”
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Abb. 5. Die grofie Bogenbriicke mit den z. Z. fertigen Pseudo-,Diese!”-Loks. ,Pseudo” deshalb, weil als
Antrieb fir die dlteste Dieselloktype z. B. ein 1,5 PS Mopedmotor (mit angebautem Autogetriebe) dient.
Als Nachfolger entsteht z. Z. eine 4achsige Lok mit einem 10 PS-Sachsmotor (zur Beférderung schwerster
Ziige bergauf). Die 2. Loktype entspricht einer Type der Kiéckner-Humboldt-Deuvtz-Motorenfabrik. Der spe-
zielle Elektromotor wird von einer kréftigen Autobatterie gespeist und ist — wie Abb. 4 beweist — sehr
leistungsstark. Die vorderste Lok ist eine Weiterentwicklung der vorherigen 12 V-Lok, lGuft mit 24 V-Motor
und hat eine Steuerung iber Schiitze, die es gestattet, mehrere Loks hinfereinander von einem Fihrerstand
aus zu steuern.

WeWaW: ,Ja, so besehen, sieht die wiinsche Ihnen, Herr Dipl-Ing. Schwingel,
Sache schon anders aus. Wie der Erfolg nun  viel Erfolg - auch wenn ich mir persénlich
auch sein mag, das Wichtigste ist nunmal vorerst noch keine Gartenbahn zulegen
die Talsache, daf es in FEuropa ersimal kann ...!"

iiberhaupt einen Beitrieb gibt, der sich an
eine solche Produktion heranwagt und ich

Schw.: ,Auf Wiedersehen, schone Griifie
an lhre Gattin und besten Dank auch.”

Berichtigungen:

Fahrplan” ven Heft 1/XI

Bitte noch handschriftlich nachtragen:
18. Anlage ,Regnitzlosau” m. Streckenplan

.Der Blick ins andere Deutschiand”
(Heft 16X S. 672)

Der Personenwagen Bi33 sowie der Packwagen
Pwi 32 (HO) sind keine Piko-Erzeugnisse, sondern
Entwicklungen der Firma Steglich, Dresden, nun-
mehriger Hersteller: Herr KG, Berlin-Treptow.

I Manuskripte bitte nur einseitig und 1'/,zeilig schreiben!
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Buchbesprechung: Ein Jabrbundert S'cﬂwa}m Ef»ﬂaaw 79(47‘7647

(Mit Ergiinzungen bis zum Jahr 1956)

Band IIl: Das Rollmaterial der Normal-Schmalspurbahnen

530 Seiten, DIN A 4, 339 Kunstdruckbilder auf 112
Tafeln und weiteren 297 Abbildungen sowie 6 Bei-
lagen, Ganzleinen, erschienen im Verlag Huber &
Co., Frauenfeld, Preis 32.— DM.

Wenn wir uns vorerst nur Band III beschafit ha-
ben, so liegt es daran, daf uns — vermutlich auch
unsere deutschen Interessenten — insbesondere das
rollende Material interessiert. Band I, II und IV
befassen sich mit der Geschichte der Schweizeri-
schen Fisenbahnen und dem Finanzwesen (Bd. I),
mit den festen Anlagen (Gleis, Signale, Energie-
beschaffung usw. (Bd. T, mit der Organisation und
Verwaltung der Schweizerischen Eisenbahn, dem Ver-
kehr und seiner Organisation (Bd. 1V). Bd. V wird
sich mit den Bergbahnen und den Nahverkehrsmit-
teln befassen und diirfte ebenso wie Bd. II eben-
falls unser Interesse hervorrufen. Fiir unsere Schwei-
zer Leser sollie es eigentlich eine Selbstverstindlich-
keit sein, alle Bande zu beschaffen, denn sie sind
um ein solches Werk in der Tat zu beneiden. Das
ist keine Phrase, denn wir bedauern auBerordent-
lich, daff wir nichis Ebenbiirtiges iiber unsere Eisen-

Das Baywa-Lagerhaus
von Peiting/0bb.

...stand Herrn Andreas
Mihlegger Modell fir
sein HO-Modell. Der
kleine ,Kirchturm” ist gar
keiner, sondern umschlieft
lediglich den ,Fohrstuhl”.
Das Dach besteht aus Fal-
lerteilen, das Mauerwerk
aus 3 mm-Sperrholz.

Herr Mihlegger hat als
Anlagenthema ,Bf. Pei-
ting und Umgebung” ge-
wdhlt und baut die wich-
tigsten Gebdude haar-
genau nach, zum Teil so-
gar nach Originalbau-
plénen.

bahnen dem gegeniibersetzen konnen! Das bekannte
deutsche Jubiliumsbuch 100 Jahre Deuische Eisen-
bahn” (das infolge der Kriegseinwirkungen rar ge-
worden ist und bereits Seltenheitswert erlangt hat)
ist gegeniiber diesem schweizerischen Jubilaumswerk
tatsichlich nur Stiickwerk. Der vorliegende Band ist
meisterhaft gedruckt und enthilt unzihlige Bilder
und Typenskizzen alter, neuer und neuesier Trieb-
fahrzeuge und Wagen, daB es wahrlich eine Pracht
ist! Das gleiche Lob gilt auch den Klischees. Wo ist
ein leistungsfihiger deutscher Grofverlag, der ein
#hnliches umfassendes Werk herausbringen konnte,
meinetwegen anlaBlich des 125jihrigen Bestehens der
deutschen Eisenbahnen im lahr 19607

Der Preis ist in Anbetracht des Gebotenen un-
wahrscheinlich billig, da andere Werke ihnlichen
Umfanges und gleicher Giite in der Regel 40.— bis
50. -~ DM kosten. Wer es sich leisien kann und ins-
besondere jeder Freund der grofien Bahnen in aller
Welt sollte sich zumindest den vorliegenden Band
zulegen. Man ist mit einem Schlag informiert und
besitzt ein Buch, das man noch viele Jahre immer
wieder in die Hand nehmen wird!
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