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Beachen Sie bitte die heutige Beilage des Verlags Graupner, Kirchheim-Tek

Einen Stich. ..

... gob es Hermm Paul
Hainz Fischer ous Stutt-
gart, cls er bei der Klein-
bahnlinie durch dos Gurk-
tal (Osterreich) unsern
alten Stich von einer ur-
olten Hondweiche (Heft
9'X) urpltzlich in persona
erblickte. Sia_entspricht in
der Tat im Grundprinzip
unserer Zeichnung und die
Old-Timer-Freunde werden
sich freven, wieder einen
Beweis me h r in Hdnden
zu hoben, daB ouch die
LGltesten Schinken™ nodh
heute irgendwo in einem
stillen Winkel onzulrefien
sind|

Der Stofseufzer einer Frau:

\ von Luzia Leszinski, Datteln/Westf, )

Musien Mésner 20 161 ...)

Schon einige Male haben sich .Modell-
bahnerfrauen™ zu Wort gemeldet, aber ich
maochte dieses Thema einmal so anpacken,
wie ich es sehe! GewiP, auch ich nenne
mich gern .Modellbahnerfrau”, aber wie
sagt mein Mann doch immer? - Meine
Anlage, meine Maschine™ und dabei
spare ich doch dafiir und nicht er und da
es unser Geld ist, gehoren die Sachen
wohl auch mir mit! Und meinen Sie, mein
Mann, dieses Ekel, liefe mich mit Eisenbahn
spielen? Denkste! Und so spiele ich eben
heimlich, wenn er fort ist (aber das ist sel-
ten der Fall). Und wehe, wenn er merkt,
dap ich mal .wieder dran” war, dann wird
alles genau untersucht und dann ist natiir-
lich jede kleine Schramme und jede kleine
verbogene Kupplung von mir! Und weil
Mutii alles kaputt madit”, muf Multi na-
tiirlich wieder Frsaiz beschaffen: Kupplun-
gen, Bimchen, Stromabnehmer, Radsatze,
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Motor und ich damliches Luder glaube es
am Ende sogar selbst! Und was macht der
Gute? - Er baut aus dem ganzen Zeugs . ..
eine Lok! Oh, was habe ich da eine Wut
ﬁkn‘egt und ihm alle Schandiaten aufs

aupt gewiinscht. Und als ich so richtig wie-
der am Triumphieren war, weil er die Ma-
schine doch nicht zusammenbrachte und
seine enllauschte Miene sah, da ging ich
hin und kaufte . . . eine neue! Aber fiir
mich, damit ich auch eine hatte! - Huste-
kuchen! Meine Lok gehért natiirlich und
selbstverstindlich wieder nur ihm! Mit
einer kleinen Einschrankung: ich darf jetzt
sogar zwischendurch mal dlen. Da einen
Tropfen und dort einen Tropfen und dann
heift es schon wieder: .Gib mal her, das
andere mache ich!” Als ich aber schlief-
lich sagte .Ich schenk’ sie Dir®, da hditten
Sie den Siifholzraspler mal sehen sollen.
Dap ich fiir die Maschine meinen Winter-



mantel noch einmal ein Jahr :uriickgestell
habe, das tiberging er grofziigig. Als .Aus-
gleich” durfte ich die Lokomotiven .laufen”
Aber das hatte ich nichi tun sollen, denn
das wurde erst rechi ein teurer Spap. . Bim-
bo” (die TM 800) ist tot (daran war ich .na-
tiirlich® ebenfalls schuld!) - also mufie
ein Frsatz her. Dann kam die .schlanke Do-
rothee” (DA 800) dran, dann _Pipo” (CM
800) und als ich gar .Katharina die Grope”
(CCS 800) zusammengespart hatte, wurde
ich gnddigst im Uberschwang der Gefiihle
Jbefordert™. Zum Schrankenwirter, Wei-
chensteller und zum stindig rumsausenden
Hilfsarbeiter. Aber wehe, wenn die Wei-
chen nicht rechtzeitig gestellt waren (was
haufiger der Fall war, weil sie von Hand
gestellt werden mupten), dann war ich
wieder am ganzen Betriebsschlamassel
schuld. Und weil mir das allmdhlich zu
dumm wurde, schiug ich - nein, nicht z u.
sondern vor, doch endlich elektrische Wei-
chen anzuschaffen. Es klappt deswegen
auch nicht besser, aber da er sich selbst
nicht schimpfen kann, drgert er sich. Aber
nicht iiber sich, sondern iiber mich, weil er
nicht leiden kann, daf ich bei jedem Bock
ganz fest die Augen zudriicke. Wenn ich
ihn dann troste, dap mir das oder jenes
auch hdtte passieren konnen, dann wird er
auffallend munter: .Naiiirlich kann das je-
dem passieren!” (Nur bei mir durfte es
eben nie vorkommen! Oh, diese Manner!)

Aber dennoch bin ich auferst wichtig bei

dieser ganzen Fisenbahnspielerei: ich bin
namlich der Prellbock! Der Prellbock fiir al-
les, was daneben geht, nicht funkfioniert
und kaputt geht. Frither hat mich das natiir-
lich gedrgert, aber heute riche ich mich!
Auj meine Weise! Wenn es nimlich dun-
kel ist, wenn Maschinen, Wagen und Hau-
ser beleuchtet sind, dann stecke ich heimlich
still und leise eine Stecknadel zwischen
Schiene und Mittelleiter und - bums! . . .
der ganze Verkehr stehi still! Papps springt
auf, macht Licht, und da ich kurz zuvor die
Nadel wieder wegnehme, ist alles gleich
wieder in bester Ordnung, bis auf das Ge-
grunze und Kopfsduitteln vér dem Schall-
pult. In letzter Zeit mup i c h Licht machen,
wenn wieder so ein Malheur passiert und
da mup ich verdammt auf dem Posten sein,
daf er mich nicht erwischt, sonsi ist meine
Laufbahn als Modellbahner zu FEnde und
wiirde mich garantiert eine neue Lok kosten!
Aber, sei es wie es sei - ich maichte mei-
nen Mann gar nicht anders haben und wir
verstehen uns trolzdem ganz gut, wenn er
auf mein e neue Maschine schaut und sagt:
.Die hatte ich mir schon so lange gewiinscht
und jeizt habe ich sie endlich!® Und wih-
rend ich gonnerhaft aufirumpfe: .Ja, so bin
ich. Bin ich nichi lieb?”, dann nehme ich mir
im stillen vor: .Die andere Lok, die er letzt-
hin im Schaufenster so verliebt anstarrte,
die kriegt er bestimmt nicht!” - und kriegt
sie schlieBlich doch, weil es ja unsere
kleine Eisenbahn ist . . .!

Sttt el L Ll
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+ « « ist nicht nur holb gewonnen, son-
dern ganzl Herr Hubert Dohme aus
Icking/lsartal machte sich mit einfoch-
stem Werkzeug an die Arbeil und fer-
tigte die HO-BR 84 ous Sperrholz und
dinner Messingfolie. Die Kesselarmo-
turen sind inzwischen noch ergénzl wor-
den, wie ouch der Rouchkammerdurch-
messer noch verringert wurde. Lotarbei-
ten hat Herr Dahme weitgehend ver-
mieden; so ist der Rohmen z. B, auch
nicht gel&tet, sondern verschroubt,

Jo, wer wogt — %‘ewmﬂ! Wer ragt —
gewinnt keine Erfohrungen! Drum: Un-
versucht schmeckt nichis

r Heft 16/X ist ab 20. Dezember bei Ihrem Hiindler ! J
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Abb. 1. Auffohrt auf die 1,70 m longe Bricke,

Eine imposante H0-Anlage im Werden!

Rolf Reymer
Krefeld-Uerdingen

DIE ,ARRATAL"-BAHN GMBH.

Im Anfang., es war in den Jahren 42 <46 (vermut-
lich n. Chr. D. Red.), .schwankten® meine modell-
baulichen Versuche auf dem Wasser. Obwohl ich
gerne Schiffsmodelle bave, bestand schon damals mein
Wunsch, fir _stillere Zeiten™ meinen Booten, die
einheitlich im MaBstab 1 : 100 hergestellt sined. einen
Hafen mit allem Drum wnd Dran zu erichien. in
dem die Eisenbahn als Verkehrstrliger dominberen
soll.

Um dem Ziel ndherzukommen. griindete ich 1949
mit zwei Freunden cine Arbeitsgemeinschaft mit der
Auigabenteilung: Kurt Aretz Streckenfihrung

und landschaftsgestaltung und Walter Avetz elek-
trische Installation. Mir ~ Holl Reymer — blich das
Schienenklopfen® vorbehalten. (Daher also die

LARRATAL- Bahn GmbH."! D. Red.)

Autstellplatz unserer Anlage ist cin ausgedienter
Heuboden mit buchsiBiblich zuviel Raum. den wir
in monatelanger Arbeit fillr unsere Zwedke herrichie-
ten. Das gerdumige Stellwerk wurde in eciner Ecke,
von der man die gesamie Anlage gut fiberblicken
kann, dicht unter dem Dach angebrachs

Nach einem penan ausgearbeiteten Plan wurde die
Arbeit an der Bahnanlage begonnen. Walter Arctz
entwarf nach der Festlegung des Gleisplanes Schal-
tung., Relais und Weichenmagnete. (Relais und
Magnete waren vordringliche Arbeiten). In gemein-
samer Arbeit fummelten wir die nitige Anzahl jm
Verlaul von ewei Johren smsammen - und warlen
die Relais, etwa 50 Stick., anschlieBend aul den
Schrott, um indusirielle einzubauven
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Das jetzt Im ersten Abschnitt vollendete Gleis-
bildstellwerk mit Weichen. (weif), Fahratrom- (grilin)
und Zughkontrolle o) hat die Grifle eines Schreibr
tisches und _verschlang” bercits mehrere hundert
Glithbirnen,

Wahrend Walter Aretz Giber scinen Schaltplinen
briitete und Strippen zog, baute sein Bruder Kurt
dic in den Abbildungen sichil Briscken. Ich
konnte mitilerweile ecinige Meter Gleis nebst Wei-
chen und Kreuzungen (etwa 60 Stikck) prisentieren
und begann mit Kurt die Montage der Anlage. de-
ren leidliche Frgebnisse die beigefigien Bilder zel-
gen, (Na. na, nur keine falsche Bescheidenheit.
meine Herren! Den Bildern nach zu schlicBen, muf
hier etwas Grofies im Gang sein! Die grofe Briicke
ist ein Meisterwerk fiir sich! D. Red.)

Das Gebirge besteht aus Stitzlatten, Fliegendraht
und leimdurchsetztem, gefitbtem Papierbrei. Die
zeninerweise eingebauten Felspartien - in der Tat
echies Gestein! - stammen aus dem Tewtoburger Wald
und dem Siegerland. Die Landschaft filli vom Hin-
tergrund her ziemlich sieil aus ca. 3 m Héhe und
einer Tiele von L3 m ab und bietet einer Stadt
von ca. 2x3 m und elnem Stausee Platz Vom
Gebirge her donnert ein (echier) Waserfall zu Tal,
fiille den Stousee und ergicBt sich in das in Bilde
ersichende grofie Hafenbecken, Und da man den
Tag midt vor dem Abend loben soll, sind wir
sellbst gespannt, wann die Anlage und ob sie Ober-
haupt fertig werden wird . . . (Was wir im Inter-
esse cines weiteren Bildberichies baldmiiglichst hof-
fen und wiinschen! D, Red.),







FREDERPUTFER an Méarklin~-Wagen

von Ernst Lamnich, Hamburg

An meinem (noch bescheidenen) Wagen-
park waren mir von Anfang an die ver
hiltnismabig kleinen Puffer ein arger Dorn
im Auge. So habe ich denn eines Tages ver
sucht, diesem meinem Arger abzuhelfen.
Ich bin zwar kein grober Bastler und kann
mit dem Loétkolben so gut wie gar nichi
umgehen, aber '\10 werden lachen - in die-
sem Fall ging es

Zuerst habe uil es sicherheitshalber -
an einem billigen Giiterwagen versucht
Diese Wagen haben bekanntlich ein Fahr-
gestell aus Stahlblech und einen Aufbau
aus Thermoplastik.

Die Pufferbohle habe ich etwas mit einer
Zange nach oben gebogen, mit einer klei
nen Feile die an der Innenseite der Puffer
bohle befindlichen Wiilste der Puffer weg
gefeilt und mit einer Zange die Puffer ent
fernt.

Mit UHU (oder auch Rudol 333) habe
ich dann hinter die Pufferbohle, die vorher
wieder nach unten und gerade gebogen
wurde, eine passende Holzleiste geklebt und
durch die in der Pufferbohle befindlichen
Uffnungen (entstanden durch die Entfernung

der Puffer) mit einem 2,3 mm Bohrer in
die Holzleiste zwei Locher gebohrt. Die
Federpuffer (Satz 4 Stiick, Preis DM - .85)
wurden dann mit Mowicoll angeklebt. Da
mit war diese kleine Arbeit bereits beendet
Es muf beim Ankleben der Puffer nur da
auf geachtet werden, daB der Klebstofi
nicht in die Pufferhiillen gelangt., sonst ist
die Federung der Puffer beéintrachtigt.

Das Aussehen dieses Wagens halte sich
wesentlich verbessert, Durch diesen Erfolg
ermuligl, habe ich mich dann auch an die
neuen Modellgiiterwagen von Mirklin her
angewagl. Auch hier ist die Arbeit nidit so
schlimm, wie es im ersten Augenblick
erscheinen mag.

Die Puffer werden mit einer Zange aus
der Pufferbohle herausgezogen. Dabei die
Zange mit dem Puffer nicht drehen, da das
in der Pufferbohle steckende Ende des Puf
fers geriffelt ist. Nach Entfernen der Puffer
hat man in der Pufferbohle bereits die
Licher zur Aufnahme der Federpuffer, Even
tuell muf man mit einem diinnen Dorn
oder einer Nadel einmal durch die Licher
stofen, um Farbriickstinde zu entfernen

(,Arratal”’-Bahn G.m.b.H... )
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Abb. 4. Dieses Bildchen von
einer echten Modellbahner-
«Walstatt® haben wir bewulit
ausgewchlt, um den Neubegin-
nern vor Augen zu fihren, dof)
et ouch bei den groflen Ké&n.
nern vor der Vollendung der

Anloge nicht anders cussieht,
als auf ihrem eigenen Werk
platzl

Ja, einem clten Hosen geht
bei solchem Anblick sogor dos
Herz auf und er mochte om
liebsten ebenfalls gleich wieder
mit dem Werken anfangen.

Dieses _Millioh™ stellt jeden-
folls die Sidkurve des Bahn
hofs Neustodt der Arratalbahn
dar — wenn Ordnung geschaf.
fen und dos Bohnhofsgelénde
fertiggestellt sein wird|



Abb. 1. Vergleichsaufnohme
Links Marklinwogen mit fo-
brikmaBigen Puffern, rechts
mit mofBsisblich richligen
Federpuffern.

Abb. 2. Rechis die mit
Poporslichen versehenen Fe-
derpuffer, links mit Mes-
sing-Aufstecchilsen,

Bevor die Federpuffer hier angebracht
werden, wird der riickwartige Teil der Puf-
fer mit einem kleinen Stiick Zeichenpapier
umwickelt. Das Papier wird dann festge-
klebt und nun konnen, wenn die Trittbretter
und der Wagenkasten wieder an Ort und
Stelle sind, die Federpuffer eingeklebt wer-
den.

Die Umwicklung des riickwartigen Teiles
der Federpuffer mit Papier ist erforderlich,
weil die Locher in der Pufferbohle grifier
sind. Latkiinstler kénnen natirlich auch ei-
nen schmalen Streifen Messingblech umwik-
keln und festléten und auch die Puffer an
die Pufferbohle anléten, aber die Mehrzahl
der Modellbahner, die ihre Fahrzeuge nicht
selber bauen, werden es mit dem Kleben
leichter haben.

Nachdem ich die ersten beiden Wagen
fertig hatte, war ich doch erstaunt, was die-
se kleine Arbeit ausmachte. Wenn auch
noch kein Puffer-an-Puffer-Fahren dadurch
erreicht ist, so erscheint der Abstand der
Wagen doch viel natiirlicher.

Durch die Verwendung von Federpuffern
besteht auch keine Gefahr, daf Fahrzeuge
mit verkiirzten Kupplungen bei scharfen
Kriimmungen aus dem Gleis gedriickt wer-

den (falls sich die Puffer hierbei beriihren
sollten). An meine Loks, ebenfalls Marklin,
habe ich mich bisher noch nicht herangewagt,
aber eines Tages werden auch sie an die
Reihe kommen. Ich hoffe, daf ich den
Marklinisten eine kleine Anregung gegeben
habe, wie man seine Fahrzeuge ein klein
wenig naturgetreuer gestalten kann, ohne
sich in allzu groBe Unkosten zu stiirzen und
ohne gleich eine ganze mechanische Werk-
statt einrichten zu miissen,

L

Anmerkung der Redaktion: Das
Geselz der Serie hat es doch in sich! Es ist
eigenartig, daPf wurplotzlich an allen Edken
und Enden die Modellbahner daran gehen,
die Puffer an den Industriefabrikaten durch
modeligerechte zu ersetzen. Zum guten
Gliick gibt es bereits Voegele-Puffer, die

 kleine Aufstedkhiilsen aus Messing haben,

damit sie leichier befestigt werden kiénnen,
sodaf man sich gegebenenfalls die von
Herrn Lammich vorgeschlagenen Papierhiil-
sen ersparen kann (zu beziehen durch Voe-
gele, Nemec oder Schiiler & Co.). Man muf
zwar die Pufferoffnungen noch eiwas auf-
reiben, aber das ist keine grofe Arbeil. Der
Vorteil der Messinghiilsen besieht darin,
dap die Puffer einschlieflich -bohlen und
Trittbreithalterungen stramm eingepaBt wer-
den konnen und der Sitz der Puffer aku-
rater wird. Der Vorteil derMethode Lammich
besteht wiederum darin, dap das Aufreiben
entfallt und das Auswechseln schneller vor
sich geht. Wir raten in letzterem Fall jedoch,
statt UHU oder Rudol den neuen .UHU-
Plus® zu nehmen, der zwar teurer ist, aber
eine einwandfreie Hafiung der Blechieile
gewidbhrleister. (Auf jeden Fall empfehlens-
wert bei den ncueren Wagenmodellen!).

611






