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WAHLE RICHTIG .

Sie fragen - wir antworten: Betr. Ba eines B 4yge

s Zu dem Bauplan des Wagentyps
Biyge (Heft 9/X) habe ich eine Frage:
Welches Material wiirden Sie zum Bau der
Seitenwande vorschlagen? Wie kann das
Dach angefertigt werden? ...~ E. M., G.

Aus Threr Frage labt sich schlieBen, daf
Sie das Modell nicht in Metall ausfiihren
wollen, denn in diesem Falle kiime als Bau-
material ja wohl héchstens Messingblech in
Frage. Bei der Gemischibauweise (Holz,
Pappe, Metall) fertigt man die Seitenwande
am besten aus 0.8-1 mm Sperrholz, wobei

Dachhiifsrahmen

¢

emg‘eia.ssenc Abb. 2. UnmcBstéb-
Nemec -U-Profile 'LCN A;sdiouungs-
o, L v, skizze fir unsere
I il i verschiedenen Ver-
! steifungsvorschldge.
engelassene Stege

aus Sperrholz Abb. 1. Form eines
(12 mm) Versteifungssponts.




Cine nachahmenswerte Cleste!

... . Maodite audh in diesem Jahr einem minderbemittelten Modell-
bahnerkollegen ein Jahresabonnement bezahlen - als Weihnadhts-
geschenk. Kann ich dus jetzt schon besorgen? . . .

Rolf Pfeiffer, Hausen i. Tal.

Bravo. Herr Pieiffer! Wir danken lhnen - auch im Namen des noch zu benennen-
den Modellbahners - fiir Ihre GroBziigigkeit und lhren Idealismus, den Sie bereits

seit Jahren auf diese Weise bezeugen!

Wenn es ein goldenes Buch des Modellbahnwesens giibe, miifte Thr Name darin
zu finden sein! Nochmals besten Dank und als Xquivalent viel SpaB und erholsame

Stunden mit Ihrer Modellbahn.

ein Ausschneiden der Fenster nach proviso-
rischem Zusammenkleben der beiden Sei-
tenwinde nur demjenigen Bastler 7u em-
pfehlen ist, der erstens ein Gefiihl fiir einen
senkrechten Sigeschnitt hat und zum ande-
ren ebenso lotrecht nachfeilen kann. Der
Anfanger ut sich leichter, wenn er die bei-
den Seitenwande fiir sich aufzeichnet (spit-
zen, diinnen Bleistift nehmen und mit An-
legewinkel arbeiten!), die Fenster einzeln
aussiagt und zwar etwas knapper als ange.
rissen und diese dann mit einer Schliissel
feile genau nachfeilt.

In Anbetracht der langen Seitenwinde ist
es vielleicht ratsam, ausser den bereits vor-
handenen Zwischenwinden (in der Miite
des Wagens) in jeder Wagenhalfte noch je
eine weitere Zwischenwand vorzusehen, zu~
mindest bei den B-Abteilen. Um diese
Zwischenwande nicht zu stark ins Auge fal-
len zu lassen, um also den Eindruck eines
.Abteil*-Wagens zu vermeiden, werden die
Zwischenstege in Art der Abb. 1 ausgesigt.

Man kann diese zusatzlichen Zwischen-
wiinde auch umgehen, wenn man einen
Dachhilfsrahmen vorsieht und links und
rechts feine Sperrholzstege gemif Abb. 2
vorsieht (einlassen!). Die Wagenseitenwand
wird dann von aufen an die . planmafigen”
Zwischenwiinde und an diese _auferplan-
mifBigen” Stege angeklebt.

Noch unauffalliger sind Nemec-U-Profile
05x1x05mm) anstelle der Sperrholzstege
(siehe Abb. 2 rechts).

Als Versteifung fiir lange Seitenwinde

WeWaWw,

(allgemein besehen) es allein bei cinem
Dachhilfsrahmen zu  belassen, hat wenig
Sinn, weil sich das Sperrholz sonst nach dem
Bemalen nach innen wilbt, insbesondere
und gerade deswegen, weil die Fasern der
duferen Sperrholzschichten in Richtung der
Wagenlangskante verlaufen (sollten). Dieses
Manko wdre dann beseitigt, wenn die Fa-
sern senkrecht verlaufen, wobei allerdings
erstens ein Dachhilfsrahmen und zweitens
etwas Vorsicht beim Aussigen und Befeilen
der oberen Fensterkanten vonndten ist.

Die Verwendung von starkem Sperrholz
ist nicht empfehlenswert, da dies dem Aus-
sehen des Modells abtriglich ware,

Das Dilemma ist ganzlich beseitigt, wenn
Sie gleich von vornherein die Inneneinrich-
tung mit einbauen. Sie miissen nur darauf
achten, daB samtliche Sitze genau mit dem
Wagenboden abschneiden, der hier zwischen
den Seitenwinden sitzt.

Die Anfertigung eines gewdlbten Daches
wurde letztmalig in Heft 7/IX aufgezeigt.
Um eine stirkere Wilbung zu erreichen, wie
sie fiir den vorliegenden Wagentyp erfor-
derlich ist, brauchen die Spannleistchen nur
naher zusammengeriickt zu werden,

Noch leichteres Arbeiten haben Sie mit
Balsa-Holz mittelhart, wie es beim Flug-
modellbau allgemein verwendet wird. Es
laft sich wundervoll schnitzen und mit
Schleifpapier bearbeiten, sodaf jede ge-
wiinschte Form schnell und leicht herausge-
arbeitet werden kann (besonders wichtig
fiir Diascher mit abgerundeten Enden u. dgl.).

[ttt 15 ist bereifs ab 27. 11. [also in 14 Tagen) bei lhrem Handler! [}

567






ist die Kleinanloge des Herrn Hons Grobl, Augsburg,

(GréBe 2,05 x 1,10 m). Stimtliche Gleise, sowie 15 Weichen und 2 einfache

Krevzungsweichen sind selbst gebout. Auf der Anloge verkehren nur Elloks; mit der Rico-

Oberleitung ist Herr Grabl sehr zufrieden, Ein Mehrzugbetrieb wird durch Blodksystem erzielt, —

Das rollende Materiol besteht aus Industriefabrikaten und zwar nach dem Moto: .Von jeder Firmo dos

Beste und Schanste!” Doriber hinous sind fost samtiiche Fohrzeuge mit Federpuffern und verkirzter Kupp-

lung versehen. Die Elloks erhielten Schnabel-Lokschilder. Bei der TRIX-E 94 wurde das Getricbe umgebaut
und die Licke zwischen den Houben und dem GehGuse mit ginem dinnen Gummifalz Uberbricke










Unser grohker grundlegender HO-Bauplan:

Abb. 1. Diesel-
lok R42C, die
im Dienst der
Osthovelldndi-
schen Eisenbahn
stoht (siche in
diesem Zusom-
menx‘cng cuch
Abb. 51)

*

Titelbild: R42C
vor Gilterzug

(Fote G. Stahn,
Berlin-Spandou).

Samtliche dbri-
gen Fotos vem
Verfasser.

Mebeubahu-Diesellokomative R 4Z(

Der Ubergong der Zugférderung vom Dampf- auf
den Dieselbetrieb setzt sich nunmehr guch in
Deutschland wnoufhaltsam durch, Nachdem die an-
fénglichen Schwierigkeiten im Bou von Dieselloks
mit ginstigem Leistungsgewicht — die houplstich-
lich ouf dem Gebiet der Kraftiberlrogung logen —
durch die Schoffung leistungsféhiger hydroulischer
Getriebe Uberwunden worden sind, hot der Diesel
motor clle Leistungsbereiche der Zugfdrderung er-
cbert. Die Verdieselung schreitet vor cllem im
Neben- und Privatbahnbelrieb rasch voran, denn
hier wirken sich die Kostenersparnisse, welche die
Diesel- gegeniber der Dampflok bietet, infolge des
geringeren Triebfohrzeugbestandes prozentual be-
sonders stork ocus. Der wirtschaftliche Vorteil des
Dieselbetriebes liegt ouf der Hand: Eine Diesellok
kann mit Ein-Maonn-Besetzung gefohren werden,
broucht keine Anheiz- und Abristzeiten und verur-
sacht geringere Energickosten als eine gleichstarke
Dompflok. DoB damit gleichzeitig die Stunde der
gewohnten Reise- und Betriebsromontik der Dampf.
rige geschlogen hot, ist eine fir den Eisenbohn-
liebhober bedaverliche Totsoche.

Der Modelleisenbahner steht der Verdieselung im
oligemeinen skeptisch gegenlber, da gercde die
Betriebsromantik einer der waesentlichen Foktoren,
um nicht zv sogen einer der ideellen Ausgongs-
punkte des Modelleisenbohnwesens ist. Nicht ohne
Grund wachst demnach sténdig die Tendenz, im
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Modell ouf den ,Old-Timer®, also Betriebsmittel
und -formen der Vergongenheit iiberzugehen, Die
Diesellok der Gegenwart ist fir viele Modell-
eisenbohner nichts weiter ols ein zeitbedingter, un-
interessanter Zweckbou, Diese Ansicht 1881 sich
zweifellos durch manche Lloks belegen, die chne
Formgefihl gestaltet worden sind. Es wird aber
gern Obersehen, dofl es ocuch — besonders im
mittleren Leistungsbereich — Maschinen gibt, die
ihres ansprechenden Aufbous wegen zur Modellge-
stoltung reizen und die sich durchaus in dos Bild
figen, das sich der Modelleisenbahner gemeinhin
von einer ,romantischen Anloge®” macht,

Zu diesen Lokomotiven z6hlt insbesondere die
von der Firma Arn. Jung, Lokomotivifabrik G m.b.H.,
Jungenthal b. Kirchen (Sieg) entwickelle und als
Type R42C herousgebrachte C-gekuppelte diesel
hydroulische Nebenbahnlokomotive.

Die R42C, die wir mit dem vorliegenden Bou-
plan vorstellen, ist eine Lok, die sowohl fir den
Rangier- als ouch den Strackendienst geschaffen
wurde. Sie erinnert formenmdéBig in vielem an die
elektrischen Rongierlokomotiven der zwanziger und
dreiiger Johre; ihr fehlt der windschlipfige Auf-
bou der modernen Diesel-Streckenlokomotive genou
so wie deren Einzelochsantrieb. Besonders interes
sant on der R42C ist vom modellbahntechnischen
Standpunkt ous der Slangenanirieb mit ouBenlie-
gender Blindwelle, der im Vergleich zum .moder-



. Obersichtszeichnungen im Mafisteb 1 : 87 (Vi HO-GrdBe), noch Originalzeichnungen fir
M z den Modellbau cusgearbeitet,
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