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Die Dampf-Rasser
sind immer durstig!

L®

DB verbraucht j8hrlich
mehr als einen Stausee!

Wenn auch die Entwicklung der Dampflokomotive
in Deutschland im wesentlichen ihren Abschluf ge
funden hat und die Zukunit offensichilich den elek
trischen und Diesel-Trieblahrzeugen gehdrt, werden
bei der Bundesbahn noch ani Jahre hinaus die 9500
einsatztihigen Dampllokomotiven die Schienenwege
beherrschen

Der Wasserverbrauch der  fiberaus . durstigen”
Dampflokomotiven wird also noch weiterhin einen
grofien Teil des Wasseibedarls der DB ausmachen
wenn auch bereits cine riklaufige Entwicklung be-
merkbar ist, 1954 verbrauchte die Bundesbahn noch
190 Millionen Kubikmeter; doch sank der Bedard
infolge des vermehrien Einsatzes von elektrischen
und Diesel-Triebfahrzeugen bis 1956 auf 130 Mil-
lionen Kubikmeter. Davon beanspruchien allein die
Dampiloks 115 Millionen, wihrend 40 Millionen fir
andere Zwecke (zum Beispiel fiir die Reinigung von
Wagen usw,) verwendet und finf Millionen Kubik-
meter an andere Verbrancher abgegeben wurden.

Welche Wassermengen sich hinter diesen Zahlen
verthergen, wird erkennbar, wenn man beriicksich
tigt, daf die Edertalsperre als gréfte fhrer Art in
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Der ,.,Mau-Mau''- Rasten . . .

der Modell-Aufbewahrungs-Muster-Ausstattung-Kao-
sten ous Heft 558 macht Schule! Auch Herr ‘I’-vi_-"u
Haefliger aus Basel hot sich die Idee zu Nutze ge-

machl und nun ruhen, stehen oder liegen — fein sau-
berlich geordnet z. Z. 159 Wogen in den Schach-
teln, Obrigens in internationaler Storbeselzung”
USA [Vorney, Athecrn), Deutschiond (Fleischmann,
Mdarklin, TRIX), Schweiz (Buco, Hog), Fronkreich
(VB, SMCF), lialien (Pocher, Rivorossi), Uslerreich

(Klginbahn, Liliput) und — lost not lecst — Fabri-

kote eigener Schopfung!

Westdeutschland 202 Millionen Kubikmeter fafit und
die nachsigrofe Mohnetalsperre mit 135 Millionen
Kubikmeter weit weniger als den Jahresbedari der
Bundesbahn enthilt.

84 Millionen Kubikmeter fordert die DB jihrlich
mit bahneigenen Wasserwerken, und den Rest von
76 Millionen Kubikmeter lictern fremde Werke, zum
Beispiel durch stlidtische Versorgungsnetze,

Der notwendige Wasservorrat von Dampflokomo-
tiven wird regelmiifig in den Bahnbetrichswerken
und an den Bahnsteigen grisferer Unterwegsbahn-
hide erginzt. Die Wasserkriine schiitten je Minute
vier bis fiinf Kubikmeter Wasser in die Lokomotiv-
tender. Diese grofle Leistung hilt die fir das Waos-
serautnchmen  notwendige  Auvfenthaltsdaver  mig-
lichst klein, Die Tender tassen im allgemeinen mehy
ale dreifig Kubikmeter Wasser., Die Wasserkrine
der DB werden aus mindestens flinfzehn bis zwan-
zig Meter hohen Wassertiirmen und durch Rohrlej-
tungen mit grofem Durchmesser (meistens 250 mm)
gespeist (Nach .Bundesbahn-Mitteilungen”®)

Dariiber lacht das Ausland .

So sieht die italienische Zeitschrift LA
DOMENICA DEL CURRIERE" die .Gattung
Modellbahner” .. !

l Heit 12/X (Jubilaumsheit!) ist am 30. 9. 58 beim Hindler!
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Auf .Heller
und Pfennig . . .

...aeht fir Sie die
Rechnung auf — werl-
méBig —, wenn Sie
bei der
Firma T. Heller
Rehau/Ofr.
Wiesenstr. 20
diese wundervoll ge-
arbeiteten Nachbil-
dungen der AEG-Fe-
dertopfrader fir lhre
HO- oder 0-Ellok be-

stellen!

Kuifle iind Winke: Wogenseitenwinde mit vielen Fenstern . . .

von Kurt Bremer, Fallingbostel

die poorweise ousgearbeitet werden missen, genou unter dos aufgerissene Teil kommt. Dann
broucht mon nicht unbedingt aufeinonderzuléten, werden beide Teile zusommen cusgesdgt und nodh
Ganz einfach: Ein Teil aufreien und an der Langs- der in Heft 15'VI beschriebenen Weise nachgefeilt
kante ein ungefdhr gleichgroBes Stick Material Abschlieflend werden beide Teile durch Abfeilen
stehen lassen. Dieses donn co. 1| mm Gber der Linie der Biegekonte getrennt und erhalten auch hier

um 180 Grod obwinkeln, scharfkontig, so dofl es gleichzeitig eine gerode Kante

"

#
So sah es in Berlin vor 50 Jahren ans . . .!

Und Fritz Reuter's Couplet: in 50 Jahren ist olles vorbei!™ hal sich in erschreckendem Mol
an und in vielem bewohrheitet, nur wor dem Reuter der Jetztzeil nicht mehr zum Smgeu zumute, der
LErns1” s0B ihm 2u tief in den Knochen | Abb. 2

Gruss aus Berlin Hochbahnhof Bilowstrasse




Hoeh- und Untergrandbahn
- lI-Bahn -
der Berliner Vl‘l‘lil'lll's-li('ll‘i['l](; (BVG)

G tahn,
in-Spamdou

€ Sl e

Abb, 1, Hodchbohnstrecke zwischen Nollendorfplatz
und BilowstroBe (Stahlkonstruktion).

Abb. 3, Auffahrt zum Bahnhof Nollendorfplatz

Nun sind schon fast 10 Jahre Miba vergangen.
ohne daf# wir jemals aui die Berliner U-Bahn ein-
gegangen sind. Endlich ist es soweit, dank dem
Unternchmungsgeist des Herrn Stahn, Wir danken
mit ihm der Direktion der Berliner Verkehmsbetriche
fiir die freundliche Unterstiitzung! Abgesehen davon,
daB die Berliner U.Bahn unseren Lesern wohl hin-"
linglich bekannt ist, interessiert in  besonderem
Mabe die scitliche Stromschiene, da eine solche fir
uns nidt nur fir gleiche Zwecke, sondern auch
noch fiir cine gesonderte Wagenbeleuchtung o. dg!
dienlich sein kann, Dariiber hinaus kinnte sie sehr
gut Hauptthema fiir eine . Stadt"-Anlage sein. da sie
gleistechnisch immerhin  sdmtliche Merkmale einer
richtigen Eisenbahn aufweist und auch die Durch-
fithrung als Hoch. und U -Bahn bautechnische Reize
bietet, Unter diesen Gesichispunkten besitet dieser
Bildbericht wohl grofes Allgemeininieresse,

g g Die Redaktion

Die freundliche Genehmigung der Direk
tion der Berliner-Verkehrs-Betriecbe hat es
mir ermoglicht, zur Illustrierung meines Ar
tikels eine Anzahl von Bahn- bzw. bahntech
nischen Fotoaufnahmen zu schieBen. Zwar
handelt es sich hierbei nur um freiliegende
Streckenabschnitte, also um keine Tunnel
strecken. Aber letztere sind sowieso nicht
so wichtig und fallen vom Modellbah
nerstandpunkt aus besehen augenschein
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Abb. 4, Vom Bohnsteig .Krumme Lonke® sieht man deutli g Streckentihru ¢ Einsche chn
Abb. 5. Im Bohnhofsgeltinde ,Olympia-Stedion®. In der ¢ des Bildes eine Drehscheibe, rechls eine

Werkstatt, Uber die U-Bohnsignale ndheres im 3. Teil

lich nicht so ins Gewicht wie die oberirdi der Tunnelstrecke bis nach oben eine ge
sche Strecke. Die Bahn fahrt entweder als  wisse Steigung zu iiberwinden (Abb. 3)
Hochbahn auf einer Stahlkonstruktion (Abb. oder als Einschnittbahn. Als sol gelangt
1) entlang der Strafe und bhat dann von die U-Bahn zwischen zwei Bahnhdfen ins




Abb. 6. Ein ,Old-Timer"-Wagen
im Bahnhofsgelénde ,Olympia-
Stadion”

Abb. 7. Zwei andere, &ltere
Wagentypen

Abb 8 Bahnsteig .Krumme
Lonke® (chne die besogte und
basungene _Banke™), Der Typ
([der Wogen ouf dem Abstell-
glews) st vermutlich nicht mehr
so gefrogt .

Freie, die StraPendecke hornt aufl und die
Bahn fahrt in der gleichen Tiefenlage wei
ter. Zu beiden Seiten der Strecke reicht eine
Bischung herunter (Abb. 4). Die Einschnitt
bahn liegt ausschlieBlich im Raum Berlin
Zehlendorf. In der Innenstadt dagegen rollt
die U-Bahn unter der Strafe entlang
Beginnen wir mit dem Bahnhof Olympia
Stadion, dem gréBten seiner Art in Berlin
Man kénnte glauben, auf einem Verschiebe
bahnhof zu sein, denn diese Anlage besteht
aus zwei Bahnsteigen mit drei Durchgangs
gleisen. An einem Ende fillt das grofe
Gleisbildstellwerk auf, das das gréfte in
nerhalb Europas fiir U-Bahn-Betrieb ist. Die
ses Stellwerk erhielt im Jahre 1936 zur Ber
liner Olympiade seine Feuertaufe. Im Bahn
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Krumme Lanke®,

Abb. 9. Die Abstellhalle in

hofsbereich befinden sich auBerdem sehr
viel Abstell- und Rangiergleise (Abb. 5 und
Titelbild), ein Stiick davon entfernt die vier
groben Abstellhallen mit einer Zentralwerk
stalt fiir Hauptuntersuchungen. Nach einer
bestimmten Laufzeit (gerechnet nach der
Anzahl der Kilometer) werden die Wagen
in die Hauptuntersuchung geschickt.

Auf diesern Bahnhof spielt sich ein reger
Betrieb ab. Morgens, wenn der Berufsver-
kehr voriiber ist, werden die Ziige ausge-
tauscht. Sie rollen in die Hallen, in denen
man zwei Wagen abhangt. Der verkiirzie
Zug kommt wieder in den Bahnhof zuriick.
Er wartet, bis der fahrplanmiBige Zug von
Ruhleben eintriffit. Hier steigen die Fahrgiste
dann in den bereitstchenden Zug um. Die-
ser setzt die Fahnt fort, wihrend der von
Ruhleben eingelaufene in die Halle féhrt.
Das gleiche Spiel wiederholt sich am Abend.

Ein Vollzug besteht aus 8 Wagen; davon
sind 4 Triebwagen (Motorwagen mit Fahr-
stand), die iibrigen sind Beiwagen. Der ge-
samte Zug wird vom ersten Wagen gesteu
ert. Auberdem gibt es den Dreiviertelzug
6 Wagen (davon 3 Triebwagen), den Halb
zug = 4 Wagen (davon 2 Triebwagen), der
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Uber den Hu“bufo":l im Text.

tagsiiber verkehrt, und auf Viertelstrecken
den Viertelzug = 2 Wagen (2 Triebwagen).
Bei dem ¥%s-Zug sind der 1., 3. und letzte
Wagen Triebwagen, Fihrt der Zug in Rich-
tung A, so ziehen der erste und der dritte
Wagen den Zug vorwirs, wihrend der
letzte Wagen schieben muB. In umgekehrter
Richtung B zieht der erste Wagen, und der
vierte und der sechste miissen schieben.
Wir finden zwei verschiedene Wagenty
pen vor, die aber jeweils fiir sich als ge-
schlossene Einheit laufen, Die alten Wagen,
erbaut vor dem 1. Weltkrieg, haben bereits
ihre 50 Jahre auf dem Buckel, gehiren also
zu den Old Timern und besitzen 4, 5 oder
auch 8 Fenster, ebenso zwei eintiirige Ein
ginge (s. Abb. 6, 7 und 8). Diese Wagen
miissen von Hand gekuppelt werden, eben-
so die Kabel, deren Verbindung am Wagen-
dach angebracht sind. Die neueren Wagen
(Abb. 2, 9 und 11) sind in den zwanziger
Jahren gebaut worden und fallen gleich
durch 3 Fenster in der Mitte, 2 doppeltiirige
Fingange und gewinkelte Stirnwande auf.
Diese Wagentysen besitzen eine Scharfen-
bergkupplung; diese kuppelt automatisch
ein, wenn sich die Wagenkupplungen beriih




ren, und samtliche Kontakte sind hergestellt.
Bei allen Zuggattungen muf das Steuer-
stromkabel fiir die Motorwagen von Hand
gekuppelt werden; dieses Kabel ist links
neben der Kupplung angebracht, auch bei
den neueren Wagen mit der Scharfenberg
kupplung. Bleibt nimlich ein schadhafter
Zug auf der Strecke liegen, so kann er von
dem folgenden Zug abgeschleppt werden.
Wire das Steuerstromkabel aber in der
automatischen Kupplung mit eingebaut,
dann wire eine Trennung nicht méglich und
der .gesunde” Zug wiirde ebenfalls sofort
denselben Schaden aufweisen.

Alle U-Bahnwagen haben an jeder Stirn-
wand eine schmale Tir, so daf das Perso-
nal im Notfall durch den ganzen Zug gehen
kann

Der Anstrich fiir die Raucherwagen war
frither rot. Nach 1945 hat man diese Farb
gebung fallen gelassen; jetzl tragen alle Wa
gen einheitlich eine gelbe Apfelsinenfarbe.
Nichtraucherwagen sind durch weiBe Schil
der mit schwarzer Aufschrift, Raucherwagen

dagegen durch rote Schilder mit weiBer
Schrift gekennzeichnet.

Betriechen wird die Bahn mit 780 Volt
Abb. 10. Der Ausblick cus dor Abstell-

und Werkstatthalle
Stromschienen vor der Halle aufhéren und zum Te

Gleichstrom, also mit einer ganz beachili
chen Spannung. Die Stromzufithrung erfolg!
von einer Stromschiene aus, die sich seitlich
am Gleiskorper befindet. Auf ihr gleiten
Schleifschuhe zu beiden Seiten der Fahrge-
stelle wechselseitig je nach Lage der Strecke
Die Stromschiene ist oben frei und hat nur
an den Seiten eine diinne Holzverschalung
{Abb. 9). Fiir unsere heutige Zeit cigentlich
ein veraltetes System wie das bei der Metro
in Paris, (Auf diese seitliche Stromschiene
gehe ich noch gesondert ein). Streckenlau
fer, ausgeriistet mit weifer Miitze und Ul
laterne, kontrollieren Tag und Nacht die
Gleise, damit ein sicherer Verkehr gewihr
leistet wird ;

Noch ein Wort zur Einschnittbahn im Ab
schnitt _Krumme Lanke®. Hier finden wir
(auBer der vielbesungenen .Banke®) eine
Abstellhalle mit Werkstatt und 5 Einfahrten
vor (Abb. 9 und Riickbild). An der Halle
iiber der Einfahrt steht in grofen weiflen
Buchstaben geschrieben: . Vor Einfahrt halt”
- aus gutem Grund wie Sie gleich sehen
werden! Die Stromschiene befindet sich in
der Halle nicht neben dem Gleis, sondem
- wie Abb. 10 und 11 deutlich aufweisen

laBt deutlich erkennen, doB die
unter der Dedke zu entdecken sind.

seitlichen
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Abb. 11. Nochmals eine deutliche Aufnohme von den

oben unter Decke. Nanu, warum denn
das?? Ja: Vorsicht ist die Mutter der Por
zellankiste! Und: Sicherheit ist alles! Die

Und so erfolgt die Stromentnohme
[Skizze Stohn)

Abb. 12

Stromschienen an der Decks.

stindigen Ge
fahr ausgesetzt, und zum anderen wire ein
Arbeiten am Fahrgestell, an den Motoren

Arbeiter wiren sonst einer

usw. unmaoglich. Mit einer Stange, die die
Stromschiene mit dem Schleifschuh am Wa
gen verbindet, kann der Zug die Halle im
Schrittempo befahren (Abb. 12). Ebenso muff
der Zug die Halle auf die gleiche Weise
mit der niedrigsten Fahrstufe verlassen. Er
darf nicht eingeschaltet werden, bevor nicht
der Kontakt hergestellt ist, sonst gibt es
einen derartigen Lichthogen, daf derjenige
erblinden kénnte, der die Stange halt.

Gleich rechts neben der Halle ist eine
Drehscheibe, die dazu dient, die Ziige in
der gewiinschien Form zusammenstellen zu
kénnen (s. Riickbild).

Natiirlich kénnte ich noch vieles iiber die
Hoch- und U-Bahn berichten, aber das
wiirde den Rahmen einer Miba-Abhandlung
sprengen. In einem weiteren Teil werde ich
sowieso noch einiges zur seillichen Strom-
schiene und iiber die Signale zu sagen ha-
ben. Mir kam es in diesem ersten Teil
hauptsichlich darauf an, das Charaktensti
sche und besonders Bemerkenswerte her
auszustellen.



