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DENK® STETS DRAN....

Aratelle eines Vorwonls

Liecber Herr WeWaW!

Diese Anrede werden Sie wohl niemand aus
Threr Lesergemeinde Gbelnehmen, denn durch Thre
Artikel und Geleitworte sind Sie gewif allen so
vertraut, daB cine steife, fGrmliche Anrede unbe-
dingt unpassend wirken wilrde,

Der ersechnte Tag. an dem die MIBA kommi, ist
immer ein Festtag! kh bin Leser seit dem 6. Jahr-
gang und wire es schon frither gewesen, wenn ich
von der MIBA gewuft hiitte. Auch ich bin durch
die Fille von Anregungen vom Eisembahnspicler
zum Anhiinger des Zwelschienen-Gleichstromsystems
geworden und baue die Gleise und Weichen selbst,
Zu gegebener Zeit werde ich mir erlauben. auch
cinmal cinige Folos ru schicken.

Als ich im vorletzten Heft Thren netten. tragik
komischen Umzugsartikel las, dachte ich: Jetzt mufd
du endlich cinmal schreiben und WeWaW und sei-
nen Mitarbeitern fiir all die Freude danken. die sie
dir durch die MIBA machen, und ich kann mir
denken, was flir eine Fille von Arbelt es kostet.
bis ecin Heft .stebt”.

Aber noch ectwas anderes, und das betrifit die
Selrkammergut-Bahn. Viele Mibahner werden gleich
mir empirt sein Ober eine solche Untat, ecine der-
artige Kulturschande! Und da wohl nicht viel zu
machen ist, muB diese Bahn eben in HO bel uns

weiterlelen! Vielleicht kann die MIBA  Bauzeich
nungen der Loks, Fahreeuge und Betriebsbauten
bringen.

Als ich meiner 6jibrigen Nichte vom Schicksal
dieser Bahn erziihlie und ibr die Bilder zeigte, fing
sie, da sie wie ihr Onkel groBer Licbhaber der
Eisenbahn ist, bitterlich zu weinen an und hat sich
cinen ganren Nachmittag nicht beruhigt. Bin schwa-
cher Trost war es ihe, daf diec Bahn irgendwo an-
ders weiterdihrt, und das. meine ich, miifte aul
unseren Anlagen sein!

kh wiinsche IThnen, lieber Herr WeWaW und dem
ganzen MIBA-Verlag, am neuwen Ort beste Wirk
miglichkeit. Denn was wiire unser schiines Hobby
ohne unsere MIBA!

Mit freundlichen Griifen
hr Clemens Mayer,
Kaplan in Fulda

Heit 10 ist am 1. August bei IThrem Hindler!
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Abb. 1. Ein %0 -Kron

90 t-Kron die beiden Gegengew:

NI,

vorn rechis) und ein 57 t-Kran im Einsotz bei Brickenbovorbeiten. Mon beadhle beim
fe und die darunler befindlichen Gewichis-Rollwagen. (Foto Bellingrodi).

Wissenswertes um und iber den

90t- Damplhran dex DB

.Hm, ganz schéner KoloB, dieser 90t-
Kran und ein prima Modell dazu!® — Mit
diesem spartanisch kurzen Anerkennungs-
gemurmel dirfte in der Regel der Kom-
mentar erschopft sein und wohl kein
Mensch macht sich weitere Gedanken dar-
Uber. Und doch ist es fir die Konstruk-
teure nicht damit getan zu sagen: ,Vor-
gestern haben wir einen 57 t Kran gebaut,
gestern einen 75t, heute ist der 90 1-Kran
daran und morgen folgt einer mit 120
Tonnen!” — Oh nein, so einfach ist das
nicht! Einige wichtige Punkte missen auf-
einander abgestimmt werden:

1. Die Fahrzeugbegrenzungslinie darf
nicht Gberschritten werden

2. Die Achslasten miissen sich in bestimm-
ten Grenzen halten

3. Die Achspoare kénnen nicht beliebig

vermehrt werden, weil dadurch der

Nutzeffekt vermindert wird.

4. Der Stitzstempelabstand und die
Stondflachenbreite muf3 sich im Roh-
men der Breite des Bohnkérpers und
im Rahmen des Lichtraumprofils halten.

5., 6., 7. usw.

In der Tat, es gibt einiges zu bedenken.
Eine Leistungssteigerung ist also nur bis
zu einer bestimmten Grenze moglich.
Noch héhere Leistungen lossen sich nur
durch auBergewdhnliche MaBnahmen er-
zielen. Die groBe Leistung des 90 t-Krans
ist nur erreicht worden durch Beistellung
eines besonderen Gegengewichtswagens,
auf den das 56t (!) schwere abnehmbare
Gegengewicht vor und nach dem Arbeits-
einsatz abgesetzt wird. Auf diese Weise
konnte ein h&heres Krangewicht for die
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Abb. 2—4. Ein ousgezeichneles HO-Modell des Charckteristisch fir beide Typen ist,
90 t-Krans, gebout von Herrn A. Hezel, Korn- dafl das zweiteilige Gegengewicht aut
] ! ; geng
westheim. Es ist mit 2 Pel-Jmo LS-IMo'r:rc; aus- einem Beiwogen beférdert und vor Be-
gerustet und besitzt ein mschaltgetriobe, s : f : : R . 5
S e e  adain 8nn der Arbeit on die Rickwond des
entweder der Ausleger oder der Hilfshoken be- ‘_berwcge_ns 90"‘0”9' W\'_"I.‘dQI‘M mu. (Wie
tatigt werden konn Die 4 Bedienungskndpfe dies geschlehf, erfahren Sie weiter unten).
far die 2 Mglo;ensmd - denDSc;or:s'c-n hdr'- In Tronsportstellung ruht der Ausleger-

um angeoraner. amit 1] renrichtung er *
Motoren von der Polung des Fahrstroms nicht kon auf e'nem Rollbock der ouf sinem
beeinfludt wird, sind im Unterwagen Selen- | der beiden SC“UfZWOgEn on?ebmcht i1st.
zellen eingebout Der Kranwagen kann in luftgebremsten
Abb. 2. Die verunglickte Lok wird eingegleist Guterziigen mit einer Geschwindigkeit von
— Maon beachte die vorbildgetreu abgesiutzien | 65 km/h beférdert werden — eine Tot-
Stitzstempel, die Gegengewichte und das auf . . N AT =
kloppbare Dach! sache, die wir beim Modellbetrieb beriick-

. sichtigen sollten!

Tia, und wie werden nun diese je 281t
schweren Gegengewichte an die Kran-
rickwand ,gezaubert”"? — Der Gegenge-
wichtswagen (der cuf Grund seiner Last
also stets nur ein 4-achsiges und niemals
ein 2achsiges Fohrzeug sein kannl) ist mil
Fahrbohnschienen versehen (Abb. 6), auf
denen sich 2 Rollwagen a und b mitsamt
den Gegengewichten ¢ und d bewegen
kénnen. (Sehr gut ocuch zu sehen ouf

T

Abb. 3. Das Eingleisen des
Schiofwogens wird
veroereitet

5
a: hi' 3

Kranleistung nutzbar gemacht werden,
ohne dafl der beim Transport erleichterle
Kranwagen den zuldssigen Achsdruck
Uberschreitet. Der Kranwagen mit seinem

Eigengewicht von 104t (chne Gegenge- . ——
wicht) lduft auf 2 dreiachsigen Drehgestel- 3

len,

Der Vorldufer des heutigen 90t-Krans y S )
ist der 75t-Kran; sie unterscheiden sich ~“==3% . > ——
im wesentlichen eigentlich nur dedurch,
dofl die grofite Ausladung bei Héchstlast
beim 75 t-Kran 9,50 m und beim 90 t-Kran
8 m betrdgt.
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Abb. 5. Seitenansicht des 90 t-Krans
im Zeichnungs-

250

Abb. 4,
Dieses Bild hdtte
ols erstes ge-
zeigt werden
sollgn, denn
hier geht der
Kron gerade

in Arbeits-
stellung, Die
Gegengewichte
ruhen noch ouf
dem Gegen.

gewichlswagen.

Ansicht von hinten

Abb. 1). Kran- und Gegengewichtswagen . der Gegengewichtswagen unter dem Puf-
werden nach Wegkloppen der Puffer fertrdger durch die Spindelwinden f ab-
dicht oneinander herangefahren, die gestitzt. Jetzt erst wird dos erste Gegen-
Fahrbohnverldéngerungen e (die seitlich gewicht ¢ nach Lésen der Verankerungen
umgeklappt sind) herumgeschwenkt und  mit Hilfe einer Hondwinde g an die Ruck-

e - | - 7k Abb, 6. Gegen-
= gewichiswagen
' A Mafst
< 513 ‘ im stab
A Af':l"i SIS i 1:100. Buch.
Lt /11 3\ nog vahe
/i ,-: \ /_,;' ﬁ,, \ Text.
rr \ / ot | i
/5 s \ s | -4 ) 3—r
S e \ 1 K h S ==
Tt ) AR
|




wand des Kranwagens gefahren, mit
einem hydraulischen Hubstempel h hinten
angehoben und durch Einschieben der
Au?héngebolzen i an der Kranriickwand
befestigt. Mit dem Rollwagen wird das 2.
Gegengewicht herangeholt und an daos
erste gehdngt. (Nach ETR Nr. 2/1955)

Um einige ,hitzige® Gemiter zuv beru-
higen, noch ein paar Worle zu dem be-

. .. werden
durch Schnecken-
untersefzungaen
entsprechend
longsam aus-
gefuhrt.

Wie sicher
Herr Herkner
seine Steverung
zv bedienen
versleht, davon
konnten wir uns
parsénlich an
168lich der Aus-
stellung des
MEC Margent-
heim Gber-
zeugen!
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Abb. 7—9. Der selbst
gebaute 90 1-Kran des
Herrn Ing. E. Herk-
ner, dem Vorsitzenden
des MEC Bad Mer
gentheim
Der Kran besitzt nur
1 Motor, auf dessen
Achse ein kieines
Ritzel sitzt, das ein
weileres Ritzel on-
treibt. Letzeres ist in
einer schwenkbaren
Gaobel gelogert, die
wiederum in 3 ver-
schiedene Stellungen
gebracht werden
konn. Hierdurch
k&nnen 3 Bewagungen
gestevert werden:
Heben d. Auslogers
Schwenken d. Krans
Heben und Senken
des verderen
Hakens
Die Bewegungen .

kannten ,Liliput“-Modell: Es stimmt tal-
sdchlich, daof der Ausleger an die 20 cm
lang sein miBte, und der jetzige dem des
57t Krans entspricht. Auch die Form der
Abstitzungen riecht” eigentlich mehr
nach letztgenanntem. Seien wir jedoch
friedlich! Dieser Kran mit einem 20 cm
Ausleger wirde sich auf den engen Gleis-
radien so schlecht ausnehmen und sich so




verhalten (wie ein kleiner Versuch
ergibt), sodaB die Masse der fachlich nicht
in?ormierlen Kaufer — und dos ist schlief3-
lich immer noch fir eine Firma ausschlag-
gebend — entsetzt die Hand Gber dem

garsfi

Kirbis zusammenschlagen wiirdel (Das
Medell kommt Gbrigens in Kirze mit Ge-
gengewichten und mit dem charakteri-
stischen Deckblech in den Handel). Wer
groBe Gleisradien besitzt, kann natirlich

Abb, 9. Zum
Kranwagen -
h&ron: ein ée-
| gengewidhis-
wogen mit 2
Rolibscken, 2
Wagen fir den
Auvsleger und
ein Gerdte-
wagen, in wel-
chem sich ein
Mérklin-Um-
steverschifz
(durch Strom-
stoB fern-
steverbor) zum
Ein- und Aus-
schalten des
Kranmotors
befindet,

ohne weiteres an Hand unserer heutigen
Ubersichiszeichnung cus Nemec-Profilen
einen lGngeren Ausleger fertigen (eine
Arbeit, die wirklich nicht schwer ist) und
den jetzigen auswechseln. Belassen wir
doch der Firma ,liliput* das aus werbe-
technischen Grinden zugkréaftiger klin-
gende Schlagwort vom ,901-Kran® (des-
sen Merkmale schlieBlich mit entholten
sind) ... |

. . - 1
Ch ;

Wer hat Lusi? . . .* mbchte ich nicht mehr frogen, denn die .lust” cllein pradestiniert einen
noch nich! zu einem ,Redokteur” (wie die Erfohrung gezeigt hat]. Auch dbertriebene Gehalts-
forderungen erzeugen keinen tuchligen Monn, wenn sich hinterher sowieso heroussiellt, doB
hinter grofisprecherischen Worten nichls steck!. Ich mdchte daher klare Verhdltnisse schaffen,
um Bewerber unad mich vor EaMduschungen zu bewohren. Es gehl schlieBlich darum, einen
Kronprinzen® for die Miba zu finden, der eines Tages einmal meine Arbeit fortsetzen kann

Und die Voroussetzung dozu erfordert eine johrelonge Zusommenarbeit mit mir. .Stellungs-
reisende” scheiden olso ebenfclls von vornherein aus. Drum prife, wer sich befihigt hélt:

Redakfeur

Vorausselzungen: Gutes Deutsch (sotzzeichenfest), Fontasiever-
mbgen, kinstlerische Veroniogung, gute Modellbohnkenninisse,
zeichnarische Quaolitdlen, wenigstens durchschnittliche eloktro
technische Kenntnisse, Bastler aus Leidenschalt, trotzdem Lieb-
hober der Industrieerzougnisse, sehr gules Erinnerungsvermd.
gen (sehr wichtigl), Verantwortungsgefihl.

Voraussetzungen: Guter Modellbohner, 3Ie chreitig Bastler,
Aufgeschiossenheit Fir alle technischen inge, Beherrschung
des lechnischen Zaichnens (einschlieBlich Tusche), perspek!ivisches

Techn. Zeichner
Zeichnungsvermbgen.

Bewerbungen mit Lichtbild, Lebenslouf und Geholtsforderungen on

Miba-Verlag, Rottach-Egern, Karl-Theodor-5tr. 34
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.. nachher!

...hat jetzt eine Wohnung! Klein ist sie zwar - 40
Quadratmeter fiir 3 Personen! - aber Muiti ist durth
ihre .Wilie”™ vom _.Bazillus mibanicus® so arg ver-
seucht worden, daf sie auch da noch Rat wufte,
wo Rat (ies: Platz) wirklich teuer war!

Auf dem Wohnzimmerschrank 95 cm hoch) liegt
ein Brett 1x2 m. 15 mm stark. 60 cm sind l(aus
Latten und Bretestiicken) .vorgeschubit®, und auf die-
ser Unterlage bewegt sich im Oval -~ wie kinnte
es schon anders sein - unsere Bahn, Um die An-
gelegenheit wenigstens et w as zu beleben, wurde
- in eine hiigelige Waldgegend eingebettet — eine
Abzweigung zum .Dorf” hin geschafien.

Bitte, schen Sie selbst:

Das Anlagenbrett mit seinem Unterbau (st klar
zu erkennen (Abb. 1). Der Vorschlag, 2 umgestiirzic
Gemiisekisten als Tunnel und Berg zu verwenden,
stammt - Fhre dem Erfinder! von Muttil Der
Haltepunkt .Dreitannen” fuft auf einer Schuhschach
tel, die zur Verstirkung noch ein Stick Sperrholz

Yorher..

bekam. Uber den Berg wurde starkes Packpapier
gezogen, und im- Verein mit Hydrozell, Steinen
Baumrinde und Moos vermittelt es ecine ganz netie
Ilusion eines ebenso netten Hugels,

Was von Faller oder Vollmer stammt. ist erkenn
bar. Der Rest ist Figenbau vom _kleinen” Woll
(1L78 m!). der Ostern in die Lehre kam.

Gelahren wird aul Mirklin-Gleisen, wahlweise mit
Wechsel- oder Gleichsirom. Die Anlage ist in 12
abstellbare Stromkreise cingeteilt. ohne jegliche
Kunstschaltungen. Der Wagenpark ist international,
im besten Sinne des Worles!

Es wiirde noch allerlei fehlen? ~ Oh Du liebe
Giite — wir wissen alles! Aber die Freude, die wir
bisher gehabt haben (und noch haben werden
im nichsien Winter). die ist grofer als Mangel und
Miingel sein kiinnen!

AuBlerdem ist noch nicht aller Tage Abend! Viel
leicht werden aus 40 m' Wohnraum auch mal 50 . , .|

Woli & Woll)y Schneider, Schwiibisch-Hall

Manuskripte bitte 1'/,-zeilig und nur einseitig schreiben !
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Wieder ein Geheimnis entratselt!

Was bedeuten

Unter dem Sammelwort ,Magnetische
Schaltelemente® wollen wir alle Gerdte-
teile verstehen, die irgendeine elektrische
Kraft in eine andere Kraft oder Bewegung
usw. umwandeln sollen. Hierzu gehoren
in der Stark- und Schwachstromtechnik in
groBer Zahl solche Gerdie, die die ma-
gnetischen Eigenschaften des Eisens do-
zu benutzen, entweder einen elektrischen
Strom in Bewegung (Elektromagnete, Mo-
toren, Signal- und Weichenaniriebe) oder
in einen onderen elekfrischen Strom
(Transformatoren, Ubertrager der Fern-
meldetechnik) umzuwandeln oder durch
einen elekirischen Strom andere Strom-
kreise zu schalten (Relais, Fernsteverun-
gen, usw.).

Bei all diesen Gegensténden wirkt der
elektrische Strom in einer einen Eisenkern
umfcssenden Magnetspule. Dabei haben
die Magnetwicklungen der im Handel er-
héltlichen Geréte (wie Kleintrafos, Dros-
salspulen oder Relais) meistens irgend-
welche Kennzeichen aufgedruckt, aus de-
nen der Fachmaonn sofort die ?ype des
Einzelteils herausfinden kann.

Es gibt dobei viele Gerdte, die eine

Menge von Buchstaben- und Zahlengrup-,

pen cufgedruckt hoben, die nur dem An-
gehbrigen der Herstellerfirma etwas be-
deuten konnen und fir den gewshnlichen
Sterblichen keine Auskunft Uber die Wik-
keldaten geben. Bei diesen Teilen kann
man nur durch Versuche feststellen, wie
die Wicklung beschaffen ist.

Andere Gerdteteile dagegen weisen je-
doch Beschriftungen auf, die auch fir die
Bastler versténdlich sind. Man findet z. B.
Angaben wie:

125 - 2950 - 0,13 Cul.

Hiermit konn jedermann etwas anfan-
gen, der nur irgendwie mit dem Aufbau
einer Spulenwicklung etwas vertraut ist.
In dem obigen Beispiel bedeuten:
die Zohl 125 die Gréfle des elektrischen

Widerstandes in Ohm,
die Zohl 2950 die Anzahl der oufgewik-
kelten Drahtwindungen,

Von Dipl.-Ing. K. Ebeling, Hannover

die . Hyroglyphen” lBosdlrlﬂulnonl?
auf magnetischen Schalfelementen «

die Zahl 0,13 die Stdrke (Durchmesser)
des aufgewickelten Drah-
tes, in Millimetern,

die Buchstaben Cu den Werkstoff des
aufgewickelten Drahtes,

der Buchstabe L die Art der Drahtiso-
lation (Lack).

Sind aus irgendwelchen Griinden auf
einem Spulenkern mehrere Drahtwicklun-
gen aufgebracht, so werden die einzelnen
Wicklungen durch rdmische Zahlen unter-
schieden.

Ein Beispiel hierzu:

I 33-1100~0,19 Cul
Il 33-1100-0,19 Cul
Il 95—~ 800-0,10Cul
IV 200~ bif -0,10 Wd S§

Daraus ersieht man, dafl auf dem Spu-
lenk&rper insgesamt vier voneinander ge-
trennte Drohtwicklungen aufgebracht sind,
wobei die mit der rémischen Zahl | be-
nannte Wicklung nohe dem Spulenkern
und die mit IV bezeichnete Wicklung

anz cuBBen ﬁelogen ist, Zur nochmaligen

rklérung sollen die Angaben in die ver-
sténdliche Sprache umgewandelt werden.
Bei dem letzten Beispiel hendelt es sich
also um einen Spulenkérper, auf welchem
vier Wicklungen angebracht sind. Ganz
innen befindet sich die Widklung |, die aus
1100 Drohtwindungen mit 0,19 mm Durch-
messer aus Kupfer mit einfacher Lackiso-
lotion besteht und den Widerstand von
33 Ohm hat; die dariber gewickelte Lage
hat dieselben Ei%‘e)r(;schof!en. Die Wicklun
1l besteht cus Windungen von 0,1
mm starkem Kupferdraht mit einfachem
Lackiberzug und het den Widerstand von
95 Ohm. Bei der Wicklung IV handelt es
sich um einen méglichst gleichbleibenden
Widerstand, denn erstens ist keine An-
gabe iber die Zohl der Windungen ge-
sagt, deshalb kann man ouch die magne-
tische Wirkung dieser Wicklung nicht be-
rechnen. Statt der Angobe der Windungs-
zahl steht hier die Bezeichnung .bit",
welche besagen soll, daf diese Wicklung
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Ermiinschie FotogroBe : 9x12 cmn, schwarz-reill. glanzend!

«bifilar® aufgebracht wurde. Man stellt
solche Wicklungen her, um einen Wider-
stand zu bekommen, dessen Wert sich
durch Temperatureinflisse usw. mdglichst
nicht dndern soll. Bifilare Wicklungen ha-
ben nur eine geringe Selbstinduktion, da-
gegen aber groBe Kapazitdten, die sich
is zu einer éréBe von etwa 100 Ohm in
vertrdglichen Grenzen holten. Die Wick-
lung IV besteht dann noch aus 0,10 mm
starkem Widerstandsdroht; hierzu gehér-
ren Legierungen aus Kupfer und Mangan,
die im Handel unter den Bezeichnungen
Manganin, Nickelin, Konstantan bekannt
sind. Fir besondere Zwecke nimmt man
auch noch Legierungen aus Chrom und
Nickel usw. — Die Wicklung IV besteht
also aus Widerstandsdraht feichen: wd)
und hat bei einer bifilaren Wicklung den
ziemlich gleichbleibenden Widerstand von
200 Ohm,

Zum SchluB scllen nun noch einige Bei-
spiele fir Buchstabenabkirzungen aufge-
zeichnet werden, die die Unterscheidungs-
merkmale fir Drahtisolierungen klarstel-
len sollen:

Cul Kupferdraht mit einfacher Lockisolation,

Cull dgl. mit doppelter Lodkisolation,

CulS dgl. mit einfocher Lodkisolation
und einmal mit Seide um-
sponnén,

CuS dgl. einmal m. Seide umsponnen,

CuSS dgl. rweimal m. S. umsponnen *
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CuB Kupferdraht
CuBB dgl.
CuBU dgl.

einmal mit Baumwolle um-
sponnen,

zweimal mit Boumwolle
umsponnen,

einmal mit Boumwolle um-
sponnen wnd doriber ein-
mal umflochten,

zweimal mit Boumwolle vm-
sponnen und dorbber ein.
mal umflochten,

einmaliger Lockiberzug,
einmal umflochten und dos
ganze nochmal mit Lock ge-
tréinkt,

einmaoliger Lockiberzug, ein-
mal mit Seide umsponnen,
einmal umfochten und dann
das gonze mit Lock getrankt,
cinmal lockiert, donn ein-
mal mit Glosseide umwik-
kelt und das gonze mit
Lack getréinkt,

Y Kunststoffisolation

Ich hoffe mit diesem Beitrag allen In-
teressenten einen besonderen Beitrag fir
ihre Bastelarbeit gebracht zu haben. An-
hand der Wickeldaten 168t sich dann die
Verwendbarkeit fobrikméfig hergestellier
Drosseln, Relais, Elekiromagnete, Trafos
usw. unter Zuhilfenahme von Drohttabel-
len und Verwendung einfacher elektro-
technischer Rechenformeln ncchprifen.
Man wird diese Prifungen vor der Ver-
wendung solcher Einzelteile vornehmen
missen, will man nachher vor MiBerfol-
gen bewahrt bleiben.

CuBBU dal.

CulUL dgl.

CulSUL dgl.

CulGslL dgl.

Nettes Motiv
um einen

lindl. Bahnhof

Die 275x1.30 m
grofie Anlage des
Horrn Richard Brunner,
Altenstadt/Cbb.,
kann nur von Dezem-
ber bis Mérz in Be-
frieb genommen
warden. Dann wird
das ous 3 Teilen be-
stehende Grundbrett
auseinandergenommen
und clles gut verstaut
(damit es nicht ver-
stoubt).




