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Kleine Reminiszenz zum . Vatertag:

- seufzte Herr ,,Cule Meyer"

Nach einem Bildbericht von Jlirgen Eifler
Berlin-Reinickendorf  (jetzt  Frankiurt)

Wer einer der Vater des unisiehlichen
Gedankens gewesen sein mag, braucht man
kaum zu fragen, wenn man Werner Finck
erblicdkt. Und wenn man erfihri, daf dieses
Gefihrt extra fiir diesen Vatertagsausflug
aus West-Deutschland (gegen enisprechende
Gebiihren) iiberfiihrt  worden ist, dann
mdochie man fast den Kopf schiitteln iiber

solch’ .absonderlich sonderliche Schnaps-
idee. Man mdéchie gern, aber man
sollte nicht! Mitnichten! Denn was da
letztes Jahr anldflich des .Vatertages™ in

Berlin iiber die Biihne (lies: Strafe) rollte,
entbehrte nicht einer gewissen tragik-komi-
schen Note! Eine Anzahl eisenbahnbesesse-
ner Berliner wollten ndamlich mal gern wie-
der richtig Eisenbahn fahren und weil sie
hierzu so gut wie keine Moglichkeit haben
mein Gott, wer denkt da schon dran!
verfielen sie eben auf dieses .Stick™. Bei
Werner Finck, der offensichilich eine .ira
gende Rolle™ spielte (wie Abb. 1 ebenfalls
erkennen ldfi), mogen andere Motive mitge
spielt haben, aber das spieli wiederum in
der Zeit der Finken und Stare” keine Rolle!
(Unter den _Staren”™ befanden sich iibrigens
auch O. E. Hasse und Bubi Scholz)

Abb. 1. Eine trogende” Rolle spielte of-
fensichtlich Werner Finck. Wie Sie sehen, hotte er
die .Soche” in der Hond . . .!

Auf jeden Fall stand piinktlich zur Ab-
fahrzeit am Emst-Reuter-Platz, .hoch zu
Rop” tauf seinem fahrbaren Untersaiz), der
funkelnde blaue Waggon. .Blau™ war iiber
haupt vorherrschend an diesem Tag: blau
der Wagen (in seinem Anstrich), blau der
Himmel (in seiner Farbe), blau der Schaff
ner (in seimer Uniform), blau der Tag (den
Umstinden nach) und - last not least -
die .Viter” iden Zustinden nach nach und
nach . . ). Ab ging es dann in Richtung

Abb, 2. Zweifels
ohne eine ,Zug
nummer® | wnd
2.) Klosse! Anfongs
mit den bekonnten
blouen _Weiflen
Mousen — snadler

mit .bloven Bekann-
ten” und noch mehr
weiflan Mdusen




Abb. 3. Ober
Stock und

Stein ging die
Fahrt. .Do dat er mir
stinke!”, wirde ein
Boyer sagen ange-
sichts der Houfen, die
da am Wege lagen!
Aber wos ein richtiger
PreiB ist, der _sstoB”
sich nicht on den
bekannlen ,sspitzen
SSteinchen”®, cher im
vorliegenden Fall
stoBen die Insossen
doch an (mit der
Zunge), weil es ihnen
dovernd aufdBt
(vom vielen ,Tonken”)

Funkturm und weiter iiber die Heersirape
zum Pinkelsberg (Pardon! War so undeu!-
lich geschrieben, heift anscheinend Pichels-
berg!) - umgeben von .weifen Mausen”
(die die Teilnehmer selbst aber erst am
spaten Abend gesehen haben wollen!!). Dap
alle paar hundert Meter .Station” gemacht
und .Bahnhofsrestaurant™ gespielt wurde,

versteht sich von selbst. Den .Zechen™ nach
zu urteilen, haite es sich auch um einen aus-
gewachsenen .Kohlenzug™ handeln konnen,
aber diese Haarspalterei ist rein rhetorisch,
denn der .schone Zug™ (der Teilnehmer),

Abb. & Eine Schlogseite hotte nur der
Fotogrof und die Verkehrsinsel (als sie Oberfohran
wurde . . I

sich den Zug des schonen Zugs der Teil-
nehmer durch die Stadt etwas kosten zu

lassen, kostete auf jeden Fall gentigend
.Kohlen"! Die . Relsestrapazen” machien
der Gesellschaft mindesiens ebenso zu

schaffen, wie die Gesellschaft dem Schaffner
zu schaffen machte und bei soviel .Schaf-
fens”-Drang mufite noch mehr .rangeschafjt
werden und als auch das .geschafft” war.
enideckie man, dap man noch wviel mehr
schaffen” wiirde und so schafften die Va-
ter schlieflich allerhand an dem extra fiir
sie geschaffenen Tag! Beschwingt wurde
schlieplich jedes Hindernis genommen, ein-
schlieplich Verkehrsinseln, Baustellen und
dgl. Die Zeitungen waren des Lobes voll
tdie Teilnehmer natiirlich auch!).

Unser Berichterstatter war ebenfalls voll
bei der Sache, er knipste auf Deibelkomm-
raus - um andern Tags festzusiellen, dap
der Film - obwohl mannlichen Geschlechts
— rein garnichis vertragen hatie und schon
gleich am Anfang voll geworden war!

Das war also die Geschichte von denjeni-
gen, die auszogen, um mit der Eisenbahn
eine Fahri ins .Blaue™ zu machen - eine
Geschichte, die auch auperhalb Berlins -
in des Wortes doppelter Bedeutung! - _in
vollen Ziigen® ausgekostet geworden
gewesen . . . sein . .. soll . . . te??!!

Von einem, Wer Was Weif
(WeWaW)

Heit 9 ist Ende 2. Juli-Wocdhe bei Threm Hﬂndlerr!
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Um auf dem laufenden zu bleiben:

%ewemmg im gugmwewesen der Bula

von Dr, E. Andreas, Vechta i. O. (friher Meppen)

Vor wenigen Wochen hat die Buba
Neuverungen eingefihrt, die ich der Leser-
gemeinde nicht vorenthalten mochte:

Der Sinn der Neuerur;?en ist der, an
den schienengleichen Kreuzungen mit
Bohnschranken eine gréBere Sicherheit
herbeizufihren. Es handelt sich dorum,
daBl die Ziige nicht mehr nur von Fdl zu
Fdl JFohrdienslleiler] abgemeldet werden,
sondern daB deriiber hincus diese tele-
fonischen Zugabmeldungen von allen
Streckenposten mitgehdrt werden missen,
nachdem sich vorher jeder einzelne mit
seiner Postennummer gemeldet hat, Auf
das Abldutezeichen des den Zug abferti-
genden Fdl stellt sich also zundchst der
.empfcn&ende' Fdl ein und dann die gan-
zen Streckenposten. Daroufhin meldet der
Fdl den Zug ab: Bahnhof X., Zugmeldung:
Zug Nr. ... ab voraussichtlich um Y Uhr".
Erst jetzt darf er dos Ausfahrsignal zie-
hen! (Bisher erfolgte die Abmeldung an
den Nachbar-Fdl erst nach Abfohrt des
Zuges.) Er kann daher nunmehr nicht mehr
die gencue Abfahriszeit bekanntgeben,
sondern nur die wahrscheinliche. (Deshalb
also in der obig:m Beispielsmeldung das
Wort ,Voraussichtlich®!). Er muB also auf
Grund des Fahrplanes bzw. seiner Erfah-
rungen Uber die Fahrzeiten der Zige die
Abﬁ:hnzait schdtzen, Weicht er + 2 Mi-
nuten oder weniger davon ab, ist es nicht
notig, daBl er korrigiert; betrégt die Dif-
ferenz von der wirklichen Abfahriszeit
mehr als 2 Minuten, so wiederholt sich
der Abmeldevorgong mit der richtigen
Fahrzeit.

Meldet sich auch nur ein Posten nicht,
so darf der Zug entweder gar nicht abge-
lassen werden oder er muB3 for den betr.
Streckenabschnitt Vorsichtsbefehl
ten,

Aus diesem Verfahren, das ,Frankfurter
Verfahren® heiBt, weil es dort zundchst
erprobt wurde, geht hervor, daB8 die Si-
cherheit an den beschrankien Bohniiber-
gdngen grofier geworden ist. Trotzdem
ist es nicht ausgeschlossen, da8 Schran-
ken mal nicht geschlossen sind, weil der

erhal-
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Waeérter aobgelenkt war, Und hier setzt
auch die Kritik der Fahrdienstleiter ein:
Ich habe in diesen Wochen mit sehr vie-
len gesprochen und zwar in verschieden-
sten Bahnhdéfen. Die Umsténdlichkeit des
Verfahrens lohne sich nicht im Verh&ltnis
zu dem grdBeren Sicherheitsfaktor. Aus-
serdem erschwert es die Arbeit der Fdl
erheblich: Durch die nur ,voraussichtlich”
gemeldete Abfchriszeit eines Zuges ist es
nicht mehr méglich, die Zige so exakt wie
bisher rollen zu lossen. Wenn sich z. B.
die FohrsiraBen eines ein- und eines cus-
fahrenden Zuges kreuzen, so ist es fir den
Fdl doch sehr wichtig, ob der ankommen-
de Zug 4 Minuten friher oder spdter
kommt. (+ 2 bis — 2 sind zusammen 4
Minuten): er kénnte ndmlich den abfahr-
bereiten Zug noch herausbekommen; nun
geht das nicht mehr. Solche Beispiele las-
sen sich vermehren. Daher wird das neue
Verfahren von der Proxis (d. h. den im
Pe':ri‘ebsdiensi tdtigen Beamten) obge-
ehnt.

Da ich immerhin auch eine Menge vom
Betriebsdienst weil und viel ,hereinge-
sehen” habe, mochte ich mit meinem Ur-
teil nicht hintanstehen: Auch meiner An-
sicht nach lohnt die Ersdwverunga der Ar-
beit des Fdl den nur gering gréBeren Si-
cherheitsfaktor an den Bahnibergéngen
nicht! Ich bin Autofghrer mit einem mo-
natlichen Durchschnitt von 2500 bis 3000
km. Meines Erachtens gibt es nur eine
Radikallésung: samtliche beschrankten
Bohnibergénge — soweit sie nicht Gber-
oder unterfihrt werden kénnen — in un-
beschrankte umzuwandeln und dann hat
der Autofahrer sich eben wie on jeder
StraBenkreuzung mit den Vorfahrtsregeln
auseinanderzusetzen! Dann wei der Au-
tofahrer sicher: Ich bin selbst verantwort-
lich, ich muB Vorsicht walten lassen! Die
bewdhrten Haltlichtanlogen dagegen wer-
den ansamtlichen BundesstrafBen eingebaut,
und zwar aus den eingesparten Geldern,
die sonst zur Unterhaltung der Schranken
dienen; das ist ein Betrag, der dhrlich
mehrere Millionen betrdgt . . .



%O(‘ll ist (91'9 ,,%uuﬂ n ic/nl ausgeslc&r[mn ’

Herr Dipl. Phys, Otto Horn, Freiburg i. Br., beweist es mit einer Parade schéner Modelle

01 Mérklin-Gehduse umfirisiert: mofistabliche Réder, Laternan, Witle-Windleitbleche und sonstige
JLiercrien”. Antrieb: Wehrmachtsmotor in der Rouchkommer Ober Schnecke auf die letzte Achse, von dort
ober die Kuppelstiangen ouf die anderen Achsen.

VT 80 (der mir folografisch nichl genz so gyt gelungen ist]: Gehduseseitenteile ous Messingblech,
Stirnwdnde ous Kupferblech getrieben (Fenster erst nochirdglich ousgesdgtl), Décher ous Holz, Antrieb
Scheibenwischermotor Ober Schrouben- und Stirnzahnréder cuf dos vordere Drehgestell

56 Lok-Gehduse ous Messing, Zylinderblécke aus Holz. Antrieb: Mdérklin mit Perma-Feld im Stehkessel
Uber Schnacke ouf die lefzte Achse, von dort Uber die Kuppelstangen cuf die onderen Achsen. Tender:
Buchsenblech, Niaten mit Farbe aufgetupft, Kohle mit Pizein (Klebewachs fir Vokuumdichtungen] aufgekiebt.
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E 244 41 [Modell der 50
Hz - Wechselstromlok der
Hollentalbohn) : Lok-Gehduse
cus Messingblech. Antrieb:
ein Schaibenwischermotor
freibt Ober Schnecke und
Stirnzohnrader die beiden
inneren Achsen an (Drei
punktlogerung wie bei E 19)
An diese Einheit sind —
ahnlich wie bei der Mark-
lin-E 44 — die GuBeren Ach-
sen mit einer Deichsel an-
gelenkt. Der Gehduseka-
sten stitzt sich oul diese
Deichseln ab, wodurch der
Oberhang in der Kurve ouf
ein Minimum reduziert
wurde. Die dobei entsion.
dene ungunstige Gewichis.
verteilung konnle durch die
Plostikbereifung eines
Triebsrodes wedlgehend wett.
gemacht werden,

E32 Llok-Gehduse ous
Messingblech, Stromabneh-

= mer aus Stahidreht nach Art

der Sommerfeldt schen ge-
bogen, Fenster- und Tur-

| rohmen aus Kupferdraht

(ouigeldtet und dann flach

| gefeilt). Antrieb: Scheiben-

wischermotor Uber Schrou-
benrdder ouf die mittlere

Achse, von dort Gber die

Kuppelsiongen auf die on
deren Achsen, Blindwellen.
antrieb imitiert,

VT 55 Gebdude aus
Bichsenblech, BOhne dreh-
bar, Geldnder zum Hoch-
kioppen, Leitern abnehm-
bar. Antrieb: Mé&rklin-Mo-
tor Ober Stirnzohnrod und
Gummiriemen auf eine
Achse,



« ®in stimmungsvoller Schnoppschu (v. d. Piepen, RoMach)
Das hau"ge I"Olb“d von der Teﬁumubohn in Gmund ist willkommener Anlofy,

nochmels cut folgendes hinzuweisen:
Redaktionspost bilte nur nach Rottach-Egern, Karl-Theodor-Str. 34
Bestellungen nach Nirnberg, KrelingsiraBle 42 — Zohlkonten siehe Impressum!| )

E 19 (bereits froher verdffentlicht, jedoch wieder umgebaul) Lok-Gehéuse cus Eisenblech, Dach cus
Holz, Schirzen cus Alu-Blodken. Antrigb: je ein Scheibenwischermotor Ober Schrouben- und Stirnzahnrdder
ouf jede Achse zweier Drehgestelle (Origincl bekanntlich einrohmig). Dobei wurde folgender Trick ange-
wendet: Auf einer Seite sind die sen im Rohmen fes! gelogert, ouf der onderen Seite dient ein
Wacgebalken® ols Lager, der sich um seinen Mitelpunkt bewegen |GBt. Auf diese Weise ist mit ein-
fochsten Mitteln (bei einem zweiachsigen Drehgestell) eine Dreipunktiogerung zu erzielen. Wie die Proxis
bewies, stdrt das Pendeln der einen g:-m den Eingriff der Stirnzohnrder nicht. Durch die Allredaufloge
ist diese Maschine imstande, einen Zug mit 100 Achsen (Dber 8 m Zugllinge in Spur 01) ohne Radschieu-
dern onzuziehen.

Bis vor kurzem begnigte ich mich mil einem Schienenstick von 1 m Lénge zum Ausprobieren, doch bin
ich nunmehr dobei, mir eine aigena bescheidene .A. d. T."-Anloge (0. d. T. auf dem Teppich) zu bouen.

. und wenn die MIBA nd:g:tena eine Skirze der E 50 bringt, ist diese dran, die Motaren liegen schon

bereill
Ein galanter Leser' Ein ungalanter Biser!
- Es ist in diesem Fall wohl klar:
Der vh!qm}’ war wohl beschwipst, der .Ubelidter” WeWa warl
der Tirelbild Hefi 2 geknipst : Er hatt’ nur Augen fiir die Lok,
Ganz grof der l.ah:--\w’nftmn - die prustend stand im Bahnhofsblock
ganz klein . Frou Miba™ neben dran! Im ganzen etwas krumm und schief,

Die schine Frau miift’ vorne steh’'n,

ja mei, ‘s ist alles relativl
damit man ste kiinnt" besser seh'n

Was bei ‘ner Frou er . furchibar® find’,

t2u Nutz und Frommen der Gefihle!) - ist bel der alten Lok .ka Stnd*.

Denn was nitzt schon die . Alte Miihle”, Die lange Nas', das krumme G'stell,

wenn man im gleichen Bildquadrat die Buckel, Falten - mei der Seel’l -

fa doch "nem andern Blickpunki hat ? das find er .Lieblich!* ... Herrdich!”... .Schiin® -
Der Fotograf dies """"{ ""{"ﬁ' und lift dabei sei Frau links stehn!

well er auf seiner _Leitung™ saf ! Wir hoffen nur, daB dieser Eifer,

Wenns michst’Mal wieder ohne Grund

wenn seine Frau mal dlter, reifer,

Frau Miba steht im Hintergrund, $0 ist wie bei der Lok in Cmund
wilrd uns das wirklich arg verdricfen ' von der er sich nicht trennen kunnt

Mit besten Griifien ! Karl Sichr, Giclen. obwohl sei junge Frau ihn riefl -

Jo mel, ‘s Ist eben alles relativ! y
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