Miniaturbahnen

Die tuhrende deutliche Moldellbabnzeiwtichrife
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Man etwa aus halben Lippenstilt, einem Ta

Zigaretien
ich

schenmch und drei halbgerauchien eine

Liebesgeschichte konsiruieren. Neir meine e

Bahndamm selhst mit seinem oft kilmmerlichen
Craswuchs im Splitherbst oder im Mire, der plitz
lich zu einem bunten Farbmuster wird, in den Blu
men und Bliten, Graser und Farmne hincingewirkt
sind. Fs wnt schon im April, wenn die ersten
Coldkrons fes Liwenzahnes sich erheben und da
neben Kamille und Kimmel ihre weifen Schinme
spreizen, Dann kommen die ungezihlien Griiser
und immer liuft ein Wehen iliber sie hin, wer

die Ziige voriiberhrausen und es ist, als ob sie alle
mitlaufen wollten, Der Saverampler entfacht sein
roten Lichter, daneben bescheiden kleine Hunger
blimdchen. Im Sommer aber flammit der Mohn b
die Gleise und Lichende, die im Zuge fahren, mo
'n ihn als ein Symbol nehmen, Auch verschiich
terte Kornblumen sah ich manchmal. Deneben Ske
biosen und immer wieder die Wegwarte in ihre

kenrosen lewchien dann aul

Bediirfnislosigkelr. Hex

und spliter, wenn es aul den Herbst geht, flamm
gelber CGinster, Einmal begleliten uns auwch Konigs
kerzen wie elne felerliche Prozession. Bis in den
spiten Her hinein blitht es am Bahndamm und
no im Oktober grifen ein paar Silberdisteln her-
auf, kch welf nicht, wer das Gras hier abmaht, ob
es lberhaupt geschicht? Ich freue mich immer von
neuem iber die Blumen und Griiser, die den Bahn
damm schmilcken fir alle, die voriiberfahren. E.B
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von Wolf Schneider,
Schwiéb., Holl-Hessental

Deas gob vielleicht ein grofes Hallo, ols die erste MIBA dieses Johres in Empfang genommen wurde,
denn Ober den Beitrag ouf Seite 35 habe ich mich besonders gefreut, da ich im Johre 1928 als 16-jGhriger
Junge auf einer solchen Maschine meine ersten .lok-Kilometer® gefchren bin. Wos Wunder, doBb ich in
meinem kisinen Archiv auch ein Folo von dieser séchsischen VT (jetzige BR 69%) besitze.

Unschwer ist darauf zu erkennen, dof vor dem rechlen Fihrerhousfensler der Lok keine Kohle gelegen
hatl (Der kleine Lokfihrer der ,Beezli-Bahn A.G.” dirfte sich da schwerer tunl)

Die Maschine wurde vom Personal besonders gern zum Rongieren benutzt, da sie nicht durch eine
Drehspindel, sondern einfoch durch einen Hebel, der jeweils in Fahrtrichtung gelegt werden konnte, um-
gestevert ‘wurde. Auch missen die Wosserkdsten beim Modell etwos tiefer gezogen werden, aber an-
sonsten finde ich den Umbou der ,Beezli-Bahn A.G.” als gut und anregsam.

Ein Birnchen sduberlich versteckt - Ergibt ‘men guten Lichteffekt!

Unsere Anregung in Heft 13/IX zur Anbringung von Minicturscheinwerfern in Pkws brachte Herrn
Woller Weeger, Weilheim-Teck, cuf die Idee, das Gleiche bei einem Wiking-Lkw zu versuchen. Er ist von
diesem Beleuchtungseffekt so begeistert, dof} nun samtliche Ubrigen Kroftfohrzeuge dron glouben missen
Fir dos Lichtverteilungkdsichen verwendet er vernickeltes Messingblech, dos bei jedem Floschner (Klemp-
ner) zv haben sein soll. Die notwendigen Abdichtungen erfolgen mittels Stonniolpapier und Gloserkitt
Die durchgebohrlen Scheinwerferdffaungen werden mit einem Tropfen Rudo! .verglost”. = Ein Tip von
uns: Die roten SchiuBlichter lossen sich bei LKws leicht auf dhnliche Weise imitieren, weil mon die
Beleuchtungsquelle ja mit Lodegut obdecken kann! *

Schroube zur Befestigung der Aufbauten

vernickeifes Fassung (Gr Smm Gewinde- Birne Dos Lichiverieiler-
Mfi!lngbfﬂ.'h\ \\ Schrouben M2 Kdsichen ous ver-
! Draufsicht ouf Do Winkel dor”
F'drgesfell_- Schrédgseiten be-
Coerleil trogt 45°.

abgenommen.

Heft 8 ist Ende 3. Juni-Woche bei Threm Hindler!
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Die ,,241 imRahmen der Neuentwicklung

Dipl. Ing. W. Ponitz,
Rheinhausen

elektrischer Lokomotiven der DB

Schon seit einigen Jahren ist das Modell
der E 10, welches von der Firma Trix ge-
liefert wird, ein Begriff in einschldgigen
Modellbahnkreisen. Das Vorbild dieses
Modells ist der Beginn eines umfassenden
Neubauprogramms elekirischer Lokomo-
tiven der Bundesbahn. In der MIBA, Band
VIIl (1958) Seite 88/89 ist bereits ouf das
Neubauprogramm eingegangen worden.
Ich werde mir aber erlauben, einzelne Da-
ten aus allernevester Sicht zu wiederholen.
Dieses Programm wurde notwendig, do
einmal der AnschluB on die technische
Entwicklung des Auslandes wiedergewon-
nen werden muB, und zum cnderen die
zu erwartende Ausweitung der elektrisch
betriebenen Strecken einen groBen Bedarf
on Elekirolokomotiven fir clle Zwecke
hervorrufi. 1948 wurden etwa 1600 km
Strecken elektrisch betrieben. Bis Ende
1959 soll das elekirifizierte Netz ouf 3200
km ausgedehnt werden. Weitere 1000 km
sind fir die Umstellung auf elektrischen
Betrieb geplant.

Ich mochte lhnen nun dieses Neubau-
programm vorfohren und daraus eine fir
Modellzwecke besonders geeignete Lok,
die E 41, naher beschreiben. Zundchst ein-
mal lieB die Bundesbahn finf verschie-
dene Baumuster der Reihe E 10 bauen.
Die Abb. 2 bis 5 zeigen die verschiedenen

Ausfihrungen der Loks E 10 001 bis 10 004.
Diese Loks wurden als Drehgestelloks mit
durchgehendem Hauptrahmen und Einzel-
achsantrieb konstruiert. Sie kénnen in der
Ebene 130 km/h fohren. Sie sollen Reise-
zige von 700 t Gewicht ouf Steigungen
von 10°%e mit 90 km'h, solche von 400 t
Gewicht auf Steigungen von 25%wm mit 70
km/h oder Giterziige von 1300 t auf Stei-
gungen von 5% mit ebenfalls 70 km/h
efdrdern kdnnen. Die Loks sind seit 1952/
53 in Betrieb. Bei den einzelnen Bau-
mustern wurden Antriebe, Transformatoren
und Fahrstufenregelung durchaus unter-
schiedlich gewdhlt, um fir eine spéter ouf-
zulegende Serie jeweils die Teile zu ver-
wenden, die sich am besten bewdhrt ha-
ben, sei es in Bezug auf Leistung, Ver-
schleiB oder gute Instandhaltung. lgie Ta-
fel Abb. 1 zeigt uns die wesentlichen
Merkmale dieser Probeloks. Welch ein
Fortschritt erreicht wurde, sei an einigen
Zahlen dargestellt. Fir die elektrische
Ausristung der E 18 muBten noch 15,9 kg/
kW aufgewendet werden, wihrend fir die
E 10 nur 12,2 kg/kW nbétig waren. Auch
fahrzeugtechnisch wurden %rfolge erzielt.
Bei der E 10 wieei der Fohrzeugteil we-
niger als die elektrische Ausristung, bei
der E 18 war das nicht der Fall,

Aus den Erfahrungen, die mit diesen

I."‘ {Abb. 1) Bezeichnung Auilr:i‘::zﬂg M?:‘?fm' h‘ Wesentliche Merkmale
E 10 001 AEG Krouss- Niederspannungs-Steuerung mit
Maffei Wandermodkenschaltwerk,
Alsthom-Antrieb
E 10 002 BBC Krupp Hochsponnungs-Steverung,
Transformator mit Radialblechung,
BBC-Scheibenantrieb
E 10003 SSW Henschel Niederspannungs-Steuerung,
Gumminngfederantrieb
. E 10 004 AEG/BBC Henschel Hochsponnungssteuerung,
Die Probeloks E 10 005 Sécheron-Antrieb ¥

der Boureihe E10
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Prototypen gewonnen worden sind, ist nun
von der Bundesbahn ein Typenprogramm
aufgestellt worden, welches die Baurei-
hen E 10, E 40, E 41 und E 50 umfaBt.
Mit Hilfe dieser 4 Baureihen wird man
alle Bedingungen, die der elektrische Zug-
férderungsdienst an Lokomotiven stellt,
erfillen kénnen. Nach dem duBleren Bild
handelt es sich nur um drei Baureihen,
denn die E 10 und die E 40 gleichen sich
in den Hau?mbmassungen vollsténdig.
Der mafigebliche Unterschied liegt im
Untersetzungsverhdlinis der Achsvorge-

lege. In den Abb. é bis B stellen sich die
Typenskizzen der Neubauloks vor. Das
GuBere Erscheinungsbild ist zwar sehr ein-

heitlich, ober dies liegt im Zuge der Zeit.
Die E10Bo'Bo' (Abb. 7) soll Schnellzugs-
dienst tun. Sie hat nunmehr eine Héchst-
gesdmwindigkeit von 150 km/h. Die Stun-

enleistung cller 4 Motore bei 70% der
Héchstges wi:f‘i)gkait betrégt 3240 kW,
entsprechend PS. Die gréBie Achs-
last betrdgt 21 t; 115 Loks dieser Bourei-
he wurden bestellt. Die E 40 ist for ge-
mischten Dienst und schwere Giterzige
im Flachland vorgesehen. Die Hochstge-
schwindigkeit 1 km/h. Leistung und
Achsdruck sind dieselben wie bei der E 10.
Bestellt wurden 123 Loks. Die E 41 (Abb.
6) ist die .kleine® Schwester der beiden
schon genannten Boureihen. Die Achsfol-

Abb. 6B, Typenskizzen
der E41, E10 und ESO
in holber HO-Grofle

{unverbindlich),

Die Skizzen sind dem

Buch .Der Fohrzeugpork
der Deutschen Bundes-
bohn" [Georg Siemens-
Verlagsbuchhandlung
Berlin/Biclefeld)
eninommen.
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Abb. 10. Die E 40, die schwer von einer E 10 zu unterscheiden ist (vergleiche Typenskizzel),
~ S&miliche Fotos: Lokbild-Archiv Bellingrodt, Wuppertal-Bormen —

ge ist wie gehabt Bo'Bo', die Héchstge-
schwindigkeit betrégt 120 km/h. Sie soll
leichten Eugdtensf auf Haupt- und Neben-
bahnen leisten. Die Stundenleistung ist
dementsprechend niedriger, sie betrdgt
2100 kW, entsprechend 2860 PS. Ihr
roBter Achsdruck von 16,5t pafBit sich den
leisverhdltnissen cuf Nebenbahnen an.
&9 Loks wurden bestellt. Zu guter Letzt
sei dos Schwergewicht der Co'Co’ Baurei-
he E50 (Abb. B) genannt, Sie soll fir
schweren Goiterzugdienst auf Steigungs-
strecken eingesefzt werden. Mit ihrer
Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h ist
sie aber durchaus in der Loge, Reiseziige
zu beférdern. Die gréBte Achslast betrdgt
wieder 21 1. Mit einer Stundenleistung bei
70 km/h von 4380 kW entsprechend 5950

Abb. 9. Die z. Zt. starkste Lok der DB, die E 50 mit ihren rund 8000 PSI (Bauplon in Vorbereitung!)

- L

4

PS haot sie die bislang stérkste Bundes-
bahnlok, die E94, um einige Ldngen ge-
schlagen. 41 Einheiten wurden bestellt.
Wenn man nun von der bestellten Stiick-
zahl des Yorbildes ouf die Brauchbarkeit
eines Lokmodelles ouf der Anlage eines
«Modellbohnnormalverbrauchers®  schlie-
Ben will, so geht die Rechnung fiir die E 41
nicht auf. Aber dos Leistungsprogramm
ist for uns Modellbahner sowohl beim
Vorbild als cuch im Modell gerade rich-
tig. Eine kleine Modellbahn braucht eine
Allerweltslok. Es kenn nicht gut angehen,
dafl eine Lok von 21 t Achsdruck (beim
Vorbild) kleine Endbahnhéfe von Neben-
bahnen bevéolkert! Was friher fir die
Elektrolok-Freunde die E 44 war, wird
in Zukunft die E 41 sein. Schouen wir uns
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Abb. 12. Die kommende .Rivalin® fir die allbekannte E 447 — Bei der Bubo vielleicht! Und in unseren

Kreisen? — Befriedigt die beginnende .Uniformierung™ der Ellcks latsdchlich den Modellbohner??

diese Maschine einmal richtig an! Abb.
12 zeigt uns die schone und elegante Lini-
enfihrung der Lok. In Abb, 11 wird uns die
Obersichtszeichnung der Maschine vorge-
fihrt. Sie 16Bt uns auch einen Blick in das
Innere der Lok werfen. Ich gloube, die
Bezeichnungen sind eindeutig genug, um
ouch dem Laien einen guten Begriff von
all den Dingen zu geben, die ndtig sind,
eine Lok in Bewegung zu setzen. Das ge-
wichtigste Teil der Ausrlstung ist der
Transtormator, der die Fahrleitungspan-
nung ouf die jeweilige Motorspannung
herabsetzt. Wir finden ihn in der Mitte des
Fohrzeuges (6). Das Schaltwerk mit sei-
nem Antrieb stellt die mit Hilfe des Fahr-
schalters vom Lokfihrer gewdhiten Span-

11. Grund-

Schnitt A-A frr

gung!

- - +
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mit ErlGuterungen,
Schnitt und Shrnwand =

Diese Zeichnungen
stellte BBEC Mann-
heim freundlicher-
und in dankens-
werter Weise gleich
als 1:87-Druck-
stock zur Verfi-

nungsstufen am Trafo ein und schaltet
die Spannungen noch den Fahrmotoren
durch, Man findet die Motoren in der
Ubersichtszeichnung unter Nr. 7. Auch die
umfangreichen Anlagen zur Beliftung der
Fahrmotoren werden gut gezeigt. Sie die-
nen der Warmeabfuhr aus den Fahrmoto-
ren (15). Ein weiterer Lifter (11) sorgt fir
die Kihlung des Transformatorensls, wel-
ches mit Hilfe einer Olpumpe (12) in ei-
nen Zwangsumlouf gebracht wird, Der
Luftkompressor (14) erzeugt die Bremsluft
und die Luft zur Betdtigung des Druck-
luftschnellschalters (2). Dieser ist der Haupt-
schalter, der die Lok von der Fahrleitung
trennt und der als Notschalter dient. Die
Motoren der ebengenannten Hilfsantriebe

und Aufrif der E 41
sowie
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