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f(f-)n: macht

der freundliche Mann am Gleis ?

Der Umbau altiberkommener Gleisstrecken aul
Betonschwellen und durchgehend geschweibte Schic
nen warf die Frage aul, ob und in welchem Mafe
die Gleise aul extreme Temperaturen reagleren.
Vorversuche zeigten, dof die negativen Temperatur
stufen, die Kiltegrade, jedenfalls harmloseren Ein-
fluf als die positiven haben wiirden. Tatsachlich hat
der Winter in dieser Hinsicht bisher kein Unheil an
gerichtet; die hochsommerlichen Temperaturen beo
Lachiet man nach wie vor SuBerst kritisch. Das ist Jeichi
verstindlich, denn schom eine miifige Dehnung der
Gleise wilrde zu Verwerfungen und demit zu Ka
tastrophen fiihren. Der Streckengeher kann der Schie
ne besichende Spannungs- oder Druckverhilinisse
nicht anschen, Wie also vorbeugen?

Beim Umbau der Swrecke Miinchen-Augsburg hat
man dem Schrankenwiirter am  Ortsausgang von
Gemlinden ein kurzes Stlick des diblichen Schienen-
profils vor das .Hiuschen” gesetzt, Fs enthilt einen
linglichen Hohlrsum und darin sieckt - zwar nicht
das Gehelmnis. sondern - ein simples Thermome-
ter, Damit priiit der Schrankenwiirier an besonders
heifen Tagen die . Aufheizung” des Gleises und
alarmiert bei Bedarf cinen Sprengwagen der Buba,
der nicht mit Dypamit. sondern mit ordinirem Was-
ser geladen ist.

Quod erat demonstrandum.

g ke von Alexander A. Wieser. Minchen
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Der freundliche Monn am Gleis” lGchalt die Foto-
grafin, Frau Wieser on | [Herr Wieser stord
notirlich deneben und poBte ouf (dofl die

Aufnohme auch was wurdel)

Was ist das? Eine Atom-Lok?
Keine Kuppelstangen, Zylinder abgedich-
tet und dennoch unter Dampf! Auflésung
Seite 246
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Sherlock Holmes
ist ein Waisenkind . . .

gegeniber Merm P, Wortge o
Bremen-Aumund, der beim Betrachien
dieses Bildes in einem BBC-Prospekt
stutzte, kombinierle und . . . dahinter
kam| Sie auch??
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Der ,Wiesbadener Modellbahnclub®
schreibt @iber sein

Werken und Wirken

Mit sieben .Figuren® haben wir Anfang
September 1957 einen neuen Modellbahn
club in Wiesbaden gegriindet, und sind
dann so bald als miéglich daran gegangen,
etwas zu schaffen, das heift, den Bau einer
Clubanlage zu beginnen. In Wirtschaften
haben wir nur dreimal getagt, denn schon
Anfang Oktober 1957 konnten wir einen
eigenen Raum mieten, allerdings viel zu
klein fiir unsere Plane, aber immerhin erst
mal ein Heim [iir den Club. Inzwischen hat-
ten wir zwei mittelgroRe Lieferwagen voll
Inventar (wie Tische, Stiihle, eine grofe
Wandtafel, Schrinke) und Bauholz billig be-
sorgl, die nun mit clubeigenen Wagen in
unser Heim geschafft wurden, das wir an
Samstag Nachmittagen wohnlich einrichteten

Abb. 1 und 2. Alles ist zu erlernen, auch Schreinerorbeiten
Clubanlage zusammen zuv zimmern. Zweifelsohne sind richtige Fachleute daobei, wie das Roahmenwerk er-
kennen 1481 5

wenn es gilt, den Rahmenunterbau Kir die

I Heit 7 ist in der letzten Maiwocdhe bei IThrem Hiindler!
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und mit einem Kanonenofen versahen. Doch
schon nach drei Monaten unseres Bestehens,

withrenddessen wir noch laufend neue Mit-
glieder begriiben konnten, gelanguns der Ver-
tragsabschluf fiir einen schonen grofen Neu-
baukellerraum in der Grife vier maldreizehn
Meter mit Licht und Kraftstromanschluf, der
fiir unsere Zwecke ideal war, Monatsmiete
DM 40. - . Sofort wurde mit Last- und Per-
sonenwagen der Mitglieder (wiederum an
einem Samstagl umgezogen, und schon am
darauffolgenden Clubabend der Anlagenbau
begonnen, und zwar in der Griofe 2x 7,5 m.
Mitte Dezember begann der Rahmenunter-

bau, und am ersten Clubabend im Februar
- wir treflen uns einmal in der Woche
dienstags -, war der Unterbau fertig. Werk-

zeuge haben wir aus Spenden der Mitglie
der schon heute einigermafien ausreichend.
AuBerdem steht eine Kreissige (transporta
bel) mit Bohrmaschine (von einem Clubmit-
glied gestellt) kostenlos zur Verfiigung, was
uns die Arbeit wesentlich erleichtert hat.
Fast in jeder Woche vergriBert sich unser
Club durch neue Mitglieder, und es fehlt
nicht an Arbeit, auch diese Herren sofort
nach ihrem Erscheinen einzuspannen. Wir

Abb,
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3. Und ist's im Keller noch so kolt — nur gulen

haben sogar Anmeldungen von der anderen
Rheinseite und neuerdings selbst von der
Bergstrafe, woriiber wir sehr erfreut sind.
Die Méanner kommen zum Teil mit eigenen
Wagen von weither, um bei uns mitzuma-
chen, und so haben wir jetzt eine schine
Arbeitsgemeinschaft von wirklichen Modell
bahn-Idealisten, wobei wir bewubt jede Ver-
einsmeierei vermeiden. Nicht zuletzt sind
durch den standigen Zuwachs unsere Finan-
zen, die am Anfang sehr schwach waren,
nun in Ordnung, und wir schen sehr ver
trauensvoll in die Zukunft, Auch Amerika
ner und Franzosen machen bei uns gleichbe-
rechtigt mit, sie sind begeistert bei der Sa-
che, und sorgen obendrein fiir auslandisches
Modellbahn-Schriftfum.

Unsere Clubanlage bauen wir mit Gleich
strom im Zweileitersystem, worauf wir uns
nach einigen Kampfen geeinigt haben.

Die elekirische Ausriistung, Fahrpult,
Transformator, Gleichrichter etc. wird unter
der technischen Leitung eines erfahrenen In-
genieurs erstellt und ist bereits im Bau, Fiir
die Gleise wollen wir NEMEC-Schienenpro-
file verwenden in 2,5 mm Hohe, Wir wer-
den eine Haupt- und eine Nebenbahn auf

Mut's, ‘s ist Sommer bald!



Abb. 4. Nur genou hinsehen. Herr Nucb:‘.\'_

|

sons! stimm! nochher der gonze Loden nichtl Welch eine

Lusi, gemeinsom mit netten Kameraden on einer groflen Anloge zv werken, zu fachsimpeln und spdter

Betrieb zv machen!

der Anlage kombinieren mit einem Kopf-
und einem Durchgangsbahnhof auf der
Hauptstrecke und n.,mrfuh auch einem BW,
woliir ein Clubmitglied auf eigene Kosten
im Selbstbau eine Drehscheibe mit 30 cm
Durchmesser erstellt. Einige Fotos vom Wer-
den unserer Anlage (Unterbau) legen wir
bei, und es kann darauf wohl jeder Miba-
Leser das Nitige ersehen. Natiirlich werden
wir laufend den Fortschritt der Clubanlage
im Bilde festhalten, einmal um sie in der
Miba den gleichgesinnten Freunden zu zei-
gen, zum anderen fiir unser Clubarchiv, das
auch schon im Entstehen begriffen ist. Eine
heute schon beachiliche Bibliothek mit MIBA-
Banden der vergangenen Jahre und aller er-
reichbaren Fachliteratur ist eingerichtet und
stehi allen Clubmitgliedern bei Bedarf zur
Verfligung; nicht vergessen sind dabei die
Anschriften der Modellbahn-Zubehir-Lie-
ferfirmen sowie eine Menge Eisenbahn-Fotos
und amerikanische Modellbau-Zeitschriften,

Fiir die Heimanlagen unserer Mitglieder
hesteht ein gut funktionierender, technischer
Beratungsdienst. Eine Verbindung zur hiesi

Schreibmaschinen-Manuskripte

gen Volkshochschule ist auch schon ange-
kniipft; es sollen dort im Herbst Modell-
bahn-Vortrage von uns durchgefithrt wer-
den, ein bestimmt nicht zu verachtender
Faktor fiir die Weiterentwicklung unseres
Clubs, der dadurch bestimmt noch eine An-
zahl neuer Mitglieder werben wird. Zur
Bundesbahn allerdings haben wir trotz eif-
riger Bemiihungen noch keinen rechten Kon-
takt, doch hoffen wir auch hier im Laufe der
Zeit noch weiter zu kommen. Zur ortli-

“ chen Presse, die bereits itber uns geschrie-

ben hat, haben wir gute Beziehungen, zu
mal auch Journalisten unserem Club ange-
héren.

Soviel fiir heute von den Wiesbadener
Modellbahnern, die hiermit alle anderen
Clubs recht herzlich griiBen und um Ge-
dankenaustausch bitten. Wer von uns mehr
wissen will, schreibe uns, wir sind gerne zu
Auskiinften bereit.

Wiesbadener Modellbahnerclub
1. Vors. Hans D. Scheffler,
Wieshaden, Nassauer Str. 60

bitte 1'/,zeilig und nur einseitig beschreiben !
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er aun einer ‘alerne PRk

fir eine doppelte Kreuzungsweiche

Wie in Heft 3/X bereits kurz angedeutet,
war unsere Konstruktion fiir diejenigen Mo-
delibauer gedacht, die sich gern eine Dkw-
Laterne mit genau vorbildgetreuen Blenden
schaffen wollten; sie war also von vornher-
ein nicht fiir einen allzu grofen Kreis be-
stimmi. In der Zwischenzeil erreichie uns
dann die Nachridht, dap die einzige Modell-
bau-Dkw-Laterne der Fa. Schiedk, Stutigarf,
nichi mehr im Handel ist, so dap die Gleis-
und Weichenbauer etwas in Verlegenheil
geraten durften. In Heft 3/X brachten wir
daher die einfachste Losung, und zwar den
Laternenmechanismus  der  Mdrklin'schen
Dkw, wobei wir lediglich die Ausmape des
Laternenkasien etwas verfeinert haben. Die
Ausmape sind im Verhiltnis zu den Redlin’-
schen Weidhenlaternen gehalten, weil wir
diese Grope aus allen moglichen Griinden
fitr zwedkmipBiger halten. Hier iritt der ein-
malige Fall ein, dap eine genaue mapPstab-
liche Verkleinerung nicht die erhoffte Wir-
kung bringt, sondern - im Hinblick auf

das immer noch zu .plump® wirkende 2.5
mm-Schienenprofil - als zu .klein® emp-
wird! (Deswegen wohl auch dic

funden

Abb. 1. In wohlausgewegenem Verhdlinis zu (Mo-
dell-) Rod und Schiena steht uniere DKw-Loternel

226

Abb. 2. loternenkasten im Rohrustand, daneben
Rohieile eines Blendenhebels, 1 fertiges Blenden-
poor einzeln und zusommengesteckt. Lossen Sie
sich durch die 4 Belestigungsioschen om Laternen-
gehduse nichl irritieren genlgen|

-Aversion” gegen die mapstabliche Schieck-
Dkw-Laterne.)

In Abb. 3a - n sind die einzelnen Teile un-
serer Dhw-Laterne und deren Betdtigungs-
mechanismus dargestellt. Die Abwicklung
des Laternenkastens (a) hat sich gegeniiber
der in Heft 3/X, S. 102 gezeiglen nur inso-
weil geandert, als dap 1. die Abwicklung
aus Zweckmdapigkeitsgriinden in 2 Hilften
geteilt ist, 2. nur zwei Befestigungslaschen
vorgeschen sind und 3. die Bohrung fiir die
Blendenlagerung (statt { mm) 1.5 mm be-
fragi. Diese etwas erweiterte Bohrung ist
durch die andersartige Blendenausfithrung
bedingt: Die’ Blenden sind wie beim Vor
bild aupen angebracht und jede fiir sich
drehbar. Um dies zu erreichen, waren 2 be-
wegliche Achsen erforderlich und zwar eine
aus 0,8 mm Draht und ein Réhrchen von
1.5 mm Auben- und 0.9 mm Innendurch-
messer (¢). Wahrend der 0.8 mm Draht im
1.5 Ms-Réhrchen gelagert ist, mup fiir das
Rohrchen erst ein Lager geschaffen werden.
Und zwar aus 1,5 mm Ms-Blech gemap Abb
I (¢) und Abb. 2. Wie aus der Zeichnung
(A) hervorgeht, ist auf jeder Blendenseite
ein Lager erforderlich. Daf die lagerboh
rung genau lotrecht sein muf ist wohl
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‘ Abb. 5. Nur An-

schavurgsfoto, um
den Sitz der Blen-
denloger zv de
monsirieren.

Abb. 6. Die
innere Blende’
liegt gut am Ge-
héuse on, die
2. Blende ist der
Deutlichkeit
halber unge-
strichen gelos-
son, Popierfo-
lien sind be-
beits ange-
bracht!

selbverstindlich. Die Rohrchen werden in
die 1,5 mm Bohrung der Stirnwand gesteckt,
eine weipe Zelluloidscheibe (oder dGlgetrank-
tes Pauspapier u. a.) und das Lager aufge-
schoben und letzteres an den ca. | mm brei-
len Stegen mit der Innenwand verlitet,

Die nun folgenden Arbeiten horen sich
knifflicher an, als sie in Wirklichkeit sind
(im Geﬁimeﬂ, sie stellen fiir den passio-
nierten Bastler so recht das richtige .Nerven-
schmalz™ dar): die Herstellung der winzi-
en Blenden und der Hebelmechanik. Man
ohrt in 2 Ms-Streifen ‘fema'ﬁ if) je ein 0.9
mm Loch und in 2 andere je ein 1,6 Lodh.
Ersiere werden auf die 0.8 mm Achsen ge-
lotet, letztere auf die Ms-Rohrchen, gemap
f) zugefeilt und abgelingt. Blenden und
Gehause sind unbedingt bei diesem Bau-
stadium zu sireichen, wmn eine spitere
Murkserei” (die unausbleiblich widre) zu
vermeiden. Die Blendenhebel werden am
besten gleich in der endgiiltigen Form und
Grope (Abb. 3d) gefertigt, da eine nach-
triagliche Bearbeitung nicht mehr so leicht
moglich ist wie bei den Blenden und zwar
aus folgendem Grund: die 08 Welle und
das 1.5 Réhrchen t(mit ihren Blenden) wer-
den von auPen in das Ms-Lager gestecks und
die Hebel von hinten angelotet. Hierbei ist
es zweckmapig. zuerst das Rohrchen einzu-
fiihren und den Hebel knapp passend an-
zuléien (Papierchen dazwischen stecken! Bis
zum Loch einen Schlitz einschneiden, damit
es leicht herausgezogen werden kann und
keine Papierresie zuriickbleiben) und dann
erst die 0.8 Achse anzubringen.

Nunmehr wird der Laternenkasten auf
seinem Standplaiz fixiert; die beiden Hilfien
diirfen bzw. sollen jedoch noch nicht zusam-
mengelsietr werden, um sich die Montage
des Schiebergestanges nicht unndlig zu er-
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schweren. Man hilt das Gehduse mit kleinen
Paketgummis zusammen und schrault das
Ganze am Boden fest. iMindestabsiand ca.
15 mm ven dar Aupenschiene entfernt,
Mifte Dkw). Nunmehr kann die Uffnung
in der Bodenplatte ausgesigt oder sonsiwie
herausgearbeitet werden.

Die eine Laternenhalfte wird wieder ent-
fernt und bevor es an die Justage der Me-
chanik geht, mub diese natiirlich erst einmal
angefertigt werden. Die Antriebe selbst,sind
bereits in IHeft 1/X behandelt worden; sie
erfahren nur eine FErganzung durch die
Schubstange Sch aus 0,8 mm Stahldraht (s
Abb. 10u. 3n). Der eigentliche Schiebermecha-
nismus geht aus den Abb. 8/9 und den De
tailzeichnungen (i-m) hervor. Die verschie-
denen Stellschieber sind in H0-Grafe gehal-
ten, so dap Sie sich hinsichtlich der Montage
noch leichter fun. Es ist hierbei nur zu be-
ritcksichtigen, dap das Map x (Abb. 3B
und zwar nur dieses! - sich dndert, wenn
das Bodenbreitchen stirker oder schwicher
als 3 mm sein sollte! Die vielleicht etwas
aufwendig erscheinende Fiihrung der Stell-
schieber in Verbindung mit den Umlenkdrei-
ecken erachien wir im Interesse einer siche-
ren und stels einwandfreien Funktion als
sehr wichiig. Man kommi vermutlich auch
auf einfachere Weise zum Ziel, aber ent-
scheidend diirfte sein, daf man die Dkw
nicht alle paar Wochen herausreifen und
reparieren mochte!

Die Reihfn]ofi,c. der Montage ist folgende:
Die untersten Schieber 1.1l (Abb.7,8.3,4h u.
i) werden in die Fithrung eingefithrt, ausge-
richtet und dann die Fithrung festgeschraubt.
Bevor diese ersten Schieber an die Briicke
B gelotet werden, mup konirolliert werden, ob
die Blenden richtig stehen. Wenn ja, dann
sind die Schieber durch einen kleinen Holz-
keil innerhalb des Laternenkastens zu arre-



tieren und die Anlotung an Briicke B kann
erfolgen. Das Gleiche gilt fiir die Anlétung
der Schieber Il und IV (sinngemap).

Der Langsschlitz in den Umlenkdreiecken
dient fir die Fihrung des Stellstiftes, der
sich auf den Briicken befindet, die Loch-
reihe zum Einhingen der Schubstangen Sch.

Wenn Sie die Schieber genau nach unseren
Zeichnungen gebogen haben, verbleibi im
Inneren des Laternenkastens noch geniigend
Platz fiir die Unterbringung eines Kleinst-
birnchens (s. Abb. 3B).

Wenn genau gearbeitet worden ist und
auch die weileren in Abb. 3 eingetragenen
MaBe und Drahtstirken eingehalten worden
sind, mup der ganze _Klapperatismus® zu
Threr vollsten l[:}nedenhc:'r funktionieren,

Abb. 7. Schema fir
die Justierung der Schie-
ber | und Il

Abb. 10. Der Redlin-.Mokaro”"-Weichenantrieb ous Heft
I'X, ergénzt durch die Schubstange Sch.

‘enn dies der Fall ist, kénnen Sie endlich
Ihren Laternenkasten festschrauben, zusam-
menldten, das Dach aufbringen und den
Kasien fertig bemalen, Vw;gessen Sie auch
nichi, die Laschen und Schrauben _einzu-
sanden” und auch die iibrigen Scherze (wie
Umlenkkasien und Schutzrohre) anzubrin-
gen.

Sollie jemand eine bessere, d. h. einfachere
und dennoch zuverlassige Lisung gelungen
sein, bitten wir um Zusendung - im Inter-
esse aller jener Weichenbauer, die nun -
wohl oder iibel - die Dkw-Laternen selbst
anfertigen miissen (falls sie midt doch die
altere Methode mit den 4 einfachen Lafer-
nen vorzichen, auf die wir bereits in Heft
(11X S. 28 eingegangen sind).

Abb. B. Schiebermechonik mit Umlenkdrei-
ecken, Bricken B, Schieber |—IV und Schub-
stangen Sch (vom Weichenantrieb her).

Abb. §. Schieber und Schieberlogerung mit
Bricken, gesondert oufgenommen, (Schieber
selbst entsprechen hier noch nicht der end-
giltigen Form der Abb. 3il)




