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Dé 4T mén 10 inn 1eimen Binre

wind derdid an wiclty Gadlede. ..

. . Und dann kommt einer rein, den
man zuerst net! begrift (weil man nicht
weif, was er will) und hinterher umbringen
méchie tweil man dann weif, was er wollte).
Und Sie erfahren es jetzt, was die Glodke
.geschellt™ hat: Shell baut auf dem Plaiz,
den die MIBA nun 10 Jahre innehatte, eine
Tankstelle. Natiirlich bekam jener Bote
keine .Dank-Schelle”, aber wir waren na-
tiirlich doch etwas .aus dem Hauschen”, d.
h. wir sind es sogar - ab Ende Mirz. Es
ist eine alte Weishen, daf man auch bei
negativen Dingen maoglichst das Positive her-
aussuchen soll. Suchen mupBien wir so-
wieso nach anderen Raumen, weil wir die
bisherigen Riume fiir andere raumen muf-
ten. Und was macht ein anstandiger Deut-
scher im Falle einer .Besetzung”? - Er wan-
dert aus! So auch WeWaW! Er geht nach
USA! ‘Nein, nicht in das Land der ehemali-
gen Uhren-Sammler-Armee”, sondern nach
Unseren Siidlichen Auffanggebieten”, wie
es ihm der Arzt schon seit Jahren verord-
net hat. Deshalb hat er ja auch den 2. Be-
trieb schon seit iiber 1 Jahr verpachitér.
(Falls man was anderes .gehirt”™ haben
sollte: er ge h drt ihm nach wie vor!) -~

Aber SpaB beiseite: Die Gelegenheit war
géinstig und so wird der Verlag samt Redak-
tion nach Rottach-Egern verlegt, weil wir ja
micht unbedingt Niirnbergs schlechte Luft ai-
men miissen. Der Vertrielr bleibt jedoch in
Niirnberg, wenn er auch ein paar Hauser
weiler untergebracht ist wie bisher. Bestel-
lungen gehen also direki an die unien an-
gegebene Adresse, alles iibrige bringt die
Posi an den Tegernsee. (Bose Zungen haben
schon behauptei, nur weil ich so gern Tee
trinke, wire ich jetzi .Tee-gern-seher™! Aul)

Nun, fiir Sie, liebe Leser, hal diese Orls-
veranderung nicht viel zu bedeuten. Sie miis-
sen lediglich beim Schreiben der Adresse
eufpassen, daf Sie nicht kraft der Gewohn-
heit aus Versehen . . . ! Beachten Sie also
bitte fiir die kommende Zeit die untenste-
henden Anderungen und besuchen Sie uns
ruhig einmal, falls Sie da runter kommen,
abg;r bitte moglichst nicht alle auf ein-
mai . . .!

Mit besten Griifen!

Ihr halb, aber noch nicht
ganz ~zermdanitschter”

WeWaW

Achtung! Adressendnderung des Miba-Verlags!

Ab sofort (bis auf weiteres):
Verlag und Redaktion: nouam-Egern, Karl-Theadorsirabe 34
Vertriebsbiiro und Versand: Sirnberg, Krelingsirabe 42

Postscheckkonto wie bisher: Nurnberg Postscheckkonto 57368
Bankverbindung nurmehr: Bayr. Hypotheken- u. Wechselbank Nirnberg, Kto. 29364

I Hefl 6 ist am8. Mol -bel Ihrem Hitsdler! I



Cine Nachschau zur Wiirnberger Cspielularenﬁcw tmesse

Motive von Allgemeininteresse und ,Nachtragliches”

1o 2 Ausschnitte

avs der Schauonlage der

Fo. Merten, Berlin, gestaltet von Herrn

Botzenhard:, Niurnberg. |hr Chorokier ze

ober entscheidend st die cusgewogene Hormonie

v nd Eisenbehn. Die Weiden em FluB sind digjenigen der Firma Houg, Stutigart,







Die Viehverlodekoppel von Abb. 1 in
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Vollmer-Zubehdr,

Nadhirag zur ,Hornby-Dublo”-HO-Bahn der
«Meccano Lid.”, Liverpool (Messeheft, Seile 143):

Der aufl Abb. 51 hinter dem Bahnhofsgebiude
sichtbare Postwagen weist cine Finrichtung aui. die
man nur noch in den USA kennt: das Aulnchmen und
Abwerlen von  Postslicken wiihrend  der  Fahrt.
DUBLO kanm ~ wenn auch in fir HO zweckent
sprechender Form ~ dem Vorgang in  etwa
pachahmen: Im Postwagen sind 2 Klappen, die
wahrend der Fohrt am Wagenkasten anliegen. An
ciner Poststation befindet sich (wie im Groflen) ecin
Postsiickchen an cinem Halier. Durch ein femstcuer
bares Rampenstiick wird an dem vorbeifahrenden
Wagen cine Mechanik ausgelist. die die Klappen

GroBoufnohme. Pforde und Kihe ebenfolls von der Firma Merten

- .J »"

Abb, 6. Ein Blick ouf die Ausstellungsonicge der Trolleybus-Firmen Eheim/Braun mit fallcmrhudrn und

Abb. 7. Dos nebenstehend
besprochene Post-
wagen-Madell

In der einen wird der Postsack vom Halter
die andere speit einen berelis aulgenom-
menen Sack in eine Auflangvorrichiung aus (s, Abb. 7).

dfinet
gerogen,
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Wie die Abb. 7 und 10, so stellt cuch diases
Bausiellen-Moliv eine Arbeit dor, die fir viele Modellbohner eine
willkommene Anregung sein wird. Mon muB es der Fo. Vollmer lossen: sie bringl zur Messe stets Aus.
stellungssticke mit, die vie! Phontosie und Kleinorbeit erkennen lossen — rum Vorteil unserer Leser und
zu unserer eigenen Entlastung (wir wissen e3 ous eigener Erfohrung, wie viele Toge und Wochen die Er-

stellung solcher Motive in Anspruch nshmen, von den Kosten gonz zv schweigenl),
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Ein Aprilscherz?

Eine Weiiewing?

Der Bohnibergong bei Gelsenkirchen.Buer mil der gleisobsperrenden Schronke.

Endlich eine Gleis-Bahnschranke

Haben Sie schon von dem neuesten Versuch der
DB gehéin? Hier ist er! - Um endlich den lang-
gehegten Wunsch der Kraftiahrer in Erfiillung gehen
zu lassen. an schienengleichen Bahniiberghngen im
mer frele Fahrt zu haben wnd nicht immer _stun-
denlang” vor verschlossenen Schranken warten
miissen, hat sich die DB entschlossen, einen Ver-
such anzustellen. Sie hat an einem Bahniibergang
beiderseits der StraBe zusitzlich je eine Schranke
aufgestellt, welche die Bahnlinie abspern, so daf
hier bei starkem Auwtoverkehr die Ziige vor ver-
schlossencr Schranke sichen und die Kraltfahrer freie
Fahrt haben. Sollte sich der Vernuch lohnen, so
sollen noch weilere Bahniibergiinge so ausgeriisiet
werden, Was sagen die Kraftfahrer nun? Ein Hoch
auf die DB! -

Reingefallen! Das war natiielich nur cine witzige

Auslegung meinerseits! Hier die Erklirang filr bei-
gefiigies Bild: Auf meiner diesjihrigen Urlaubsreise
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ist mir ein Schranken-Kutiosum begegnet. welches
ich noch mirgends gesehen habe. Zusitzlich zu den
Schranken, welche die Strafie sperren. hat man hier
aufl beiden Seiten moch je cine Schranke aulgestellt.
welche die Baholinie absperren. Es handelt sich
hier allerdings nicht wm cine DB-Strecke, sondem
um eine Zechenbahn in Gelsenkirchen-Buer, die
rwei Kohlenzechen und einen Kanalhafen miteinan-
der verbindet. Der Anblick der herabgelassenen
Schranken, die die Bahngleise sperren. ist eigen-
arlig. (Leider war es mir nicht miglich, diesen sel
tenen Anblick zu folograficren). Weshalb die zusdite
lichen Schranken angebracht sind. kann ich mir
nur so erkliren: Wenn sonntags der Zugverkehr
ruht, st das Schrankenwiirterhaus unbesetat und
man lift dann rur Sicherung der Strafe diese
Schranken herab, oder aber man will das Betreten
des Bahnkorpers verhindern. Vielleicht kann da mal
cin Gelsenkirchener Leser den genaven Grund er-
fahren Siegiried Tappert, Ansbach/Mir.



Elektrische Fahrstrahen -Verriegelung

(Text und Zeichnungen
von Sigurd Hufnogel, Prien/Ch.)

Bei Minigturbahn-Anlogen bereitet das
Stellen und Verriegeln einer oder mehre-
rer Weichen samt Signalen (sog. Fahr-
straBen) nach Art des groBien Vorbildes

ewisse Schwierigkeiten. Einerseits steht

er elektromagnetische Mechanismus der
Weichen und Signale nicht sténdig unter
Strom, sondern diese werden durch
Stromimpulse betédtigt, andererseits sind
Weichenzungen-Kontakte nur umstédndlich
ouszufilhren. Beides zwingt den Modell-
bahner eigene Wege zu gehen, respektive
«eigene Gleise zu befahren”.

achfolgend soll eine Art der Fahr-
straBen-Verriegelung besprochen werden,
die sich sehr einfach mit einer Schalt-
wolze und einigen wenigen Stellhebeln
bzw. Wechselschaltern bei Verwendun
von Doppelmognet-Artikeln — etwa na
Fobrikat Trix oder Mdérklin — erreichen
168t Als Progromm ist der Anordnung zu
Grunde gelegt:

1. Eine Reihe von Weichen so zu stellen,
wie es die FahrstraBe erfordert,

2. dos zugehérige FahrstraBen-Signal zu
ziehen,

3. clle anderen Fohrstraflen, die die ge-
stellta Strafie treffen,
v«_reilf sie nicht durch Signale gedecid
sind,

4. diese letztgencnnten Signale auf ,Halt”
zu sefzen,

5. die Schaltung dem EinfluB anderer
Scholtakie zu enfziehen, d. h, zu ver-
riegeln,

6. die verriegelte FahrstroBe erst durch
den Zug wieder entriegeln zu lasssen,
womit dann Gelegenheit gegeben sein
muBl, alle Hauptsignale ouf ,Halt”,
Weichen jedoch und Rangiersignale be-
liebig stellen zu kdnnen oder wenig-
stens, entsprechend einer etwa beste-
henden Boﬁnhofs»Fahrordnung, in wei-
teren Stellgruppen zu betdtigen.

An Hond einer einfachen Situation sei
mit Hilfe der Abb. 1 eine solche Fahr-
straBen-Schaltung im Prinzip erléutert, die

abzulenken, so- _

bei Modellbahnen
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Abb, 1.
Fohrstrafiens
schaltung und
zugehdrige
FahrstraBen,
sowie deren

Symbole.

¥

BQA BQA

[ B ) T
IR e
43- 2
8§l P

R o el 7 e 0
I
L1} r—
éllell- 4
- Wove A ;

die genannten Programmpunkte erfillt.

Die Kastchen A, B, a und 1 bedeuten
die Houptsignale A und B, das Gleis-
Sperrsignal @ und die Weiche 1. Die
Schaltwalze ist hier nur dreieckig, d. h.
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sie hat nur drei Kontaktbchnen und ist
abgewickelt gezeichnet. Sie bedient enl-
sprechend der drei Fahrstrafien ‘I w Aus-
fahri ous dem gercden Gleis, | Aus-
fahrt aus dem Ablenkgleis, 11l ~ Rcngier-
fahrt) die Magnetartikel mit Stromkontak-
ten, die auBen an den Bohnen der Walze
liegen und bei deren Drehung unter ent-
sprechende Abnehmer der Magnetartikel
rutschen. Innen liegen diese Kontakte an
ie einer Schiene pro Bahn, die wiederum
aus einem festen Kontakt in der Walze
mittels eines Schleifers Strom entnehmen
kann. Der feste Kontakt ist mit dem Ver-
riegelungshebel V verbunden, der zu-
gleilch den Verriegelungs-Mechanismus
cusldst.

Soll also z. B. die FahrstraBe | gestellt
werden, so wird der Hebel V zuerst auf
Marke 0 gelegt: die Wclze ist damit
siromlos, Sie wird nun so gedreht, daf8
die Kontokte der Walzenbchn | SchluB
mit den Abnehmern der Magnetartikel
bekommen. Mit Legen des Hebels V auf
Marke 2 bekommen clle Magnetartikel
der Bahn | Stromimpulse in deren Sinne,
die StraBe ist mit einem Schaltakt gestellt
und das Signal dazu gazo?en. Legt man
daraufhin den Hebel V ouf Marke 1 und

ibt mit der Verriegelungstaste VT (ein-
ach angeschlossener Trix-Schalter 20/24
z. B.) einen StromstoB ouf das Relais R,
so arbeitel dieses. Es schlieBBt den Strom-
kreis s, in dem nun Strom flieB!, der den
Magneten m erregt, wodurch der entspre-
chend cusgebildete Hebel V cngezogen
und blockiert wird. Der Stromkreis zur
Walze isi unterbrochen und kann erst wie-
der geschlossen werden, wenn der Gber
dic Kontaktschienen Sch fohrende Zug
Uber dos Relais und den Magneten den
Hebel V freigibt.

Will man Weichen und Rengiersignale
beliebig stellen, unabhdngig der Fahr-
strafBBen, so ist die Walze pro Magnetarti-
kel um eine Bahn zu erweitern. Diese Ein-
zelbetdtigung muB aber jeweils in zweier-
lei Richtungen moglich sein. Daher emp-
fiehlt es sich, vor der Walze Uber clle
Bohnen fir Einzelbetéﬁgﬂmg noch einen
gemeinsamen Stellhebel H (z.B. Trix20/24)
und einen Wechselschalter W anzuord-
nen, deren Stellung die notigen Stromim-
pulse auf nun cllerdings zwer Zuleitungen
zur Woelze, zwei Kontaktschienen und
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Abb, 2 I.V. i
Die ainzel-
nen Fohr-
straflen.
beispiele
fur Schalt-

schema
der Abb, 3.

zwei Festkontakten in der Walze gibt. In
Abb. 3 ist diese Erweiterung eingetragen.

Ein Ruckstellen der Signale und Wei-
chen der FohrsiraBen kann man sich spa-
ren, denn durch Drehen der Walze auf
eine andere Bohn gehen alle an der



