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Wieder e ist Herr Hans Jﬂrgn Wilde, Radersheim ib. Ludwigshafen, der
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in Sh.l(k We"ef als Erster seinerzeit Gefallen an Bf. Griner Jéger gefunden hatte.
Auch die Waggons sind Selbstbau, einschlieBlich der StraBenbahn im Hintergund. Die nach Miba-Bauplan
in Hefi 16/VIll entsiandenen Umbau-Personenwagen sind — in Anbetracht der gegebenen kleinen Kurven-
radien — leicht verkirzt. Immerhin — die Kleinstanlage des Herrn Wilde ,wdchst und gedeiht” und schuld
daran hot das nette kleine Bahnhéfchen ,Griner Jager” . . .|

. H u hat der Erbauer dieser preuf3. T 14 (BR 93 )in HO-Gréfle das eben-
M" ke"lem won erwahnt so gut gelungene Modell vom Bf. ,Griner Jdger” im Hintergrund.
Herr Herbert Jaeschke aus Issum/Ndrh. legt dogegen Wert auf die Feststellung, daB auf seinem Maschin-
chen kein ,Uhu" klebt, sondern das von ihm seit 25 Johren gefiihrte Zeichen der ,Runxendorfer Kreisbahn”,
ein R in rundem Feld!

Die Kraftibertragung erfolgt iiber die Kuppelstange und Herr Jaeschke findet an seinem Stangenantrieb
besonders bemerkenswert, daf} er tadellos funktioniert, obwohl er noch nicht einmal genau gearbeitet ist!

Heft 4] X - das Messeheft! - &5 3= Jsutn Mimeode
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Das heutige
Titelbild:

Schnee und Eis zum
Trotz: Im Gebiet der
bereits wohlbekann-
ten  Bahngesellschaft
HAGEBA (deren ,Ge-
neraldirektor” ebenso

bekanntlich Herr
GroBBhans aus Neu-
Isenburg ist] geht es
bereits dem Frihling

enfgegen.

. . . hat die originelle bayerische 1'A-Lok aus Hefi
7Z/NIL und 11/VIIL. Auch Herr E. Schiinemann, Niirn-
berg, schuf sie in HO nach und gesellte ihr den
nicht minder originellen Old-Timer-Wagen aus Heft
10/IX bei. - Zwei bemerkenswerte Modellbauarbei-
ten, die geradezu zum Nacheifern ermuntern!

Aus der
Rarititenkiste :

Avshford’'s Omnibus ,TIJUCA”®

Dieser Wagen wurde in Wal-
ham Green (London) fiir die
Pferdebahn in San Antonio di
Tijuca(o), Prov, Minas Geraes in
Brasilien, um die Miite des vo-
rigen Jahrhunderts gebaut. Er
war ldnglich viereckig und be-
saf eigenartige, selbstiatige
Bremsen, wobei der eine Puffer
mit eine grofe Rolle gespielt ha-
ben soll,

G. Metzeltin, Lugano
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Walter Schiitter

Bremen
und

Alfred Spiihr
Osnabriick

Q,/f »’5@
J HRE

Abb. 2 u, 3. Das HO-Modell des
ersten Motorwagens aus dem
Jahr 1906 nebst Antrieb.

nicht eine handwerkliche Vor-
bildung zur Ausiibung unserer
Liebhaberei erforderlich ist, son-
dern Liebe zur Sache, vermischt
mit etwas Handfertigkeit, zu wun-
dervollen Leistungen fiihrt!

Der Fahrgastraum des Old-Ti-
mers ist sehr kurz und bietet fiir
den Permo 15 nur Platz, wenn
die Biirstenkappen auf das in der
Zeichnung angegebene Maf ge
kiirzt werden, Das schadet nichts,
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Abb.

Jé Osnabriicker Straffenbahn

im Modell

Der Bildausschnitt der Abb. 1 wird sie
gleich an das Riickbild vom vorigen Heft
erinnern. Heute interessieren nicht die schmuk-
ken Stadthéuser, sondern die beiden Strafien-
bahnen, die sich begegnen. Die 20 cm zwi-
schen ihnen iiberbriicken 50 Jahre Zeitge-
schehen: Im Jahre 1956 feierte die Osnabriik-
ker Strafenbahn 50jdhriges Bestehen. Herr
Schiitter und Herr Spiihr fertigten aus diesem
Anlaf zu Ausstellungszwecken in Gemein-
schaftsarbeit je ein Modell vom ersten Mo-
torwagen (Baujahr 1906) sowie von modern
sten Triebwagen. Als .Konstruktor® zeichne-
te Herr Schiitter, der auBerdem Antriebe,
Drehgestelle und  Stromabnehmer  schuf,
wihrend Herr Spiihr fiir die arosserien”
usw. sorgte, wobei als Baumaterial fiir die
Wagenkasten Hartpappe Verwendung fand.

Wieder einmal zwei Beispiele dafiir, daB




Abb. 4. Ubersichtsbauzeichnung
im MaBstab 1 :1 fir HO.
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Abb. 5. Motoreinbau-Vorschiag. Der verwendete Permo 15 wurde im Interesse einer unbedingten MaBstab-
treve an den Kappen um 1 mm gekiirzt; die Zahnréder sind auf 1,5 mm abgedreht. Zahnrad Z1 (= 10
Zéhne) wird im Abstand von 0,5 mm von den Birstenkappen auf der Motorwelle befestigt. Die Zahn-

rader Z2 (= 20 Zé&hne) und Z3 (= 10 Zdhne) werden genau zentrisch miteinander verlétet. Z 4 (= 30
Zihne) sitzt auf der

Schneckenwelle. Das

Untersetzungsver- SN SNNNN = AR ~

héltnis betrdgt so-

mit2:1 + 3:1 +

Schnecke 10 : 1 = Bwsmkaﬂkg,m”

insgesamt 60 : 1, die Z1 J  entsprechend kurzen

dem Modell die
umgerechnete
Héchstgeschwindig-
keit von 40 km/h
verleiht. — Modul
der Zahnrader =

il

Z2—

23—

Permo 15

zZ4
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meint Herr Schiitter, der Motor laufe
héheren Biirstendruck eher noch besser, Hinsichtlich
Motor- und Getriebeeinbau siehe Abb. 5. Um einen
einwandfreien Eingriff aller Zahnréder zu erzielen
ging Herr Schiitter wie folgt vor:

durch den

Die Achse von Z 2/Z 3 sitzt auf einem schwenk-
baren Hebel zweites Ende auf die Lager-
buchse der Schneckenwelle gedriickt wird (sieche Abb.
5), Die beiden Bohrungen des Hebels miissen ge
nau den erforderlichen Achsabstand der Zahnrider
Z3 und Z 4 haben. Damit ist der genaue Eingriff
dieser beiden Zahrider in jeder Stellung des Hebels
sichergestellt. Nachdem der Motor mit Z 1 in seiner
endgiiltigen

dessen

Lage befestigt ist, wird der Hebel so

Abb. é

weit gegen Z 1 gedreht, bis auch Z 1 und Z2 ein-
wandfrei kiimmen. In dieser Stellung wird der He-
bel dann fest mit der Lagerbuchse und damit auch
mit dem Rahmen verlitet, Nachdem dieses gesche-
hen ist, kann auch Z 4 endgiiltig auf der Schnecken-
welle befestigt werden. Wichtig ist bei genauem
Nachbau des von mir gewiihlten Antriebs, daff der
Achsabstand der Motor- und Schneckenwelle in
etwa nach dem aus Abb, 5 abzugreilenden Maf ge-
halten wird: sonst liegt nidmlich entweder der Motor
zu hoch oder 7 2 ragt seitlich {iber die Begrenzungs-
linie des Wagenkasten hinaus

Abb. 6. Draufsicht auf das Modell.
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Abb. 7 u. 8. Das Mo-
dell des modernen
Vierachsers. Die Kraft-
tbertragung erfolgt
iber ein doppeltes
Kardangelenk. Unter-
setzung hier 40 : 1. (Auf
dem Drehgestell 2 :1

t 10 : 1 und zwischen
Motor und Kardan noch
2 :1). Das Kardan-
gelenk will Herr
Schiitter jedoch durch
eine flexible Schlauch-
verbindung ersetzen.
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. . . der man den
MaBstab  auf  Anhieb
nicht ansieht! Der ,Zau-
berer” ist Herr H.
DréBler aus M.-Glad-
bach, der mif seinem
Freund oben unter dem
nicht minder ,raffinésen”
Schaltbrett einiges zu
tun hat. Je 2 Einfahrt-
bzw. Ausfahrtgleise
werden ndmlich mit je 1
Knopt fir Einfahrt bzw.
Durchfahrt bedient, wo-
bei 18 Relais verwendet
werden. Dariber hinaus
sind die auf der Anlage
eingebauten 36 Weichen
zusdtzlich Uber Kellog-
schalter, abhdngige
Weichen iber einen
Schalter zu bedienen.
Kein Wunder also, daf
die beiden verflixt auf-
passen missen! Ein
Wounder, daf} sie so gute
Loune dabei haben! -
Interessant Gbrigens
im Bildvordergrund
die Eigenbau-Doppel-
lok aus 2 Rokal B 1011
und 2 Elloks 1021, so-
wie die Diesellok aus
Wesa-Oberteil 180
und Rokal-Trieb-
wagen-Unterteil |
Drehscheibe und Lok-
schuppen (im Hinfer-
grund) sind eben-
falls selbst gebaut.
— Die Anlage ist
tbrigens 1,35 x 4,60 m
groff und doppel-
gleisig  durchgefiihrt.
Wir werden zu gege-
bener Zeit nochmals
auf diese interessante
TT-Anlage zurlck-
kommen!






Zum Problem:

" Von Richard Casanova, Berlin

Kehrschleife - cinmat andezs?

Als ich in Heft 7/IX den Artikel ,Kehr-
schleife - einmal ganz anders!” von Herrn
G. Herzog las, fiel es mir wie Schuppen von
den Augen. Das ist wirklich das Ei des Co-
lumbus, und es wundert mich, warum man
nicht frither darauf kam! Dadurch angeregt,
habe ich mich mit diesem Poblem eingehen-
der befaft und bin zu folgenden Uberle-
gungen gekommen:

Man kann die Angelegenheit noch weiter
freiben und - wenigstens in gewissen Fil-
len — sogar mit einer Kehrschleife auskom-
men, deren Radius = ,Null” ist! Natiirlich
darf man ,Null* nicht wortlich nehmen,
aber optisch besehen ist dieser Effekt zu er-
zielen, wenn man in die Platte ein recht-
eckiges Loch schneidet und durch dieses die
Strecke auf eine zweite, ca. 10 cm tiefer lie-
gende, verdeckte Platte fiihrt; man erhilt
also eine unterirdische Kehrschleife. Dies hat

—
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vor allem den Vorteil, daf auf der eigent-
lichen fiir das ,Publikum” sichtbaren Platte
viel Platz eingespart wird. Bei groferen An-
lagen kann man auf diese Weise ganze Ab-
stellbahnhife unter der Platte anbringen.
Mein zweiter Vorschlag: Statt zwei Ent-
kupplungsschienen nur e i n e Dauerentkupp-
lungsschiene! Der Zug fahrt in die Schleife
ein, die Lok wird automatisch abgekuppelt,
fihrt die Schleife zu Ende und kuppelt wie-
der an. Soweit das Alte, nun das Neue. Will
ich beispielsweise zwei Wagen im ,Bahn-
hof” lassen, so driicke ich den Zug einfach
weiter zuriick, bis die Wagen abgehingt
sind. Aber wie weit? Auch das laft sich ver-
héltnisméfig leicht machen. Hinter der Ent-
kupplungsschiene bringe ich eine kleine
Kontaktfeder an, die an der Schiene anliegt
und leicht von den Radsitzen aufgeschnitten
werden kann. Die Schiene erhilt an dieser
Stelle ein isoliertes Gleisstiick (s. Zeichnung).
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