~ Miniaturbahnen

Die fﬁhrmoromtl&n Mobellﬁahnicttfmym -

 MIBA-VERLAG Ri12 _ NURNBERG

= 3



9 Jahre dlfer!

Tja, nicht nur die Miba. sondern auch
wir alle, die wir damals das ..Auftauchen®
unserer kleinen Zeitschrift miterlebt haben,
sind inzwischen 9 Jzhre ilter geworden! Es
erschien seinerzeit manchem wie ein kleines
..Wunder®’, aber inzwischen haben wir Deut-
sche uns so an ..Wunder” gewihnt, dafl wir
uns so schnell nicht mehr wundern. Vor
9 Jahren wunderte man sich jedenfalls, dafy
es iiberhaupt etwas [iir die Modellbahne.
gab (und nach 9 Jahren wundert man sich
dariiber, was es nicht alles gibt!) So konnte
ich jetzt eine ganze Litanei vom Stapel las-
sen, aber erstere diir{te nichstes Jahr beim

10 jiihrigen Miba-Jubilium sicher eher am
Platze sein und das .,vom Stapel lassen”
erinnert zu sehr an Schiffe, Eine Eisenbahn
dagegen ,.startet” hiochstens und das ist das
was die..Miniaturbahnen™> ehen vor 9 Jah-
ren taten, Womit diesem denkwiirdigen Ge-
denktag wohl zur Geniige (im Sinne der
Desinteressierten) geniige getan wurde
(im Sinne unserer alten treuen Mibaner)
Auf jeden Fall ist allen klar: Jetzt geht es
in das 10. Jahr!

In diesem Sinne beste Griific wie eh und je

Thr WeWaW

Wegen Lagerrdumung
auf alle Rokal- und
HAMO-Erzeugnisse
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Fabrikneve Ware
(solangeVorrat reicht).,
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Schieck
Stuttgart-S, Pfarrstr.9

Bockspriinge
in Marklin-Loks
beseitigt, DM 8 -p,St.
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Gr. Marklin HO-Anlage:
20 Loks, 70 Wagen,
50 Weichen, viel
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weit unter Preis im
Ganzen oder geteilt
zu verkaufen.
Liste gegen
Doppelporto.
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Auslieferung meiner
Kuppelschienen
"Anfang Oktober
Fragen Sie in lhrem
Fachgeschaft
Neuheitenvertrieb

Karl Schieck
Stuttgart-S, Pfarrstr. 9

.Miba”, die dori gerne gelesen,

Keine Unbekannte in Osterreich — ;i cic, s 4, don geme gelesen,

wird. Folglich war man dort ebenso erfreut Uber die nette Asbach-Beilage in Heft 9, und die ,Inter-
nationale Spedition Dr. Broda, Forster & Co. Salzburg” nutzte gleich die Gelegenheit, um den Bauzaun
zu verschénen. Und eine Pfunds-Schnapsidee: der Briefkopf der Beilage gab gleich noch eine ebenso
pfundige Reklametafel ab!
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Ein Laie wiirde nach der ..Gegend® fragen...

in welcher dieses Foto entstanden ist. Einen Modellbahner kénnte man fragen: Modell oder Wirklich-
keit? Nachdem diese Walze aber schon etwos zu cbgedroschen ist, méchten wir zur Debatte stellen: |,
0 oder H02 — Nachdem Sie lhre finf Sinne so strapaziert haben, wollen wir Sie nicht langer auf die Fol-
ter spannen: es ist Baugréfle — — HO! Und der Modellbau-Kiinstler? — Wer kénnte es wohl anders scin
als — — John Alien, jener amerikanische Modellbatner Nr. 1, dessen Arbeiten wir bereits seit Heft 1
verfolgen und zum Vorbild nehmen! Es ist nur bedauerlich, daf8 wir dieses Bild nicht farbig widergeben
kénnen (wie dies zweitmalig beim ,,Model Railraoder” der Fall ist), denn dann wirden Sie aus dem Stau-
nen Uberhaupt nicht mehr herauskommen! John Allen ist namlich auch hinsichtlich der Farbgebung ein
Kiinstler 1. Ranges! Die Farbe der alten Loks z. B. ist nicht schwarz und nicht grau und nicht braun, son-
dern eben — — dreckig! Man sieht den Lok-Veteranen wirklich an, daf3 sie seit ,undenklichen Zeiten” bei
Wind und Wetter Dienst tun, und das Gleiche gilt fir die Waggons. Ach, man kénnte seitenlang iber
das schreiben, was es allein auf diesem kleinen Motiv von John Allen's erweiterter Anlage zu sehen und
zu bemerken gibt! Sehen Sie nach und staunen Sie selbst!

I Heft 1371X ist in der 3. Oktoberwoche bei Threm H-éndler!
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xander Wieser, Miinchen l Smwen

mit einer kleinen Eisenbahnanlage

Text und Zeichnungen: Wieser « Fotos: B. Chwalek, Miinchen « Fahrzeugbau: F. Kaufmann, Minchen

Gegensland der Ausfiihrungen dieses Auf Bei den zumeisl irgiichen Plalzverhall-
salzes sind 1. eine HO-Miniaturbahnanlage, nissen missen wir uns mil der berdahinl-he-
die z. Zt. im Entstehen begriffen ist, 2 r- rachligten LEisenbahnecke begniigen, giinsli-
fahrungen und Erkennlnisse aus einschligi- genfalls steht uns eine halbe Zimmerwand
gen Arbeilen vergangener Jahre, die hier dis- zur Verfigung, Wie wollen Sie aber in der
kuliert werden sollen. Damit kommen aller!ci hinteren licke arbeiten? Das tun die Lenk-
Probleme zur Sprache, die wenn  auch rollen beinahe alleine, Mil dem kleinen Fin
nicht neu so doch immer wieder der ger 1aBt sich das \\‘nullv\wila- Geriist im Raum
Ueberlegung werl sind. Aber darin sei der rangieren, ohne dall ein Grashalm zillert
Sinn dieses Arlikels nichl erschopft; vielmehr Sollten Sie hinler dieser Behauplung eine
zieht ein ernstes Anliegen wie ein roler leise Uebertreibung wittern, so fragen Sie
IFaden durch die folgenden DBetrachlungen hitle meine Gallin, die bei der Reinigung
das akluelle Thema ,MaBstab auf hoherer des Zimmers dhniiche Mandver auslihrt, Die
Ebene* Rollen simd fir mehr als 100 kg Belastung

pro Sluck iieferbar; es ist also leicht mog-
lich, das gesamle Zubehor inclusive Werk-
zeug aul einem Bord zwischen den Bocken

Die Voraussetzung:

Wie vermutlich jeder Anfinger verlegle ich oder in einem unlergehinglen Schubfach-
meine ersten Industriegieise auf dem IFulibo- et it waratmiey el nens et
den. Diese | Krankheil™ zedtigte die Erkennlinis, hohe mechanische IFesligkeil dieses fahr-
dall das Niveau der Anlage in Augenhohe baren Unlerbaues (Abb. 3

scin milbte, Zwel Tischierbocke wurden be-
schafft, ein stabiier Holzrahmen mil Quer
versirebungen und schlieBlich far schweres
Geld eine 4 mm ,dicke” Sperrholzplalte in
der Grofie der gesamten - Anlage. Nachdem
alles fein siuberlich montiert worden wanr
lielh sich schon eher Eisenbahn spielen
Doch: der Kauf der teueren Sperrholzplatie
enlpupple sich bald als zweile Kinderkrank
heil, FFar die zwangsliufig folgenden zahl-
reichen Umbaulen erwics sich die Plalte als
ausgesprochenes Hindernis. Darauf  wird
noch zuriickzukommen sein, Das Erzeugnis
meainer derzeiligen Schoplfungsgeschichle
steht auf den alten Bocken, ebenso hat sich
der Rahmen bewihrt. Das ganze Geslell aber
rulit auf acht Lenkrollen (Iirmen Tente,
Allas). (Fotos 1 und 2

= 2 A i B i
Abb. 1 u. 2. Bock auf Rollen und ein paar der auf
gefithrten Lenkrollen.




Abb. 3. Fahrbarer
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Anlagen-Unterbau, links ein Bock mit Schubfachblock von vorn, rechts von der Seite aus gesehen.

Der oberste Grundsatz. ..

bei der Planung einer Bahn en miniature

sollle ¢ine rechlzeitige und  gul ciberlegle

Motivwahl sein, die die Verwemdung eines
jegiichen  Linzelleiles (gleich ob  Waggon,

Gebirge oder Bauernhaus) klar begrandel.
Umgekehrt heiBt das, dall wir auf so man-
cllcs Detail, das wir gerne in unserer A:)laqo
schen moéchten, verzichlen missen. Tun wir
das rechlzeilig, also im Sladium der Pla-
nung, so sparen wir Geld, Arbeit und Unbe-
hagen. 1 leider so lmull"u Misere isl be-
kannt: v besidzen eine viel zu grofle Lok,
umfangreiche Immobilien” und :'ihnliclws.
Artikel, die nicht in die Anlage passen, die
uns aber andererseils ans Herz gewachsen
sind und deshalb ungern ausrangiert werden.
Wir ‘leiden slindig unter diesen Unstimmig-
keiten und raffen uns schwer zu dem einzig
sinnvollen Entschlufy auf..

Das hohe Ziel einer m'"nmsch gewach-
senen An'lage zu erreichen, “die nicht mehr
Imiltation ist, sondern in unseren Augen
lebt, gewihrleislet nur ein zielbewuliler,
sireng auf das Hauplmotiv ausgerichteter
Arbeilsablauf; dann geniellen wir uber die
Freude am sinnvollen Werden hinaus die
erholsame und enlspannende Befriedigung
iber das fertige Werlk. Schon und gul wer-
den Sie sagen, das heilll nichls anderes
als dal} die grofiten Schwierigkeilen am
Anfang stehen, zu einer Zeil also, da es noch
an Erfahrung mangeit. Das trifft heute nur
noch zum Teil zu. MalerialmaBig bielet uns
die einschiigige Industrie viel Gules bis LErst-
Klassiges. Wer gewilll isl, kleine Kompro-
misse einzuriumen, wird das Geeignete
auch zu tragbarem Preise — finden. Was
die Ideen anbelangt — nun, die muld jeder
haben, der elwas Personiiches schaffen will,
Doch diese Forderung ist vielleicht die

17

schonsle Seile einns jeden Hobbys: wir wol-
len ihr nicht gram sein.
Die ersle 11 ge lautet also: Was mochlen

wir darstellen?

Der eine schwirml fir die Nachbiidung
eines gewissen Landschaflscharakters (der
Vorwurf meiner Bahn; die foigenden Aus-
fiihrungen sind also weilgehend aul dieses
Thema abgestimmt. Andersgesinnte,  bilte
beachten!), der andere hal am Bau eines
filigranen Indusiriewerkes seinen Spall, der

dritte und mit ihm vielleicht die Ucberzahl
der Minialurbahnfreunde wiinschen sich eine
umfangreiche Gieisanlage, auf der sich was
rithrl. Gemeinsam ist uns das Bedirfnis
nach einem gefilligen Rahmen. Diese mehr
oder weniger individuellen Neigungen wollen
wir '\wllncheml priizisieren, ehe wir zum
Einkaufen gehen.

Die Wahl des Molivs gibl den Arbeilsgang
an. Man kann schlieBlich von innen nach
auBen oder von auflen nach innen bauen,
mit anderen Worlen: vom Bahnhol (der
Industrieanlage) als Mittelpunkt und Haupt-
attraktion zur Landschafl oder umgekehrt.
Letztere Methode sagl nicht etwa, dali wir
die Bahn zur Nebensache degradiert hil-
ten; ihre Anhéinger miaBten sich sonsl in
Zukunft Landschaftsgiriner nennen. Es isl
interessanl festzuslellen, dald Miniaturbahno-
aniagen besser gelingen, deren Gleisaufwand,
Zuggarnituren elc. einer gul durchdachten
Landschaft angepa8it worden sind. Als Bei-
spiel nenne ich die Bahn eines Miinchner
Freundes, der ein rheinisches Moliv (FluBlal)
darstellle — Lichtbilder in Vorbereitung. Der
gewihlte Ausschnill war gul aufgefalit, die
Bahn schon im ulsprﬁug’iiclnen Zustand
sehenswerl. Damil gab sich der Besilzer
jedoch keineswegs /,u!'ru'den- die Aenderun-
gen jagten sich. Heule ist das Moliv nach
wie vor dasselbe, und doch siehl die Anlage
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ganz anders aus. Die Bahnhofsgleise, die
sich ehedem tuber fasl die ganze %.z’inge der
I'ronl erstrecklen, sind auf elwa die Hilfte
zusammengeschrumpfl. Die Abslellgleise wur-
den erheblich reduziert, der Wagen- und
Lokpark gekiirzl, Hochbaulen ‘.(.l‘]\ll‘lﬂl'l'l
bzw. ganz enlfernt. Erfolg: die Land-
schafl weitete sich bei gieichen Ab-

messungen; das Fluflal wirkl jetzt linger
Mit diesen Feslstellungen, die vermullich

sehr vieie Eisenbahnfreunde ansprechen wer-
den, komme ich zum nichsten Kapilei, der

Anlage...

das u. a. Richtlinien zur Sleigerung der opli-
schen Wirkung von Miniaturbahnanlagen
bringen und das grofie Problem , MalBstab®
spezilizieren wird. Hier zunichst die Gleis-
fihrung meiner Bahn:

Abb. 4. Die Gleisfihrung; der
schemchslerte Bahnhof wird noch genauer gezeigt.

Die AuBlenmabe der zu beschreibenden
Anlage: 25 mal 1,2 Meler; wirklich mpicht
groli, aber auch nicht zu klein. Sie werden
schen, dall sich auf der enlsprechenden
Fiache was tun liB}t. Thema meiner Anlage:
Kopfbahnhof, eingleisige Strecke, die im
Bereiche der Bahnhofsaus- bzw. -einfahrt
als doppelgleisig verlegt erscheinl. Ein be-
scheidener Hallepunkl an der Schleife ver-
meidet den Eindruck, dall der Zug von hier
nach hier fihrt

Zum Thema Kopfbahnhof darf ich an
Herrn Jahrs Arlikel erinnern, den ich Worl
fir Wort besliltige, Lassen Sie mich die
wesentlichen Vorleile dieser Bauart — weil
zum Thema gehorend — kurz anfihren:
vorteilhafte l’lalmusuul/unﬂ. elwa clo])peltc
IFahrtlinge, slreckenweise ,.nalluhchc “ Ge-
genverkehr — zwei Zige hintereinander
ohne zusilzliche Steuerung oder besondere
SchaltmaBnahmen, Vermeidung des bei

Durchgangsbahnhofen kaum vermeidbaren
Spiegeibildes (Abb. 5).
Hierzu ist feslzustellen, daB Bahnhife,

die aul der Lingsachse der Anlage elwa
in der Mitte ]10"(,]1, nie bildmiaBig wirken
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Abb. 5. Ein Bahnhof mit spiegel-
symmetrischen Ein- und Ausfahrten

e

konnen, da die Perspektive fehll. Der Kopt-

bahnhof sl iber diesen Mangel erhaben,

auBerdem haftel ihm ein wesenbicher Vor-
zug in ‘belriebsmaliiger Hinsicht an: man
mufl was tun.

Ueber das jugendliche Aller, in dem wir
den Zug slundenlang Kreise ziehen lieBen,
sind wir hinaus (wie oft drgern wir uns
iiber slure Zugumliufe ohne Rangiermand-
ver auf Schauanlagen?) Das liebe Phlegma
verfuhrl einen aber lrotz Widerwillen dazu,
den  Durchgangsbahnhof expreBmibig zu
durchfahren.  Der Sackbahnhof dagegen
erlaubl keinen Zuglauf ohne Umselzen der
Lok. Damit beginnt schon die Arbeit.

Bevor ich aufl die belriebiichen Eigenschaf-
len meines Bahnhofes eingehe, lassen Sie
mich zwei inleressanle aniagenmilige Delails
erwihnen,

1. Ieh maochie es fast als Bruch eines Dog-
mas bezeichnen, dall meine Bahnhofsgieise
nichl parailel zum Anlagenrand, sondern
in einem spilzen Winkel von ca. 7° dazu
verlaufen. Die entgegengeselzt liegende
Ausfahrt jenseils der Gleisverzweigung
stelll dic Harmonie wieder her und ver-
leiht dem gesamlen Bahnhofsviertel ein
wirkungsvolles Gepriige. Dies zeigt schon
der Ldn'fshiu'k iiber die \ID[JUL['LU]U 4 aus
gcrin;,er Hohe. Themalisch wird der
Knick in der Gleisfithrung durch die An-
deutung abschiissigen Geidindes begitindel,

2. Ich sagle eingangs, dafl eine durc h«vchumle
K[olxl.lffcplullv micht ¢hen der Weisheit
letzter Schiufy sei. Dementsprechend ver-
legle ich die Gleise (Trassen) auf schma-
len Sperrholz- bzw. Hartfaserstreilen (eine
Bauweise, die sich Igemein durchgeselzl
hat). B Nur die Gie rzweigung und die
Gleise der Bahnsleige montierle ich auf
eine gemeinsame Pialle, weil dort ja eine
gialle Oberfliche vorauszuselzen ist. Dies
TBrelt war nicht nur der Linge nach,
sondern, wie sich erst spiler herauassteilte,
auch auf die Dauer elwas geworfen. Und
eines Tages zeiligle ein kritischer Blick
die groBe Ueberraschung: die gegen die
Prellbicke hin leichl abfallenden Gleise
(knapp 3 mm vom Scheilel- bis Fulipunkl)
ergaben in Verbindung mil ihrer Schrig-
lage eine Perspeklive raffinierten Stils.
Das an sich rechl kurze Bahnhofsge-
linde tiuscht beim Lingsblick eine ver-
bluffende Tiefe vor. —

Ik

(Fortsetzung folgt}



Selbst ist der Mann!

Abdpann-
Moadte

von Giinther Wirths, Disseldorf

Die Spielwarenindustrie liefert uns leider
— aufjer Marklin — keine Abspannmaste in
HO oder O. Nach der Parole ,Selbst ist
der Mann!" heift es also selbst welche zu
fertigen und das gelingt ohne viel Mihe,
schnell und billig, wenn man so wie ich
vorgeht:

Oberhalb des Mastes (ich benutze Som-
merfeldt-Gittermaste) bringe ich zweikleine,
10 cm lange Messingblechstreifen an (an-
|6ten, vorher Farbe abkratzenl). — Abbp. 2.

Beim Uhrmacher bekommt man billig fur
ein paar Pfennige (oder auch geschenkf)
einige kleine Zahnradchen von etwa 7—9 mm
Durchmesser, mit Welle. Ein solches Rad-

Abb. 1. Ein hoher Absponnmqs?, wie er z.B. im Vor-
feld des Diisseldorfer Hbf. zu finden ist.

chen wird dann am Ende der beiden Blech-
streifen eingelétet und — fertig ist das
Spannrad! Jetzt ist nur noch ein dinnet
Draht vom Spannrad (kleines Radl) nach
unten zu fiilhren — ca. 35—40 mm lang —
und am Ende ein ,Gewicht" dranzuhangen.

Dieses ,Gewicht” imitieren wir mittels
eines Rchrchens aus Pappe oder Messing
(Durchmesser 5mm, Lénge 12 mm), das wir
beton-farbig anstreichen und mit den cha-
rakteristischen Fugen versehen.

Als Spanndrihte verwendet man am be-
sten 0,4 mm - Kupferdraht. Dieser wird am
groken Spannrad befestigt (angelétet), zum
nachsten Streckenmast gefiihrt und dort an
den Fahrleitungsdraht angelotet. Wie diese
Drahtfiihrung beim agrehen Vorbild zu erfol-
gen hat, ist aus Abb.3/4 ersichtlich. Wer
gliicklicherweise eine Oberleitung besitzt
oder selbst gebaut hat, die aus Fahrleitung

Tragseil

Fahrleitung

Schnitt A-B

Fahrleitung

Abb. 2. Als Abspannmast umgemodelter Sommerfeldt- und Aufhépgung besteht, kann dIEV VEfSPa"'
Mast in1fz , Schnitt A-B in'/t HO0-GréBe. nung wie in echt vornehmen. In diesem Fall
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Abb. 3 und 4. Schema fir den Verlauf der Fahrleitung von der Strecke zu den Abspannmasten, oben in

der Draufsicht, unten in der Seitenansicht.

Abb. 5. Zwei der vorbeschriebenen Spannmaste an der Fahrstrecke des Herrn Wirths.

Das heutige Tifelbild

zeigt die Ellok 07 der OBB-Reihe 1280,
eine schwere Giterzuglok, vor der Ein-
fahrt in Bf. Kirchbichl. (Siehe hierzu Bau-
svl,cn auf S.455 u.f.) Foto: AEG-Union

ien

Beachten Sie bitte
die heutige Beilage

Stuttgart-Zuffenhausen

mit den interessanten
Lokschuppen-Variationen

der Fa. Valimer R.G.
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wird das Spanngewicht wohl aus einer klei-
nen, aber starken Zugfeder bestehen, iber
die eine ,Gewichis-Attrappe” aus einem
diinnen Papprollchen geschoben wird.

Es ist wohl mehr als selbstverstandlich,
dafy samtliche blanken Stellen mit entspre-
chender Olfarbe Uberstrichen werden, aut
dafy das Werk vollendet und unsere Pseudo-
Oberleitung ein kleines Stiickchen vorbild-
gerechter aussieht. Zu lhrer Beruhigung: Ich
habe noch mehr solcher Sachelchen auf
Lager, die ich lhnen von Fall zu Fall kund
und zu wissen geben werdel

e e e e R

Wer weif Bedcheid?

Die Lok mit dem
¢ ,komischen Kasten’

In Heft 10/IX Seite 378 wurde das Bild einer
Lok der Baureihe 50 verdffentlicht unter der Uber-
schrift ,,Wer weifs Bescheid 7

Bei diesem ,komischen Kasten*, der da hinten
am Tender klebt, handelt es sich nicht — wie
angenommen — um einen zweiten Fihrerstand
(fiir eine etwaige Riickwirtsfahrt), sondern um ein
Zugfiihrerabteil als Packwagenersatz.

Bekanntlich (vermutlich aber nicht bekannt-
lich) werden bei der DB In letzter Zeit Durch-
gangsgiiterziige als sogenannte Einmann-Ziige ge-
fahren; die Zige werden nur von einem Zugfihrer
begleitet. Es wire hierbei unwirtschaftlich, einen
besonderen Pwg mitzufiihren (zumal bei der DB
bekanntlich — oder vielleicht wiederum nicht
bekanntlich — ein Mangel an Pwgs herrscht).

Ob die besagte Lok beim Bw Hamm beheimatet
ist, entzieht sich meiner Kenntnis. Beim Bw Wanne
Eickel stehen jedenfalls einige Loks, die mit die-
sen , feudalen Zuglithrer-Kabinen ausgeriistet sind
(die wahrlich ein ,geriittelt* Mafi von ,zerriit-
teten* Zugfithrer-Nerven zur Folge haben werden.
D. Red.!) Hans Schiirmann, Kettwig/Ruhr
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