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entstand eine P8 im Mafistab 1 :20, zwei-
fellos gut gelungen und wie echt wirkend, wenn
man die Fotos sprechen l&8t. Dann aber habe
ich mich ,behuts " Platzmangel fir HO ent-
schlossen, womit nicht gesagt sein soll, daf
der Platzmangel behoben ware. Im Gegenteil,
es wird lustig weitergestéhnt und weiter Ver-
pielt (mit all den schénen Sachen)!
ste selbstgebaute Lok in HO war wie-
derum eine P 8. Als Antrieb diente ein Permo 18,
welcher — im Tender eingebaut — iber eine

Spiralfeder von 3 mm @ auf ein Schnecken-
gefriebe 1:18 arbeitet. Zwischen Treibachsen
und Schneckentrieb ist noch eine Zohnradiber-
setzung eingebaut.

Als nachste Lok war die 01 an der Reihe.
Hier ist ein Maérklin-Motor mit Birkle-Magnet
die ,treibende Kraft””. Als Besonderheiten,
deren Ausfilhrung mir persénlich nunmal reiz-
voll erschien, seien genannt Rauchkammer-In-
nenausristung, bewegl. Rouchkammertir (aber
ohne Vorreiberchen!), Rohrleitungen am Fihrer-
haus und Tender, Anirieb des Geschwindig-
keitsmessers an der Adamsachse, Indusi und
dgl. — alles unniitze Kleinigkeiten, die zusam-




men jedoch das beriihmte IUpfelchen
ausmachen. ,,Fast genii Rader und
Kessel allein, nur — ‘s r auch noch
was dranne sein”! —

Als dritte im Bunde erschien dann die
03 1 nachdem ich zwischendurch ein
bif3ichen Waggonbau getrieben und ein
Lokschuppen (tei') mit Drehs-heibe das
Richtfest hinter sich haits. (Uzbrigens:
ein Lolschuppen mit allem Komfort wie
Werkkanke, Schraubstécke Handka:ren,
Rauchabziige, Ofen, Licht, verruster
Fensterscheiben usw., clles in vereinig-
ter MHPZ-Bauweise (MHPZ Metcll,
Holz, Paspe, Zelluleid). Die Drehscheibe
la ft mittels Gleichstrom (Marklin-Mo-
for mit Stirnraciibersetzung), Einbcu im
B:cierungshaus nach unten gelocert.
Das war'n Ding, bei 15 mm Drehschei-
benketiizfe! Das lelzte Zchnred dreht
si-h knapp 1/5 mm iiber dem Baden!

Die 03 ', als Dreizylinder-Maschine
ausgeflithrt, hat einige Usberlegung ge-
kostet, aber trotz caller Kompliziertheit
und Zierlichkeit ist die Lok in der Lage,
auf allen (bei mir noch imaginaren)
Hauptstrecken, jed. nicht unter 900 mm
Kurvenradien die F-Zige mit einigen
150 Sachen zu beférdern. Fix und fertig
war die Lok nach etwa 10 Monaten.
Zum Schluf3 sei noch erwahnt, daf} die
03 trotz ihrer HO-Gréfle sogar noch
Triebwerksleuchten besitzt, die sehr
reizvoll das ,Stangendurcheinander” il-
luminieren.

Klaus Oesterwind, Milheim/Ruhr

Sat 18 Jahre

...alt ist der Erbauver der auf
dieser Seite vorgestellten HO-Mo-
delle.
Die V 200 (oben) ist die 1. Lok, die
Herr Franz Nowak, lngolstadt, ra.h
dem Miba-Bauplan s:huf,
Die E 45 (unten) entstand zum Teil
na-h selbstgeschossenen Fotos, so-
wie unter teilweiser Benutzung un-
serer Bauzeichnung. In 200 Stunden
wurde das Modell in reinem Selbst-
bau geschaffen (einschl, Stromab-
nehmerl), bis auf die Rader, die
aus einer TT 800 stammen.
Die 3. Lok (Mitte) ist eine ,Kombi--
nation mit wenig Eigenbau”, quas,
—e ‘ ein neuves ,lsotop” der TM: das
Unterteil stammt von der TM, dos
! Oberteil von der Firma Klein, Wien,

[ Fteft 12 ist in der 4. Septemberwoche bei Threm Hdndler!
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Der Umbau des Bahnhofs

Frankfurt - Niederrad

Nanu, was gehl das denn uns an? Hat die
MIBA wohl die Absicht, die verschiedenen
Umbauprojekte der Buba zu publizieren?
Dann geht der Stoff allerdings nie aus!

Nein, es ist nicht unsere hochwohllobliche
Absichl, solche Umbauprojekte breit auszu-
waizen, sondern dieser einzige IFall inleres-
sierl aus zweierlei Granden: Einmal gibt der
alle und der neue Gleisplan des DBahnhofes
Niederrad einen Plunds-Entwurf ab firv ein
Anlagenthema und zum anderen kann der
Leser aus dieser Abhandiung mal ersehen,
wieviel Punkle cine DB-Direklion mitunler
durchzuknobein hal. Bei einer Weichenver-
legung isl zum Beispicl durchgerechnet wor-
den, daly bei einer gewissen Losung die Be-
triebskosten fir das Abbremsen der Zige von
60 km auf 45 km und deren Wiederbeschieu-
nigung je Zug 1.50 DM belragen wirde, sodal}
sich der hohere Bauaufwand doch lohnt (Sie
werden es ja lesen). Was, wegen licherlichen
1.50 DM? Momenl mal, wollen mal schnell
itberschiagen, wicviel das im Jahr ausmacht!
Bei einer liglichen Zugfrequenz von vielleiciit
nur 20 Zogen tber diese besagle Weiche

viren das pro Tag 30.— DM, im Jahr rund
11 000.— DM, in 10 Jahren tuber 160000. — DM
Koslenersparnis, Sie glauben es nicht? Rech-
aen Sie bille einmal selbsl nach! — Ja. da
krazl man sich lalsich.ich verlegen hinterin
Ohr, Doch ich giaube, Sie sind jelzl neugierig
genug, sich die Ausfihrungen zu Gemile zu
liihren.

Die Aniagen des Bahnhols IFrankfurl-Nie-
derrad sind in ihren wesenliichen Teilen mit
den Irankfurter HbE-Anlagen entstanden und
heule €6 Jahre in Betrieb. Sie dienen dei
Einfihrung der 2-gieisigen Strecke von Mainz
nach der Nerdseile des Hbl. Frankfurt: nord-
iich Mainz zweigen noch 2 eingleisige Slrek-
ken ab (s.Abb. 1). Spiler kamen noch ene
hesondere 2-gieisige Strecke zur Siudscite des

1bg. Franklurt hinzu. Die Abzweigung im
Bahnhof sebst ihet nach Forsthaus. Bis
zum Bahnhof Frankburt-Sporifeid liegt aul

den Gieisen der Mainzer Slrecke auch noch
der Zugverkehr der Riedbahn nach Mann-
heim und das wire nichi so schidimm, wenn
nicht s Hauplhinderungsgrund eine zwei-
meisige Briacke aber den Main hinzukime,
sodaly sich dicse verwickede Verknolung von
wichligen Durchgangsstrecken und Verbin-
dungskurven im Laufe der Zeil geradezu zu
tinem neuraigischen Punkl der DB Frank-
furt entwickeil hat.
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nach einem Bericht in der
ETR (Eisenbahntech. Rundschau)

Die Schwierigkeilen iiegen besonders darin,
dali die slarken Ueberschneidungen der ver-
schiedenen Verkehrsslrome Einfadelungsver-
spialungen (durchschnittlich 45 Minuten far
die Ha.fte aller Zuge) zur Folge hatlen. Da
Kreuzungen im Bahnhof Niederrad nur unler
Benulzung der heiden durchgehenden Haupt-
gleise muﬂlln'h waren, halte du [Fahrdiensl-
iciter dauernd mil Schwierigkeilen zu kamp-
fen. Besonders nachle war, dali dic Zige
von HDbf. Frankfurl, die iber IForsthaus auf
die Main Neckar-Bahn geleitel wurden, zu-
nichsl das Gieis der lL-cffenmLhtung iber-
schneiden mubBlen, wm auf das rechle
Briickengleis zu kommen und dal} sie dann
erst nach 1 km IFahrt am Sudende des
Bahnhofes — wieder unter Kreuzung des
anderen Hauplgieises — aul die Strecke nach
IForsthaus gehen konnten.

Neben den beiden durchgehenden Haupl-
gleisen besall der Bahnhof zur Abwicklung
des nichl unbedeutenden Orls- Gilterverkehrs
bisher nur ecinige Langier-, Lade- und An-
schlubgleise, aber kein \ufslcllglun fir den
Nabhguterzug. Die Weichen hatlen zum gro-
Ben Teil nur 190 m-Halbmesser und duriten
in der Abzweigung somil nur mit 40 km/h
durchfahren werden. Trolz dieser Schwierig-
keilen wurden bis zu 19 Zige in der Stunde
aber die Bricke geschleusl, doch unler so
wschwerten Umstinden, dafi es eben nicht
mehr feieriich war. Sogar bei der Fahrplan-
geslailung wichtiger lL‘lll/Ug,L muile aui die
hesondere Belriebsiage in Niederrad Ruck-
sicht genommen werden.

Durch die s arke Beanspruchung der Wei
chen des .\nlcl,u)pics mil den kieinen Halb-
messern, ergab sich Dbereits 1951 die Not-
wendighkeil einer ,Renovierung®, aber... und
nun passen Sie mai gul auf, wie die bei der
Buba milunter ,mngllcrcn" miissen! Yorge-
scthen waren scluanke Weichen mil 500 m-
Radius. Ja, Hundekuchen! Piatz miilite man
haben! Durch den geringen Gieisabstand von
3.5 m auf der Main-Bricke und noch andere
nichl zu dndernde Zwangspunlte war es un-
maogiich, schine, schlanke Kreuzungsweichen
cinzubauen, sie muliten in einfache Weichen
aufgeiosl werden (und  da  meiven  viele
immer noch, dafl die Buba baid nur noch
iircuzungsweichen habel). Bei der groben
Lange dieser Weichen und in Anbeiracht
dessen, dafB Reisezige beim heuligen Tempo
ziemiich siark aberhohle Gleise verlangen,
ionnlen nicht mehr aile bisherigen Verbin-
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Bf. Niederrad vor und nach der Gleisbereinigung

dungen unlergebracht werden. Die neue Ab-
zweigung fir Zuge in Richtung Eilgutbahn-
hof, Mainzer Landstralie oder Griesheim
muble auf die Sudseite des Mains verlegt
werden. Die Folge: es mubile ein neues Stell-
werk her, wie uberhaupt im Zuge der Neu-
planung eine groBzigige Fernsleuerungsanlage
beschlossen isl. Doch hierauf einzugehen,
wirde zu weil fithren. Uns interessiert mehr
die | gleisliche* Seile dieser Angelegenheit.
Im nérdlichen Weichenkopf wurden — wie
aus Abb. 2 hervorgeht — 2 neue Gleisverbin-
dungen zwischen den Gleisen der Reisezug-
strecken zum Uebergang von Zigen aul das
Gleis der Gegenrichiung geschaffen. Zuge in
Richlung Forsthaus gehen also auf das ost-
liche Brickengleis tiber und von dort gleich
hinter der Bricke auf die Forsthauser Linie.
Warum man gerade das gelan hat, erklirt
sich folgendermalen: Das weslliche Briicken-
gleis mull von allen Ziigen befahren werden
und ist téglich um rund 80 Zige sliarker
belastet als das ostliche Gleis. Um einen vol-
len Erfolg mit dem Gleiswechsel zu erreichen,
muBten auch im Bahnhof selbst einige
Aenderungen vorgenommen werden. Beson-
ders nachleilig hatte sich hier das Fehlen
eines besonderen Kreuzungsgleises fir die
Ziuge von und nach Forsthaus ausgewirkl
Deshalb wurden die neuen Abzweigungen
unmiltelbar hinter der Briicke vorgenommen,
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wodurch die Lange des Briickenengpasses

aunf 220 m verkiirzt wurde. Um nicht noch
den Giilerschuppen versetzen zu missen, hal
man es bei dem einen Kreuzungsgleis belas-
sen. Die ubrigen neuen Gleisverbindungen
dienen der besseren Ausweichmoglichlkeit der
Zige bzw. fir ,Falschfahrlen” bei Storungen.

Trotz der verbesserten Fahrmoglichkeiten
hat die Buba sogar noch 2 Weichen einge-
spart (bisher 29, jetzt 27! — wund bei uns
kann man nie genug davon erhallen; obwohl
sie alle schliefilich Geld koslen! Nehmt auch
in dieser Hinsichl das Vorbild zum Vorbild.
Auch die Buba sparl, wo es geht!).

Und jelzt kommt jene Geschichte von der
cingesparten 1.50 DM: Es war schwierig, die
neuen Abzweigweichen nach Forsthaus so
nahe wie nur irgendmdglich an die Main-
briicke heranzurucken. Die dort befindliche
Unlerfiihrung hatte umgebaut werden miis-
sen, und da kam einer daher (d.h. er mubte
sogar, weil er dafir bezahll wird) und rech-
nete aus, daf die 1.50 DM durchschnittlich
gespart ist, wenn man jene Umbaulen vor-
nimmt und anstatt der Weichen mit kleinem
Radius solche vorsieht, die eine Befahrung
des abzweigenden Stranges mit 60 km/h zu-
lassen. Wenn man bedenkt, daB auf diese
Weise in 100 Jahren sage und schreibe 1
Million DM einzusparen ist, hitle er das Bun-
desverdienstkreuz bekommen miissen. So aber
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bekam er nur den Auftrag, die erforderli-
chen BaumaBnahmen wie erforderlich durch-
zufthren.

Und weil wir gerade beim Rechnen sind:
Wie die neuen Belriebsergebnisse gezeigt ha-
hen, konnen tiglich — auller den sonstigen
betrieblichen Vorteilen — gut 200 Minuten
Verspétung gespart werden. (Die nervenarzt-
liche Behandlung der jeweiligen Fahrdienst-
leiter nicht eingeschlossen.) Eine Minule mit
nur 1.— DM bewertel, stelll dies eine weitere

Ersparung von jihrlich 73000 DM, in 10 Jah-
Der ganze

ren wieder #/; Million Mark dar

derliche Platz zur
Verfiigung steht,
damit seine wun-
dervollen Fahr-
zeuge voll und
ganz zur Wir-
kung kommen.
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Umbau hal gekostet: 1,3 Mill. Mark (davon
entfallen allein auf die neuen Signalanlagen
625000 DM).

Und die Moral von der Geschichte? Was
der Buba recht ist, muB uns billig sein und
Wbillig® hangl mit weniger Geldausgaben zu-
sammen. Und die kann man erreichen, wenn
man seinen Gleisplan vorher gul durch-
denkt wund auf den geplanten Betrich
abstimmt. Es sci denn, es geht uns wie in
obigem Fall: dal der Belrieb ohne unser
Zutun so zunimmt, daB wir die Anlage durch
Neupianung umgestallen miissen. WelWa\Ww

Die Anlage
zu einer
Anlage ...

. .. besitzt wohl jeder Anhdn-
ger der Baugrifie O, auch wenn
die Anlage in drr Regel hichst
unregelmdfiig auf dem Teppich
wStattfinden' mufi. Auch Herr
Hans - Peter Siemonsen, Stgt.-
Bad Cannstatt, gehort zu diesen
Letdgequdlten, die auf bessere
Zeiten hoffen. Er hat vorsorg-
lich vorgesorgt und viele mufi-
stabgerechte Lok- und Wagen-
modelle gebaut. Hoffen wir mit
ihm, daf eines Tages auch der
fir eine solide O-Anlage erfor-
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Briicke

mit Winfried Schmitz,

Hbg.-Niendorf
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