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N 2 L N

...fuhr, wie erst jetzt bekannt wird, im
Herbst 1956 auf der Strecke ,,Seekir-
chen — Seekirchen-Ost — Burg Schréck
— Neuhof — Wolfgangshtéhe — Eisen-
bachmiihle — Seekirchen*. Der Betrieb
auf dieser so interessanten Kleinbahn-
Strecke muBte leider eingestellt wer-
den, wegen...

Die Gartenanlage, von der im MIBA-
Heft 6/1956 einige Bilder erschienen
waren, baute ich im Sommer 1956 wie-
der weiter aus. Viele Besucher erfreu-
ten sich an dem Anblick, wenn das
kleine Ziiglein beddchtig die steile
Bergrampe empordampfte, immer héher
und hoéher, iiber Briicken und durch
Tunnels bis zur hochsten Station
»Wolfgangshéhe*. Von dort fithrte dann
eine Seilbahn iiber den Héllgraben bis
fast ganz hinauf zum Gipfel des hohen
»Peterstein”“. Die Bahn jedoch fidhrt
sodann durch einen langen Tunnel
quer durch das ganze Bergmassiv des
Petersteins, bis sie schliellich auf der
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Abb. 2 . . . und niemals kehrt er wieder!

- &

Der letzte Zug . . .

anderen Bergseite wieder an das
Tageslicht kommt und, den Eisenbach
iiberquerend, nach lédngerer Fahrt wie-
der nach Seekirchen zuriickkehrt.

Bis zum Herbst 1956 war an schénen
Tagen diese Gartenanlage stdndig in
Betrieb. Dann wurde sie ,,eingewintert"
und wird jetzt, da ich in der Zwischen-
zeit nach Wien versetzt wurde, aus
ihrem Winterschlaf nicht mehr erwa-
chen. Es sei denn, mein Nachfolger
hatte dasselbe Hobby wie ich, was
jedoch kaum der Fall sein wird.

Da das Interesse an meiner Garten-
anlage in HO jedoch sehr groB war,
mochte ich Thnen nochmals, sozusa-
gen als letzten GruBl, einige Bilder
meiner Anlage zeigen und eine letzte
Lanze fiir eine HO-Gartenbahn brechen:

Gartenbahn in HO0? Unmdglich! Nicht zu
machen! Das ist die abliche Meinung der
Modellbahner zu diesem Thema. Und trotz-
dem — obwohl mich viele davor gewarnt
haben — ging ich daran, eine Garlenbahn
in HO zu bauen. Ob es mir gelungen ist? —
Sehen Sie die Bilder meiner Anlage und
urteilen Sie selbst.

| Heft 10/1X ist in der 1. August-Halbwoche bei Ihrem Hiindler! I
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Abb. 5. Tolalan-
sicht mit dem

hohen ,Peter- /
stein”. /

Abb. é. Perspektivi-
scher Streckenschau-
plan. Die gesamte

Strecke ist 50m lang
30m® Erde wurden ,be-
wegt" und lUber 3000 Ar-
beilsstunden aufgebracht.




Doch nun iiber den Bau und die dabei
gewonneneén Erfahrungen. Als ersle (Probe-)

Anlage baute ich an «der Hauswand eine
kleine Berglandschaft auf wund legle die

Trasse fir die Eisenbahn fest. Wenn nun
schones Weller war, kam ich mit meinen

Gleisen, selzle sie auf ( der vorgesehemen
I'rasse zusammen, zum Schluffi moch den

auf einem Brett festmonlierten Bahnhof dazu
und schon konnle der Belrieb losgehen. Aber
dieser primilive Zustand konnte mich nichl
lange begeislern.

Im néchsten Jahr tbersiedelte ich auf den
Bahnhofsvorplatz. Die dort friher von mir
angeleglen Blumenbeele muBlen weichen,
Sand. Steine, Scholter und Erde wurden
herangeschafft, ein See ausbetoniert und mil

Abb. 7 u. 8. Diese beiden

Fotos vom hohen ,Peter-

stein” vermitteln erst J
richtig die gigantische
Wirkung dieser Gar-
tenbahn!

grimer Qelfarbe gestrichen und wieder in
groBen Zigen eine Trasse fesligelegl. Ich
nahm nun die Blechschienen von den Pla-
stikteilen ab, montierte darauf Messingschie-
nen und zwar gleich <-so, daBl immer ca.
1 Meler lange, fest miteinander verbundene

isteile enlstanden. Diese 1 Meler langen
le wurden nun verlétet, Durch die Pla-
stikunterteile waren die Schienen einwand-
frei isolierl, doch halten sie den Nachteiil,
dall ich an den gegebenen Radius gebunden
war. Daher konnle die Trasse auch ersl
nach dem Verloten der Schienen endgiiilig
festgelegt werden.

Bei einem neuerlichen Umbau im folgen-
den Jahr wurden unter den verlioleten Schie-
nenstoBen Belonklétzechen mit Holzkern ein-
gebaut, worauf die Schienen fest angeschraubt
wurden. Bei lingeren geraden Slrecken ver-
legte ich wunterhalb der Schienen auch
imprignierte  Holzleisten und schrauble
darauf die Schienen fest. Die gute Lage des
Gleises isl nimlich sehr wichlig, denn die

Schienen miissen oft (!) gereinigl werden,

Steil aufragende Felswdnde erheben sich (iber
dem hochgelegenen Bergkirchlein, Auf der ande-
ren Seite fUhri eine Seilbahn von dem héchstge-
legenen Bahnhof ,Wolfgangshdhe” bis fast zum
Gipfel des ,Grohken Petersteins” am Rande des
Gletschers.




Abb. 9, Ein Personenzug verldht eben
die Haltestelle ,Seekirchen-Ost“. Im
Vordergrund die Insel ,St. Christine”,
im Hintergrund der Kirchberg
von Abb. 4.

Und damil sind wir jelzt schon bei den

Schwierigkeiten der HO-Gartenbahn angelangt.
Jeden Tag vor Inbelriebnahme miissen die

Schienen gepulzl werden. Regen schadet der
Anlage eigentlich nicht besonders, es miis-
sen nur hinterher wiederum die Gleise ge-
reinigt werden, da der Regen die Schienen
stark milt Sand bespritzt. Da die Reinigung
mil einem Schienenreinigungswagen nichl

durchfihrbar ist (weil nicht geniigend wii
sam), habe ich mir einen einfachen Schie
nenreiniger gebastell, in den 2 Streifen
Schmirgelpapier eingespanni werden.

Leider miissen auch die Lokriader ofler
gereinigt werden, da diese nach lingerem
Betrieb so schmutzig werden, dali kein
ordentlicher Konlakt mehr vorhanden isl.
Auch zu diesem Zweck habe ich mir ein

B

Abb. 10. Diese Auf-
nahme zeigt die Bahn-
hofsplatte. Der Deutlich-
keit wegen sind im
Bahnhofsbereiche die
Gebéude weggenom-
men worden.

Sie werden so aufge-
stellt, dafy die Spalten
nicht zu sehen sind.

Diese mit viel Zeit
und Arbeit erstellte
Gartenbahn steht nun
verwaist am Bahnhof
Grofhollenstein. Hof-
fentlich findet sich je-
mand, der die Trasse
und das Gelande wie-
der belebt!



Geréil gebaul, das 2 Stromanschliisse hat und
in das die Lok verkehrt hineingelegl wird,
dic Laufflichen der Rider konnen dann
leicht mit feinem Schmirgelpapier gereinigl
werden.

Der Bahnhof, der fest auf ein Bretl mon-
liert ist und in ecin betoniertes Bctt genau
hineinpafit, wird jeden Tag abends und bei
Begenweller mil einem Dach abgedeckl. (Das
Dach mul} allerdings gut passen und es darf
auch kein Regenwasser unlen durchflieBen
kdnnen.)

Im Winler wird der ganze Bahnhol
herausgenommen und aufbewahrl. Die Gleise
werden mit U-formig gebogenen, ca. 20 cm
iangen Blechen in der ganzen Linge voll-
slindig abgedeckt. Obwohl wir hier viel und
iang Schnee haben, sind dadurch keine
Schiden enlslanden. Auch die Hauser und
sonsligen Objekte werden im Winler im
Trockenen aufbewahrt. Da die IFarben wiih-
rend des Sommers immer verblassen, muf}
man sie im Winter eben neu slreichen.

Viel Zeil benoligt man auch fir das Frei-
hallen der Anlage von Unkraul. Das ist eine
Arbeil, womil man sich fast tigiich beschaf-
ligen mulfd.

Noch ein Tip far die Landschaflsgeslal-
lung: Baul nicht zuviel ,Felsen® ein! Ich
habe im Laufe der Zeil 70% meiner wur-

springlich vorhandenen ,Felsen“ , heimlich®
verschwinden lassen! Je mehr ,,Gran® jin
der Anlage, deslo schioner und inatiirlicher
wirkl sie. Ein Problem fir sich ist jedoch
das Moos. Woher soll man diese Unmenge
Moos nehmen? Ich habe es mit Moos von
der Bahnboschung versucht und gule Er-
fahrungen damit gemacht. Es ist sehr genug-
sam, da es nur aul Sand und Scholler
wiichsl. Allerdings wird es bei lingerem
Schonwetler (was ja heute sowieso nicht
mehr vorkommt) braun; bei der geringsten
Feuchligkeil wird es jedoch sofort wieder
schon griin. )

Sie sehen also, es ist gar nichl sooo un-
moglich, eine Gartenbahn in HO aufzubauen,
wenn es auch eine Menge Schwierigkeiten
zu iberwinden gibt. Aber mit Geduld und
Ausdauer — 2 Tugenden, die bel einem Mo-
dellbahner ja Vorausselzung sind — gelingt
auch dies. Ich wiirde mich freuen, wenn
cinige Kollegen, durch meine Ausfithrungen
iberzengt, dem Platzmangel des Zimmers
enlflichen und es auch mit einer Gartenbahn
versuchen sollten. Ich bin jederzeil gern zu
Auskiinflen bereil. (Ich habe auch auf meine
lefzte Verolfentlichung iber meine Gartenan-
lage einige interessante Zuschriften erhalten.)

Nun, die Zeil der Garlenbahnen ist ge-
kommen! Also gleich ans Werk!

Walter Goike, Essen: Wir bauen eine

Wendezug- Automatik fiir Mdirklin - System

Vielen MIBA-Lesern ist sicher noch die
Automatik des ,pendelnden Triebwagens”
aus Heft 16/V im Gedéichtnis. So schon
sie an sich aussieht, hat sie doch einen
wesentlichen Nachteil: Sie macht einen
Eingriff am Triebfahrzeug erforderlich. Der-
gleichen ist nicht jedermanns Sache und
abgesehen davon funktioniert die Schaltung
eben nur bei Verwendung entsprechend

raparierter Betriebsmittel. Ich habe des-
Ealb eine auf das Marklin-HO-System *) zu-
geschnittene Automatik fiir den Wendezug-
betrieb mit gleichzeitiger Aufenthaltsschal-
tung entwickelt, die den Einsatz serienma-
higer Triebfahrzeuge ohne jeglichen Umbau
der ,Innereien” erlaubt. Bei meiner Schal-
tung ist es méglich, ganz nach Belieben
Triebwagen, Schienenomnibusse oder auch

*) Kennzeichen: Gleichnamig gepolte Fahrschienen,
besondere Fahrleitung und Uberspannungsumschal-
tung mit der Schaltfolge vorwérts — halt —
rickwarts — halt — vorwérts...

kleinere Zugeinheiten im automatischen
Wendezugbetrieb zu fahren.
Das Grundsatzliche meiner Schaltung

geht aus der umstehenden Abbildung
hervor: Das Gleisstiick, auf dem der Zug
wenden soll, besitzt einen getrennten Mit-
telschienen- (oder Oberleitungs-) Abschnitt
T und ein isoliert angeordnetes, d.h., aus
der zwangslaufigen elektrischen Verbin-
dung beider Fahrschienen herausgenomme-
nes Fahrschienenstiick |. Der Abschnitt T
wird im Normalzustand der Anlage iiber
den Ruhekontakt X des Relais R an die
regulare Mittelschienen- (bzw. Oberlei-
tungs-) spannung gelegt. Das Schienenstiick
| ist Gber den Kontakt Z des Bimetallschal-
ters B sowohl an dessen Heizwicklung als
auch an die Relaiswicklung S geschaltet.
Beide werden im Arbeitsfall — sobald die
Radsdtze von Fahrzeugen eine elekfrische
Verbindung zwischen | und den unpripa-
rierten Fahrschienen herstellen — an die
24-V-Umschaltspannung des Marklin-Trafos
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(die sich am Umschaltkontakt leicht abgrei-
fen laft) gelegt. Ebenfalls die Schaltspan-
nung fihrt der Arbeitskontakt Y des Relais
R, der als lange Kontaktbahn ausgebildet ist.

Um die Arbeitsweise der Automatik zu
verstehen, wollen wir einmal die Einfahrt
eines Schienenbusses in die Schaltstrecke
annehmen: Das aus Richtung A kommende
Fahrzeug berithrt zunachst mit seinem
Stromabnehmer den Trennabschnit T. Da
dieser ber den Kontakt X mit Fahrstrom
versorgt wird, fahrt es so lange weiter, bis
seine Rader das Isoliergleisstiick | an Fahr-
schienenspannung legen. In diesem Augen-
blick fliekt iiber den Kontakt Z ein Strom,
der sich in die Heizwicklung des Bimatall-
schalters und die Relaisspule verzweigt.
Der Relaisanker wird also angezogen, be-
rihrt auf dem Wege in die Endlage mif
dem Konfaktarm kurzzeitig den Kontakt Y
und legt somit den Trennabschnitt T vor-
tbergehend an die Umschaltspannung. Da-
durch springt das Schaltrelais im Triebfahr-
zeug um eine Schaltstellung weiter, der
Bus kommt also zum Halten und bleibt vor-
erst auch fiir einige Sekunden stehen.
Wahrenddessen erwarmt sich der Bimetall-
schalter und offnet damit den Kontakt Z.
Der Relaisanker fallt somit ab und sein
Kontaktarm wischt dabei abermals iiber den

Kontakt Y, wodurch das Schaltrelais im
Bus wiederum anspricht, d.h., in Stellung
aruckwarts” springt. Sobald sich das Relais
in Ruhelage befindet, erhilt T Fahrspan-
nung Uber X; der Schienenbus fihrt also
— da der Bimetallschalter nicht so schnell
abkiihlt und Z demnach noch offen ist —
aus der Schaltstrecke aus.

Soviel zu den ,Geheimnissen” meiner
Schaltung. Zu beachten ist bei ihr ledig-
lich, daf der Relaisanker einwandfrei gela-
gert sein mufy und dak der Kontaktarm die
Kontakte X und Y niemals tberbriicken
darf. Auferdem muf die Kontaktbahn von
X so lang ausgefihrt werden, daf auch
trage Fahrzeugautomaten mit Sicherheit
schalten. Nétigenfalls kann man eine
Démpfung der Schaltbewegung von R vor-
sehen, die aber leider einen starken Kon-
taktabbrand nach sich zieht. Wer will, kann
Uberdies den einzelnen Kontakten zur
Schonung Funkenléschkondensatoren zu-
ordnen, was allerdings keine ,Mufsache"” ist.

Ansonsten noch folgendes: Falls ,es" mit
der Schaltung nicht gleich beim ersten Ver-
such ,klappt”, keinesfalls den Kopf han-
gen lassen! Mit etwas Probieren hinsichtlich
der Langen von T und | und der Kontakt-
bahn Y lassen sich alle maglichen ,Defekte”
aus der Welt schaffenl

~ Nelz

Kontaktarm

|

F-max. 16V~
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Haltepiukt ,, Wintard"

Entdeckt, fotografiert, gezeichnet, gebaut und beschrieben von Harald Gibel, Dbg. Hamborn

Teil 2 — Fortsetzung aus Heft 8/1X

Abb. 14. Inzwischen fast fertig-
gestellt: das H0-Modell des
Herrn Gobel. das Treppenge-
lander ist in vereinfachter Form
aus 0,3 mm Kupferdraht zusam-
mengelbtet (siehe Abb.17u.18),
Die Treppe selbst entstand durch
Aufkleben von hochkani ge-
stellten Holzleistchen,die Seiten
sind mit Gips verputzt (siehe
Abb. 16).
Richtig zu stellen ist:

das Vordach besteht nicht aus
Blech, sondern aus Glas. Es wird
also nach Abb. 6 aus einem
Sitick Cellon nachgebildet; die
Metallsprossen werden aufge-
zeichnet oder mittels dinner
Pappstreifen imitiert.

{ Abb. 15 Der Treppenaufgang,
wie er in Wirklichkeit aussieht.

Und nun beginnt eigentlich die
schonste Arbeit, bei der Sie Ihr iiber-
fordertes Managerherz einmal richtig
entlasten und entspannen kénnen!? —
Wir wollen jetzt ndmlich das Trepp-
chen mitsamt Gelénder ,,bauen‘. Aber
meine Herren, warum denn gleich flu-
chen? Mit Geduld und Spucke und
Geschick werden Sie es schon schaf-
fen (ich selbst habe es ja auch iiber-
standen!). Die Treppe gehtija noch, aber
das Geldnder wird man wohl oder
tibel vereinfachen miissen, ohne dalR
es dem, Aussehen des Modells Abbruch
tun wird. Die Treppenanordnung selbst
ist ja bereits schon interessant genug,
um zu wirken. Wer natiirlich aus diin-
nen Drdhtchen das Geldnder genau
imitieren will — bitte sehr!

Holzleistchen 2x2mm Abb. 16
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Wienn jetzt einer sagt:,,Jetzt schldagt’s
aber 13, dann sind wir beim richtigen
Thema angelangt, denn zweifelsohne
meint jener die Uhr, die nunmehr dran
ist.

Zu diesem Zweck nehmen wir am
besten ein Stiick Ms-Rohr von 7 -8 mm
7, Wandstdrke 0,5 mm und 4 mm
Lange. (Wer keines auftreiben kann,
mufl einen entsprechenden Ring aus
Pappe zusammenkleben), und verse-
hen es mit einem 2mm Loch zur Auf-
nahme des Plexiglasstdbchens. Ferner &4
schneiden oder stanzen wir 2 Cellon-
scheiben von 7-8 mm ¢ aus und befe-
stigen vorsichtig darauf die Zifferbldt-
ter, aber bitte nicht zuviel UHU, denn
Cellon 18st sich darin auf. Diese Zif-
ferblattchen , kitten* wir auf den Ms-
Ring, schieben ihn auf das Plexiglas-
stdbchen und lackieren die Uhr mit
schwarzer Lackfarbe. Diese Arbeit
kann man sich sparen, wenn man die
im Messeheft vorgestellten, beleuch-
teten Uhren der Firma M. Schneider,
Giéppingen in eine Fassung eindreht,
die sich in der Hauswand befinden I
mufB. Sie steht dann zwar nicht mehr =

Abb. 17 u. 18 I}‘ -t % o i
So entsteht ] ] 7 .
das Treppen- 4 ’ 3 : L] S A0
gelander aus " e "
diinnen Abb. 19. Erffahrungsgemé&B kann der Modellbauer
S A Dréhten. nicht genug bekommen an Vorlagen. Daher noch-

mals die Seite mit dem Fahrkartenschalter und mit

\\k: ﬁ—.’—/é————ﬁ\ dem ,ulkigen“ Vordach.
|
|
Abb. 20. Die Treppe mit Kohlen- =
bunkerin 2 Ansichten in 1
1/1Gréke fiir Ho. !

c2«1
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