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7 Winiitew
Vergpating . . .

«osumgeselzt in den MIBA-Fahrplan: 3 Tage. Auch
beim groBen Dorbild ldft sich mitunter eine gele-
gentliche Derspilung nicht vermeiden. Kein
Wunder also, wenn das auch im MIBA-Betrieb
mal vorkommt (wo uns ein groBer ,Beamlen-
apparat ja nicht zur Derfiligung steht). AuBer-
dem kénnle ein Zug einmal den Erdball umfah-
ren, bis ein MIBA-Heft — vom erslen Start an
— abfahrbereit ist. [Wehe also, wenn 1-2 Feier-
tage dazwischen kommen oder sonst eine kleine
Perzdgerung eintritt schon kommen wir oder
die Klischeeanstall oder die Druckerei in . Druck*!

Wie lange es eigentlich dauert, bis ein MIBDA-Hejt
fertig ist? — Die Manuskriptbearbeitung ein-
gerechnet rund 3 Wochen. 2 Wochen (in der
Regel meisl etwas mehr) fiir die Bearbeilung und
Fertigstellung der Manuskripte, Zeichnungen,
Fotos und deren Klischierung. Eine Woche fiir
Setzen und Druck der Text-Fahnen und Umbruch
des Heftes (wobei Wellall’ jedesmal noch Sams-
tag und Sonntag dazunehmen muB), 1%/, Wochen
fiir den Druck des Heftes selbst und rund 3 Tage
fiir den Dersand. Zu berlicksichtigen ist dabei
noch, daf8 je 2 MIBA-Ziiglein gleichzeitig neben-
einander herlaufen: das eine, das gerade ,abfahr-
bereit gemacht* und das ndchste, das zur selben
Zeit wzusammengestellt” wird, In , Notfillen* kann
die Manuskriptbereitstellung auch in einer Woche
erfolgen, wie dies meist nach der Niirnberger Messe
der Fall ist. Nur dieses Jahr lag der Zeil punkt so un-
geschickt zwischen 2 Heften, dal das eine mii dem
besten Willen nicht 14 Tage verzdgert werden
konnte, wahrend das nichsle eben zu spal jir die

Gute Fahtt in% mewe Lebensjahy wanschen Div

neugierigen Leser erschien. Gut, wir haben es ver-
schwitzt, gleich zu Anfang des Jahres die Termine
50 auszukalkulieren, daf es nach menschlichem
Ermessen  hitle klappen miissen. Na, ndchstes
Jahr werden wir rechtzeilig auf dem Sprung sein,
um spitestens 3 Wochen nach der Messe mit dem
Messeheft auf dem Tableau zu sein. (Eine kiirzere
Erscheinungsjrist ist in Anbelracht des unbedingt
erforderlichen Herstellungszeitraumes  einfach
nicht maéglich.)

Wehe also, wenn der Arbeitsrhylhmus durch
eine DerzGgerung gestért wird. Im Derlag selbst
wird eine Perzégerung in der Regel durch Uber~
stunden und Nachlarbeil eingeholl, sofern die
Ursache in unserem Bereich liegt; die Druckerei
jedoch kann bei der heutigen 45-Stunden-IUoche
und der allgemein sehr geringen Neiqung zu Uber-
stunden eine Derzégerung durch Mehrarbeit kaum
meehr einholen. Zu Ehren unserer Druckerei wol-
len wir aber belonen, da wir in dieser Hinsicht
so gut wie nicht zu klagen hatten bzw. ein
Arbeilsausfall durch Feiertage usw. lalsichlich
nicht mehr so leicht gutzumachen ist. Und so
kann es eben mal vorkommen, dal die Hefte
dann statt wie iiblich am Mittwoch;Donnerstag
erst am Freitag/Samstag ausgeliefert werden, so-
duB der Persand stalt am Freitag erst am Montag
erfolgt. Und schon haben wir im Endejfekt die
besagten 3 . Minuten* Derspatung! Natiirlich hdit-
ten wir von vornherein den Erscheinungstermin
einfach spiter avisieren kdnnen, aber wer denkt
schon § Wochen vorher daran, daB eventuell
und so...! In normalen Zeiten vielleicht schon,
aber bei der jetzigen Arbeitsitberlastung...?

Doch wie beim Dorbild fangen auch wir uns
wieder und das vorangegangene Heft traf garan-
tiert fahrplanmiBig wieder ein. Und da# dies
kiinftig wieder dauernd der Fall sein mdége, das
hoffe ich mit Ihnen! Ihr Wellall?

A ;;.m
1 rgxh{(

Cin dinniger (»'Tt’é’r’l"fdfﬂg&f(’mrll?f,[- Erst wollte man einen Supermodellwagen schenken, doch
wuBtle man nicht welchen. Dann kam die Idee: Aus einem alten Marklin-Spur0-Katalog wurde das
Bild einer 2 C 1 ausgeschnitten, dieses auf Karton aufgezogen und das Fahrwerk mittels Tesafilm
in klingende Miinzen verwandelt. Der Zweck war erfiillt, die Freude grof3 und die Demontage leich-
ter als die Montage. So geschehen kiirzlich in Ellwangen.
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Heft 9/1X st in der 2. Juli-Woche bei Ihrem Hiindler !

Mirco J3emszuf

Im blithenden Alter von 35 Jahren starb am
30. 5. 57 an einem Herzinfarkt der bekannte Presse-

zeichner und politischer Karikaturist Mirco Szewszuk,

den die Mibagemeinde ebenso gut als Initiater und
Leiter der Fernsehsendung ,,Die Modellbahn** kennt.
Mit seiner iiber 1Y2 Jahre dauernden Sendereilie hat
er viel zur Popularisierung des Modellbahngedankens
beigetragen, sodaf wir ihm viel Dank schulden.

Wir werden Mirco Szewszuk, diesem -einfalls-
reichen Satiriker unserer Zeit, diesem charmanten
Menschen und Modellbahner, ein ehrendes Andenken
bewahren.

Der Miba-Verlag

T Obeting. §. 3. Schulte

H. J. Schultze, der vor Jahren unser Mitarbeiter
und eine Zeit lang Miba - Redakteur war, bevor er
die Zeitschrift , Modelleisenbahnbau® herausgab,
wurde am 15. 5. 57 im Alter von 42 Jahren durch
Herzschlag mitten aus seiner fruchtbaren Arbeit ge-
rissen, die ihm seit 1951 als Oberingenieur bei der
Firma Gebr. Fleischmann, Niirnberg, oblag.

Mit Obering. H. J. Schultze scheidet ein Mann
aus unserem Kreis, der sich mit Leib und Seele der
Modellbahn verschrieben hatte. Er zdhlt mit zu den

profilierten Kipfen, die unser Metier hervorbrachte

und um das er sich tatkriftig verdient gemacht hat.
Sein Name, seine Leistungen und seine nette Art
werden uns unvergessen bleiben.

Der Miba-Verlag
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tberklebt man mit einem kleinen Papprah-
men, den man bei evil. auftre
Demontagearbeiten leicht entfernen kann.
Es ist beim Aufkleben unbedingt darauf zu
achten, dafy geniigend Spielraum fir die
Zugstange vorhanden ist, da sonst ein sto-
rungsfreies Funktionieren nicht gewahrleistet
ist. Die Anschliisse zum Stellpult oder zur
Kontaktschiene sowie des Bahnstromschal-
ters andern sich in keiner Weise und wer-
den nach dem Schaltschema der Firma
Marklin ausgefihrt.

Der Signalmast, der nach .dem Einbau
Jkirzer" geworden ist, pafht dennoch sehr
gut zu den anderen nicht eingebauten Signa-
len, da im Grofbetrieb auch hoshe und
weniger hohe Masten anzutreffen sind. Bei
Signalen, die aus irgendwelchen Griinden
nicht nach diesem Vorschlag eingebaul
werden konnen, empfiehlt es sich, diese
wenigstens mit einer Verkleidung aus Pla-
stik-Mauersteinfolie (Faller Vollmerr)
zu umkleben. Ein kleines Gelander und ein
Fernsprechhauschen (Vollmer) beleben die
Kombination ungemein und lassen ebenfalls
den ,haflichen” Antriebskasten®) ver-
schwinden (Abb.2). Bei dieser Arbeit ist
ebenfalls darauf zu achten, daf samtliche
beweglichen Teile nicht verklebt werden

enden

cder

*) (Hoffentlich veriibelt mir Méarklin diese ,Ket-

zerei” nicht allzusehr und setzt mich nicht auf

und bei Stérungen der Ka-
sten entfernt werden kann.

Eine Zusammenstellung
der so eingebauten Signale
belebt die Anlage wesent-
lich und kein Stein des
Anstofes ist mehr fiur das
anspruchsvolle Modellbah-
nerauge vorhanden.

Abb. 2. Verkleidung
der Spulenk&rper mit
Mauersteinpapier.

Samtliche Skizzen
vom Verfasser.

eine etwaige ,Boykottliste”! Denn das wére noch
JhaBlicher? ... 1)

DHas Rivdylein aus dem 17. Jabhrchundert. ..

1.
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... indessenNach-
barschaft die ,ldr-
mende” Metallfa-
brik ,unverstandli-
cherweise” Bauge-
nehmigung erhielt.

Bild 2
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Nersdhwunden sind die Spulonkaston
Wil sic seiner Frau midht papien)

| von Heinz Riedel, Gottingen-Geismar.

Fir den heutigen Vorschlag iber den
Einbau von Marklin-Signalen zeichnet vor
allen Dingen meine bessere Ehehilfte ver-
antwortlich. Sie war es, die mich darauf
aufmerksam machte, dafy die grofen
Antriebskasten bei dem Signalsortiment 446
unschoén ins Auge fallen und somit das
Gesamtbild einer Modellbahnanlage stéren.
Die Antriebe lassen sich aus technischen

Abb.1. So setzt
Herr Riedel die
Marklin-Signale
446 durch einen

Schlitz von unten

ein und befestigt
sie mittels einer
Blechschelle (C)

C

4,

Griinden wohl nicht kleiner gestalten, da
Spulen und Bahnstromschalter kaum so
kraftig und zuverlassig arbeiten wirden,
wie dies bei der jetzigen Groke der Fall
ist. Bei meinen ca. 35 Signalen habe ich
innerhalb von 3!/, Jahren nicht die gering-
ste Stérung bei einem der Antriebe gehabt.
Trotzdem lieken mir die Worte meiner Gat-
{in keine Ruhe und ich iiberlegte des offe-
ren, wie ich in diesem Punkt Abhilfe schaf-
fen konne.

Da kam mir plotzlich der Bau meiner
kleinen Signalbriicke, die in Band VII,
Seite 264 veroffentlicht wurde, ins Gedacht-
nis. Bei dieser Bastelei war ich aus ,platz-
lichen" Griinden darauf angewiesen, die
Antriebe unter die Platte des Aufbaues zu
verlegen. Ich stellte dabei fest, dafy dieses

sehr gut klappte. Doch héatten sich bei
dieser Methode fiir ungelbte Bastler
Schwierigkeiten ergeben, ‘da nicht jeder
in der Lage ist, mit Metallsage, Lotkolben
usw. umzugehen. Der Umbau mufite also
einfacher gestaltet werden, so daf Werk-
zeuge so wenig wie moglich zur Anwen-
dung gelangten. Ein Bohrer ist das wichtig-
ste Hilfsmittel. Die gebohrte Offnung wird
mittels einer Feile oder eines Aufreibers
so grofy gearbeitet, daff man den Signal-
mast einschlieflich der Signalfligel von
unten durch die Platte stecken kann
(Abb. 1a). Man braucht dabei nicht ein-
mal den Antrieb zu entfernen. Dieser wird
von unten gegen die Platte gedriickt und
mittels einer Schelle, die aus Flachmaterial
hergestellt und mit 2 Léchern zum Durch-
stecken der Schrauben versehen sein muf,
befestigt (Abb. 1c). Die zu grohe Uffnung
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Der Lefer hat das Wort!

Ohne Rommentar

Die unter dieser Rubrik veriffentlichten Leserzuschriften stellen die ureigensten Meinungen der Einsender dar,
die sich mit den Ansichten der Redaktion nicht zu decken brauchen.

€in Modellbahnernachwort zur Spielwarenfachmedse 105x

Alljahrlich im Méirz schauen wir Modellbahner
mit Spannung nach Niirnberg; alljahrlich hollen
wir fm stillen, dafl sich dort irgendwie etwas
Entscheidendes. AuBergewdhnliches®, irgend et-
was Revolutionierendes im Intercsse der Modell-
bahnerel tue. Freilich, getan wird von der Indu-
strie regelmifiig eine ganze Menge und auch der
Fortschritt ist unverkennbar, aber... und nun
kommt das grofie ,Aber®, das uns bedriickt:

Ist es wirklich nicht unabinderlich, daf z B.
jede unserer drel groBen Modellbahnfirmen fir
BaugréBe HO nicht nur ihr eigenes Gleis- und
Betriebssystem hat, sondern auch noch unter-
schiedliche BaumafBstibe? Ist dieser Zustand denn
aufl die Dauer tragbar, inchesondere in einer Zeit,
in der sich in Deutschland das \I\)tlf:“hlﬂ““\.‘ﬂrﬂ
ihnlich wie in den Staaten — zu einem aus-
gesprochenen Hobby entwickelt und damit wel-
teste Kreise erfafit hat und noch erfassen wird?
Es wurden schlieBlich doch schon entscheidende
Schritte Im Hinblick aufl den internationalen
Modellbahnstandard getan, warum finden die Fir-
men nicht den Mut zum letzten entscheidenden
Schritt, zur Vereinheitlichung beziglich MaBstah,
Gleis und Betriebssystem, wie dies in den USA
seit langer Zeit schon der Fall ist? Glauben die
betreffenden Firmen wirklich, auf die jetzige
Welse im Konkurrenzkampl besser wegzukommen
oder fihlt sich keine stark genug., Schrittmacher
sein zu kénnen. Gibt es nicht zu denken, dafl sich
ein grofer Teil der Modellbahner heute nicht mehr
an ein bestimmtes Fabrikat binden 1d6t, sondern
sich aus den Kollektionen (in- und auslindischer
Erzeugnisse) die Modelle heraassueht, dle seinen
Vorstellungen und seinen Bediirfnissen am niich-
sten kommen und mit den geringsten Mitteln auf
Vordermann®, d.h. auf ,.Norm* gebracht wer-
den kdnnen. Dabel stehen ihm heute auch auslin-
dische Fahrzeuge zur Verlligung, die zum grofien
Teil den internationalen StandardmalBen besser
gerecht werden. Ich glaube fiir viele za spre-
chen, wenn ich an die Indastrie die Bitte richte,
ihre Erzeugnisse aufl solche Mafie zu bringen. die
wenigstens in etwa den Weltnormen entsprechen
oder zumindest doch geeignet wiren, ohne Um-
bau auf Normalanlagen Verwendung zu finden.

Ich glaube die Hauptargumente der Firmen zu
horen, die da etwa besagen werden: .,Wir milssen
Riicksicht aul die grofle Masse nehmen®, — Ja
gilt dies nicht auch Ffiir die auslindischen Fir-
men? Oder gibt es dort besondere Firmen [iir
chenso besondere Massenbahnen? Ich meine. daf
ein etwaiges solches Argument .arg im Argen®
liegt. Warum also hietet man dem Kiuafer unter-
schiedliche MaRstdbe 'wie 1:90, 1:87 und 1:82
nebst allen mdéglichen ZwischenmaBistiben. Mufd
denn eine Lok unbedingt in einem gréBeren MaB-
stah gehalten sein? Teh schiitze die Konstrukteure
der hetreffenden Firmen viel zu hoch, als dafd ich
iihnen nicht zutraue einen Motor zu entwlekeln,
der einen mafstiblichen Lokbau gewdhrleistet.
(Die elne und dle andere Firma hat diese Mog-
lichkeit ja bereits unter Beweis gestellt.)
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von G Esser,
Kassel

Und was die unterschiedlichen Radsitze an-
belangt: Miifite es nicht bei einigermalen gutem
Willen mbéglich sein, wenigstens die Abmessungen
der Radsitze aufeinander abzusiimmen oder wenn
es schon bei bestem Willen nicht wmdglich ist,
wenigstens neben den Standardauslithrangen sol-
che [iir Normenanhinger herauszabringen? (Eize
Preiserhhung wiirde bestimmt gern In Kaufl
genommen werden.) Ich weiB, eine Firina hat
es bereits einmal damit versucht und damit
anscheinend keine guten Erfahrungen gemacht.
Nun, erstens macht eine Schwalbe noch Kkeinen
Sommer. zum anderen war das bereits vor Jah-
ren und die Zeit vielleicht noch nicht so reif
dafiir,

Auch die grundsdtzliche Herabsetzung der
Schienenhéhe auf 2,5 mm kann schlieBlich kaum
so grofie Kosten verursachen, dafl der Bestand
einer Firma gefdhrdet wire. DaBl es moglich ist,
hat der Messebericht ja in einem Fall gezeigt und
es bleibt nur die Frage offen, warum nicht we-
nigstens TRIX bhei der grundsitzlichen Umstel-
lung aul Gleichstrom vor 3 Jahren auch gleich
das Gleis in internationalem Sinn bereinigt hat.
Somit wire es dann [fir Mirklin ebenfalls eine
Kleinigkeit gewesen, die restlichen ?/;,, mm vom
Glels runterzuschrubben.

Die Forderung nach einer einheitlichen Kupp-
lung aufzustellen, dirfte vermutlich noch ein
heieres Eisen sein, aber warum soll sich nicht
wenigstens einer die Finger dran verbrennen,
Zumindest sollten die jetzigen Kupplungen we-
nigstens 100%ig betriebssicher sein, was man
nicht von jeder der Industrie-Kupplungen be-
haupten kann. Daf} die teilweise immer noch sehr
zimperlichen Puffer endlich einmal die richtigen
Ausmafie haben sollten, ist in Anbetracht der
Gbrigen Ausfihrung der Modelle eigentlich eine
mehr als selbstverstiindliche Angelegenheit!

Bigher ebenfalls sehr stiefmiitterlich belhandelt
ist m. E. das Problem der Zuginnenbeleuchtung
(inshesondere dle .unabhdngige® Zugheleuch-
tung), von der Gestaltung eines unabhdngigen
Melirzughetriebes aufl dem Gebiet der Modell-
eisenbahn ganz zu schweigen.

Nun, wir wollen nicht unbescheiden sein und
alles aul eipmal verlangen, Vieles ist schon getan
worden und vieles so geworden, wie wir es uns
vor Jahren nicht im Traum einfallen lizBen, aber
offen bleibt trotzdem die Frage, warum man
denn das und jenes nicht gleich (und zwar mit
demselben Aufwand) richtig und maBstabgereeht
macht, Mit gutem Willen und ein p-:mr Zehntel-
millimeter konnte man doch Be r
Das mbgen jene Herren bhitte bedenken.
Fiden in der Hand halten. Die Betriebssicher-
heit wire trotzdem nicht gelihrdet und den
etwas tiber der Masse Stehenden gehollen.

In diesem Sinne: Holfen wir weiter aul die
nichsten Jahre In Niirnberg!

die die



Halt! Punktum: Das bauen wir!

TR e R

Abb. 1. Obwohl noch nlchtiertlggeslell't |aft sich doch schon erkennen, wie gut sich ,Mintard” als Mo-
dell macht! Der Schienenbus ist Ubrigens auch selbstgebaut,und zwarlange vor Erscheinen des Marklin-

Hoaltepimbt ,, Whintard”

Entdeckt, fotografiert, gezeichnet, gebaut und beschrieben von Harald Gibel, Dbg.-Hamborn

Schienenbus.

Das Vorbild meines Bauplans ent-
deckte ich an der Ruhrtalbahn, zwi-
schen Miihlheim (R) und Kettwig-Stau-
see, ndmlich in Mintard. Mintard ist
ein kleiner Ausflugsort. Daraufhin ist

h&ﬂ‘eﬁa‘uso’?en

S0y %x\\\ S \g&:\};\;\\

auch der ,Bahnhof“ zugeschnitten,
also nur fiir den Personenverkehr. Vor
ein paar Jahren war diese Strecke
noch zweigleisig. Doch ,,plétzlich und
unerwartet” wurde das zweile Gleis,
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Abb. 2. Lageplan
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Abb. 6.
Abwicklung des
Vordaches (ohne

Details) in /1 HO-

Grofe. Wif

< Abb.7 und 8 >
Seitenansichten
(Treppenanbauder
Ubersichtlichkeit
wegen nicht ge-
zeichnet! Folgt im
néchsten Heft), TN

) Mintard }
|

|

¥
(-
V

/
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Abb. 3. Nicht ,Zwerg Nase”
(die ulkige Wirkung kommt
durch das zuféllige Zusam-
menwirken verschiedener
Momente zustande), sondern
Ansicht Gleisseite

von ,Mintard”.
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Abb. 4 >
Dasselbe - nicht

in Griin, sondern 1
in Schwarz-weif.

Abb. 5. Grund-
rif im MaBstab
1:2 tir HO.

=Glaisseite

Samtliche Seitenansichten im Mafistab 1:1 fiir HO
Die Rickseite von ,Mintard” geht aus den Abb.11 u.12 hervor!




