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ine verniinftige und verstindnisvolle Frau

| Titelbild: Herr und
Frau Beck, Frankfurt
A

Es ist in lelzter Zeil geradezu auffallend, daf
sich immer mehr Frauen melden, die fiir uns und
unsere  Liebhaberei Partei ergreifen, oder dafl
Modellbahner-Ehegefihrien in Berichten lobend
hervorgehoben werden., Unsere Derehrung diesen
Frauen, die das Positive unseres Steckenpjerdes
erkannt haben. Mégen sie Dorbild sein und wer-
den fiir jene, die noch abseits stehen und durch
ihr Nérgeln eine harmlose Liebhaberei héchstens
ing Gegenteil umschlagen lassen! Wellall?

.Ich denke, es gibt in einer jungen Ehe
wichtigere Dinge anzuschaffen als Eisen-
bahnwagen, Weichen und Schienen. Wir
konnlen uns das nichl leisten, weder finan-
zieil noch zeillich; schlieBlich ist ein Mann
doch abends zu mide, wn fir diese Spie-
lereien noch aufnahmefihig zu sein®, so
sagle meine Freundin und schautl

verstand-
nislos auf all die Dinge nieder, die mein
Mann liebevoll aufgebaut hat: ‘Gleise und
Weichen, die er selbst gebaut, Stellwerk und
Gulerschuppen, die er selbst gebastell hat,
Eisenbahnwagen, die ich ihm teilweise von
gespartem Haushallsgeld gekauft habe. Und
ich stehe verslindnislos der Ansicht mei-
ner [Freundin gegeniiber.

Ich sehe mich daher verpflichtel, eine
Lanze fiar alle Minner zu brechen, die das
gleiche ,Hobby* haben wie mein Mann.
Nicht far jeden Mann bedeulet MiiBigsilzen
nach des Tages Arbeil Erholung, sondern
fiir viele, fiir die meisten bedeulet Planen,
Basleln und Bauen einen angenehmen Aus-
gleich zum veranlworlungsbewuBten Schaf-
fen des Tages. Sie haben etwas, wolir sie
sich restlos begeistern konnen und Begeir-
slerung erhalt bekanntlich jung! Es ist wirk-
lich kein kindliches Spiel, das sie da trei-
ben, es gehdért schon eine Porlion Wissen
und huuncn dazu, so eine richlige Modell-
bahn (keine Spielzeughahn!) zu erschafifen,
wie ich mil Be- und Verwunderung selbst
fesistellen konnte, Was diese IleueLl"LsLll-
lung dariiber hinaus far mich wert ml 11.1!)0
ich (.rlahrt‘n als ich wochenlang krank w
Der  Baslellisch wurde vom  Wohn- ins
Schlafzimmer lransporlierl und in jeder

ist fic die Modettbahnerei!

freien Minute war mein Mann bei mir. Fir
ihn war es keine Belaslung, stundenlang im
Krankenzimmer zu sein, und fir mich war
es eine Freude.

Ueberhaupt solllen die Frauen froh sein,
wenn sich 1hr Mann einer solchen Llehlm—
berei verschworen hal. Einmal komml er
nicht auf dumme Gedanken und zum an-
deren bleibl er bei uns zu Hause und treibt
sich  nicht in irgendwelchen Lokaliliten
herum, deren Besuch schlieBlich auch Geld
kostet!

Ich fihle mich auch keineswegs benach-
teiligt und an zweite Stelle ﬂesﬂll denn
samlliche Pline werden mit mir durchge-
sprochen oder mir wenigstens zur BL;.,ul-
achlung vorgelegl, bevor sie zur Ausfiihrung
go-]angm_ und die Hiauschen werden nach
meinem Geschmack und meinen Vorschli-
gen gebaut. Der Hauptbahnhof heiBit in Ab-

wandlung meines Namens sogar ,,TRUD-
BURG*! i
In finanzieller Hinsichl haben wir das

Problem ganz einfach gelost. Mein Mann ist
Nichtraucher, Wir haben uns ausgerechnel,
was ein Durchschnillsraucher monallmh an
Geld verrauchl. Far diese Summe kaufen wir
in jedem Monalt Malerial. Das MIBA-Heft
gehl extra und fallt unter Zeitschriftenaus-
gaben, da es ja auch fir mich zum Lesen
bestimml ist.

Viele Frauen werden denken, dal ich viel-
leicht technisch interessiert sei und mir die
Sache darum Spalli machl. Oh nein, davon
verslehe ich nicht das Geringste. Ieh habe
nur ecingeschen, dall man einem Mann sein
~Hobby® lassen muB. Aus dieser Erkennlnis
heraus habe ich begonnen, mich fir die
Modellbahn zu interessieren und habe ge-
slaunl, wieviel es da fir eine Frau zu tun
gibl, was gar nichts mit Technik zu ftun
hat. Dafir ist allein mein Mann veranlwort-
lich, mir wurde die Aufgabe ﬁ(’slelll, archi-
leklonisch und landschaftlich fir eine schi-
ne Umgebung des Technischen zu sorgen.
Fir die Harmonie zeichnen wir beide ver-
anlworllich,

Edeltrud Beck, Frankfurl/Main

Bitte nicht bése sein, wenn Sie nicht gleich Antwort erhalten !

Durch Ausscheiden eines eingearbeiteten Schrifileiters ruht die Last von zwei Betrieben

seit Monaten aut mir allein.

Verstéandnis.
Y

leh tue, was ich kann, aber ich bin auch nur ein Mensch und meine |
Arbeitszeit betragt taglich sowieso schon 18 Stunden!

Haben Sie bitte etwas Geduld und
WeWaW

122



Die Strafienbahn als Hauptthema ... o c ries ous nomberg, wei

er ein erklarter Straflenbohnliebhaber ist. Wir haben schon des 6fteren Fotos von seinen selbstgebauten
HO-Trams gebracht. Heute sind on der Reihe: 1. Der Innsbrucker Strafienbahnzug mit den kleinen An-
hangern (Bild oben), die noch aus der Zeit stammen, als die Strecke Innsbruck - Solbad Hall dampf-
betrieben ward.

2. Stuttgarter TW 720 mit Beiwagen und TW 734 kreuzen sich am Markiplatz (Bild Mitte) und am Bahn-
hofsplatz (Bild unten). Die gesamte Straflenbahnanlage soll demndachst einer Eisenbahn-Anlage ange-
gliedert werden.







Ganz ein{ac/) - einfach o :

Das Elementarste iiber den Gleichstrombetrieb einer Mirklin-Bahn

von Karl Friedrich Kiihrt

Nun, es liegt nicht in der Luft, aber auf
unserem Schreiblisch, dal iber das besagte
Thema wieder einmal elwas geschrieben
werden mufl. Nich! ailein, weil sich in lelz-
ler Zeil die diesbeziniglichen Anfragen hiufen,
sondern auch, um unseren neu zu uns gesto-
fenen Lesern, die mil der Malerie noch we-
nig vertraul sind, vor Augen zu fuhren, was
es mil dem Gieichstrombetrieb eigentlich auf
sich hat.

Bei vielen — neuen und alten — Lesern
besteht Unklarheit iber den Wechsel- und
Gleichstrombelrieb. Sog bei alten Lesern
besteht immer noch der fixe ,,Abergiaube®,
Wechselstrom hinge unbedingl mit dem 3-
Schienensystem zusammen, wihrend man
mil Gleichstrom nur aut 2-Schienengicisen
fahren kénne. Wenn wir dann jemand sagen,
er konne auf einem 2-Schienengleis selbsiver-
slindlich auch mil Wechselstrom fahren
bzw, auf einem 3-Schienengleis ohne viel
Umstinde mit Gleichstrom, dann trifft uns
in der Regel ein militrauischer Seilenblick,
der ungefihr das gleiche besagt wie: ,JIhr
wolll mich wohl ver

WeWaW hal lelzthin einem ansonsten sehr
versierten Modellbahner mindestens fiinfmal
in zwel Tagen versichern miissen, daB er auf
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seinen  Mirklin-Gleisen ohne weileres mil
Gleichstrom fahren konne, er brauche ledig-
lich in die Lok einen Birkle-Magnel einsel-
zen und ein Fahrpull mil Gleichrichler her-
richten. (Der DBelreffende ist seil Jahren
MIBA-Leser, aber Irolz aller Intelligenz auf
eleklrischem Gebiet eben ein ,Saugling™.)
Schuld an dieser Unkenntnis darfle sein, daf
eiektrotechnische Artikel anscheinend nicht
oder nicht richlig gelesen werden. Und da-
bei sind soviele Artikel darunter, die sehr
wvolkstiimlich™ gehalten und von jedem ver-
slanden werden konnen. Wir unlerziehen uns
auch heute wieder der Mihe, so allgemein
verslandlich wie nur maoglich zu sein. Wir
wollen Sie also heute nichl mit elektrolech-
nischen Dingen belaslen, sondern nur prak-
lisch aufzeigen, was Sie zu tun haben, wenn
Sie auf Threr Marklin-Anlage slall mil Weeh-
selstrom  mil Gleichstrom fahren wollen.
ne andere IFrage stehl in der Regel nicht

i
mehr zur Debalte, da ja Fleischmann, TRIX

und Rokal (und auch die Hamo-Stralien-
bahn) sowieso mit Gleichstrom Dbelrieben
werden. Wir werden meist gefragt, weshalb
denn Mirklin eigenllich nicht auf Gleich-
strom umsattelt. Tja — das weill nur der
licbe Gott und der Hohe Rat ,derer von
Mirklingen® und die schweigen sich beide
geheimnisvoll aus...!

Fiir die ganz blutigen Anfinger: Gleich-
strom ergibl die Moglichkeit vom Fahrpull
aus eindeutig und ohne jeden ,Bocksprung®
der Lok die Fahrtrichtung bestimmen zu
konnen, AuBerdem laufen die Loks mit
Gleichstrom zigiger”. Dariber hinaus hal
sich der Gleichstrombetrieb in der ganzen

Abb. 1.
Wechselstrom-
Betrieb: Am Mar-
klintrafo ist das
Gleis angeschlos-
sen, auf dem Gleis
steht eine Wechsel-
strom-Lok (Gehause
abgenommen).



Welt durchgeselzt und wurde mil der Be-
lriebsspannung von 12V genorml. Dies nur
zu IThrer Informalion.

Nun wollen wir also einmal die Moglich-
keit erortern, wie wir unsere Mirklin-Anlage
mil Gleichslrom betreiben konnen, ohne
unsere Anlage gleismifig auch nur im ge-
ringsten veriandern zu massen.

Auf unserem erslen Bild zeigen wir Thnen,
wie Thre bisherige Wechselstromanlage im
Grundprinzip aufgebaut ist: Transformator,
Zuleilung zur AnschluBlschiene, Gleis und
darauf eine Lokomolive, deren Oberteil ent-
fernt isl. Das Gehiuse ist nichl etwa kaputt
gegangen, sondern ist absichtlich weggelassen
worden, wie Sie gleich milbekommen werden.

Wenn Sie nun Bild 2 vergleichen, das den
Aufbau fir den Gleichstrombelrieb demon-
striert, so wird Thnen auffallen, daBl der
Mirklin-Trafo durch ein TRIX-Fahrpult er-
selzt ist und dall die Eingeweide der Lok
irgendwie elwas anders aussehen. Wichlig
fiar Sie als Beginner ist jedoch die Tatsache,
dall der Gleisanschlufl gleich geblieben ist
und auch am Gleis nichis verindert wurde.

In der Lok wurde das Mirklin-Umschalt-
relais ausgebaul und statt dem Feldmagnet
ein passender Birkle-Permanentmagnel ein-
geselzl. Aul diese sehr leichte Operation
kommen wir noch nither zuriick. Wer keinen
Sinn fur solche kleine Basteleien hat, braucht
sich keine grauen Haare wachsen zu lassen
— diese Arbeil versehen fir wenige Mark

einige bereils bekannle Spezialfirmen. Auch die
Ausgabe fir ein neues Fahrpult kann man sich
ersparen, wie Sie weiter unten noch sehen
werden, Wir haben das TRIX-Fahrpult nur
deshalb abgebildel, weil es das fir diese
Zwecke idealste ist: Man braucht den Gleich-

Abb. 2.

Der Mérklin-Trafo
ist durch ein TRIX-
Fahrpult ersetzt. (Es
koénnte genau so gut
ein Fleischmann-
oder sonstiges
-Gerdat fur Gleich-
strombetrieb sein).
Der Gleisanschiuf
ist der gleiche, nur
in der Lok hat sich
einiges verandert
(s. Abb. 4 und 5!).

strom noch nicht einmal mit einem beson-
deren Schaller umzupolen, sondern drehl
den Knopf entweder nach links oder nach
rechts, dann fihrl die Lok nach links bzw.
nach rechts,

Die in Bild 2 demonstrierte Moglichkeil
ist zwar die einfachste Art der Umstellung
auf Gleichstrombeltrieb, aber auch die ver-
altnismibig ,teuerste®.
konnen zum Beispiel auch Thren Mar-
klin-Transformator weller verwenden, nur
miissen Sie in diesem Fall ein sogenanntes
Zusalzgerit beschaffen. Auch hierfur gibt es
bereits fertige Gerite, sogar mit Einknopfbe-
dienung, bei welchen wie beim TRIX-Fahr-
pult die Geschwindigkeit und die Fahrtrich-
lung an dem daraul befindlichen Drehknopt
reguliert wird — nach rechts gedreht: stu-
fenlose Geschwindigkeitsregelung vorwirls,
nach links gedreht ebenfalls stufenlose Ge-
schwindigkeilsregelung nach rickwirls.

Diese Zusatzgerite konnen wir an unser
Marklin - Fahrpull anschlieffien und damit
einen Gleichstrombetrieb durchfithren. Diese
Gleichrichter-Zusalzgerale mit Umpolschal-
tung bekommen Sie bei Threm einschligigen
Spielwaren- oder Baslelgeschaft oder durch
die Firma Rokal GmbH., Lobberich/Rhld.
(Fahrregler, Einknopfbedienung DM 19.20).
Firma A, Hannemann, Nirnberg, Arndtsir, 11.
(Gleichrichler-Gerit 510, Einknopfbedienung
DM 10.80;. Alle diese Moglichkeiten sind also
fir diejenigen, denen vor elekirotechnischen

D (Nr. 5/1X) mit den diesjdhrigen Messe-Neuheiten
as ”'lmeh&# ist in der 3. April-Woche bei lhrem Héndler!
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Arbeiten graust und die froh sind, gerade
noch mil der Verdrahlung der Anlage zu-
rechlzukommen. Wir hoffen jedoch, daB es

Thnen wenigstens klar geworden isl, wie ein-

fach die Umstellung aul Gleichstrombeltrieh

ist und fassen nochmals zusammen:

1. gleismabig nichls andern.

2. in die Loks Barkle-Magnete einbauen las-
sen.

3. Zusalzgerit mit Gleichrichter anschaffen
oder ein kompleiles Gleichstrom-Fahrpull
(TRIX, Fleischmann, Rokal, Hamo).

4, Signale, Weichen und Beleuchtung wer-
(lcn wie bisher mil Wechselslrom belrie-
ben, sodalh sich auch in dieser Hinsicht
nichts énderl. i

Nun gibt es aber auch Basller unter Thnen,

die gern das eine oder andere doch selbsl

lun wollen (und konnen) und fir die gill

das Nachfolgende (die anderen konven j(,‘lM

getrost mit dem Lesen aufhdren!).

Wir wollen nun also aufzeigen, wie man
den Gleichrichter und den Umpoler leicht
und einfach an das vorhandene Mirklin-Gep-
riil anschlieBt und wie eine Lok mit Birkle-
Magnet ausgeristet wird.

Ideal fiir unseren Zweck isl, dall der Mir-
klin-Trafo 16 V Wechselstrom abgibl, denn
unsere Gleichrichter ,verzehren® so an die
4V, sodal wir im Endeffekt latsichlich die
gewiinschlen und international vorgeschrie-
benen 12 V Gleichstrom erhalten. (Wer einen
anderen Trafo besitzl, muf also darauf ach-
ten, daB er wenigstens 14 V abgibt, denn 10V
Gleichslrom gentigen in der Pl"l!(.l‘i auch!)
Wie die Gleichrichler angeschlossen werden,
ersehen Sie aus unserer Zeichnung AbDb. 3,
ebenso die Verdrahlung unseres llmpulst hal-
ters. Wer es nun ganz fein machen will. der
baut tber die ichrichler einen netten
Holzkasten und montiert in das Oberteil des-

Transformalor

Glewchrichter

selben den Umpolschaller und zwar so, daly
der Kipphebel nach rechts und links beti-
tigt wird und somit gleichzeilig die Fahrt-
richlung unserer \I'lS('hll]l‘ht‘l‘l Ori».cnnc'n 1aBt.
Sollte l»m der Probefahrt die Lok in die enl-
gegengeselzte Richtung fahren, so brauchen
wir nichls anderes zu fun, als den Umpol-
schaiter herumzudrehen. Wir konnen aber
auch die beiden AnschluBBdrihle zur An-
schiuBschiene unlereinander vertauschen und
haben damil dann den gieichen Erfolg er-
zielt. Die Drihte vom Translormator zum
Gleichrichter zu vertauschen hal jedoch kei-
nen Sinn, denn hier, vor dem Gieichrichler,
haben wir ja noch Wechselstrom und somilt
bleibt uns ein Erfolg versagl.

Nach diesen vorbereilenden Arbeilen kan-
nen wir uns nunmehr dem Umbau unserer
Loks zuwenden, Nur gulen Muls, es ist kin-
derleicht und wir zeigen ¢s Thnen so deut-
lich. daB nichts schiel gehen kann!

Als Ersles besorgen wir uns einen Birkle-
Permanent-Magnel und zwar in unscrem IFall
fir cine CM 800. Sie missen jeweils IThrem
Hindler sagen, fiir welche Lok Sie den
Magnelen benotigen, denn es gibt diese heule
far jede Lol\l_‘,[w damit sic ohne irgend-
welche Nacharbeil eingebaul werden konnen.
Dieser Biirkle-Magnel ist der einzige Teil,
den wir in unser Maschinchen einbauen miis-
sen, um einen Gleichstrombeltrieb zu ermog-
lichen. Frither halle man das nicht so leichl,
da muBlen Selenzellen (Gleichrichterplatten)
in die Loks eingeselzt werden, fir die mei-
slens gar kein Platz vorhanden war. Seien
wir fru.h dal} wir es heute so einfach haben.
Nicht ganz so einfach will Thnen das Unler-
nehmen scheinen, wenn Sie nun einen Blick
ins Lok-Innere werfen.

Lassen Sie sich von dem Anblick nichl aus
der PFassung bringen! Sie brauchen jelzt nur
zu lun, was wir lhnen sagen und zwar ,,ohne

Umpolschuolter

LAl

Abb.3. Eine weitere und einfachere

Lésung: Ein Gleichrichter und ein

Umpoler zusétzlich zum Marklin-
:] Trafo und schon sind die ersten Yor-

aussetzungen fiir den Gleichstrombe-

[f% TR Fl
8]
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trieb erfillt!

MARKLIN - Anschiuflschiene
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Abb, 4. Die Pfeile kennzeichnen die Stellen bzw. Teile, die abgeléter bzw. demontiert werden miissen...

Ricksicht auf Verluste“!! Ach so, Sie wissen sind sage und schreibe noch 3 Drahte: einer
noch nicht einmal, wie Sie das Lokgehause fihrt vom Lokschieifer zu der einen Kohle,
runler bekommen? — 7 ciner von der 2. Kohle an die Masse und der

Nun, zuersl losen Sie die Schraube auf 3. Draht geht entweder von der einen Kohle
dem ‘hinteren Dampfdom und kiénnen dann oder vom Loksehleifer; zur Beleuchlung.
das Lokoberteil herunlernehmen. Dunnerlitl- Dall das Umschallrelais zu nichts mehr
chen, siehl's darin aus! Darin soil sich einer nulze sein soll, geht vielen vielleicht nichl
noch auskennen! Gemach, gemach, haib so in den Kopf, aber Sie darfen versicherl sein,

wild! DBelrachlen Sie einmal Abb.4 und 5 es slimml schon. Die Funktion dieses Re-
und Sie werden erkennen, wie sehr sich die lais dbernimmt der Umpoler, der sich auber-
Eingeweide vereinfacht haben. Das Schall haib der Lok befinde! und beim TRIX-Geril
reiais ist verschwunden und tbbriggeblieben zum Beispicl noch nicht einmal menr funk-

B

Abb.5. ...und so sehen die Eingeweide nach dem Umbau aus (Birkle-Magnet ebenfalls schon eingesetzt).
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licnsmébig in Erscheinung tritt. Das, Warum®
und ,Wieso® wollen wir uns heute sparen,
es wirde nur verwirren

Doch nun wollen wir Schrilt um Schritt
vorgehen und Thnen die Handgriffe erliu-
lern, die Sie vornehmen miassen, um zum
Ziel zu kommen: Mit einer Zwickzange oder
einem kleinen Seitenschneider zwicken Sie
dann die auf unserem Folo (Abb4) weill ge-
machten Driahle an den mit weiBen Pfeilen
versehenen Stellen durch. Der vom Umschall-
relais zum  linken Kohlehalter fahrende
Draht wird also knapp am Kohlehaller ab-
gezwickt, withrend der vom rechten Kohle-
halter zum Feldmagnet fiithrende Draht —- vom
Kohlehalter ab gemessen — elwa 15-20 mm
lang gelassen wird, (Diese kurze Slrippe wird

spiler an die unlerhalb des Ankerlagers ein-
genietele Blechhohlniete angelotet.) Diese

ne Lalarbeit ist ibrigens die einzige bei
diesem unserem Umbau.) So, und nun loten
oder schneiden wir noch die beiden Driihle
an den mil Abzweigpfeil bezeichnelen Stel-
len ab. Mit einem kleinen Schraubenzieher
offren wir nunmehr die beiden Schrauben,
die die vordere Seitenwand halten, und enlt-
fernen die beiden Kohlebirsten. Der Anker
sowie der Hauplsirommagnel kann nunmehr
ohne weileres herausgenommen werden. Da-
fir selzen wir nun den passenden Burkle-

Magnel (und nalirlich auch den Anker wie-
der) ein. Na, pafit der neue Magnet micht
ausgezeichnet? Na, sehen Sie! Jetzt heil3t
es nur noch, den vorerwithnlen etwa 1520 mm
langen Draht an die Blechniele unterhalb des
Ankerlagers anloten, die vordere Seilenwand
mit den beiden Schrauben wieder anschrau-
ben und — ferlig ist das ,Hexenwerk®! Bevor
das Lokgehiuse aulgeselzl wird, machen wir
erst noch schnell eine kleine Probefahrt, wo-
bei wir darauf achten missen, dall unsere
Lok vorwirts fihrl, wenn der Pluspol mit
der Millelschiene verbunden ist. Sollte dies
nichl der Fall sein, so miissen wir die bei-
den Kohleburstenanschliisse  verlauschen.
Deckerl drauf — Pardon! Gehiduse —, die
Fahrt mit Gleichstrom kann losgehen und
Sie werden Thre helle Freude daran haben,
wie folgsam Ihre Lok nun Ihren Befehlen
gehorchl.

Wer ein Uebriges lun wi.l. selzt anstelle
des tberfl g gewordenen Umschaltrelais
ein Bleigewicht entsprechender Abmessungen
und die kleine Lok wird es mil erhoéhler
Zugkraft belohnen. Man konnte (und kani)
das Schalltrelais auch zum aulomatischen
Entkuppeln verwenden, aber das konnen Sie
spiter einmal nachholen, wenn Sie mit der
Materie besser vertraut geworden sind...

Cin kleines Kleinstadt-Tdyll auf einer kleinen Anlage - mit otienen Augen
der Wirklichkeit abgeguckt und in totalem Selbstbau nachgestaltet von Herrn Dr. Otto Raab, NUrn-
berg (unserem einstigen Rechtsberater und Milarbeiter).
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f
Bahndamm-
Gestaltung

beim Vorbild . . .

Hochwasser

von

Rudolf 1.
Wittwer,
Miinchen

Jeder Modellbahner wird seine An-
lage stets seinen ureigensten Gedan-
ken und Wiinschen entsprechend bauen.
Sie muB und soll in erster Linie ihmy
selbst und erst in zweiter Linie ande-
ren gefallen. Da wir uns jedoch alle
bemiihen, weitgehend das groBRe Vor-
bild fiir unsere Nachbildung gelten zu
lassen, so sollte man sich auch etwas
mit gewissen Vorschriften der Bundes-
bahn itiber den Bau der Bahnirassen
befassen und sie in der Anlage ver-
werten, soweit uns darin Aufgefiihrtes
brauchbar erscheint.

Wer von den Modellbahnern kennt
und beachtet schon beim Bau seiner
Anlage die Bauvorschriften fiir Dam-
me, fiir die ,,Bettungsquerschnitte, wie
es in der amtlichen Sprache heifit? —
Wer kennt und beachtet die Vorschrif-
ten {iiber die Wasserabfiihrung an
Bahndd@mmen, iiber Wassergraben, tiber
Feuerschutzanlagen, vor allem aber
die Bauvorschriften {fiir Bahntrassen
an Berg- und Steilhdngen, fiir die Ver-
bauung von absturzgefdhrdeten Fels-
partien, Béschungen mit und ohne
Wald, Steinschlag und Schneesiche-
rung ? Sind auch die Vorschriften iiber
die Wasserabliihrung (etwa nasser
Wiesen oberhalb des Bahndammes)

S S

bei

der

BAHNDAMM langs eines
GEBIRGSFLUSSES

Verbaute Hochwasser=

s Modellbahn

oder gar fiir die Unkrautfreihaltung
des Bahndammes fiir uns praktisch
belanglos, so bleiben doch noch eine
Reihe Punkte iibrig, die ,,optisch* et-
was hergeben und dem Aussehen un-
serer, meist durch steile Berghdnge
fiihrenden Bahntrassen zugute kom-
men!

Mir kam da vor einiger Zeit ein
Buch in die Hand: ,,Die Bahnunterhal-
tung in bildlicher Darstellung” wvon
Dipl. Ing. Pfahnl, das von der damali-
gen Reichsbahndirektion Linz 1944
herausgegeben wurde. Ich erkannte
sogleich, dalBl hier vieles auf die ber-
gige Gestaltung der dortigen Bahnan-
lagen zugeschnitten und sehr geeignet
ist, dem Modellbahner Hinweise iiber
die wirklichkeitsnahe Gestaltung der
Bahnddamme zu geben. Einiges fiir uns
besonders Brauchbares soll im Fol-
genden aufgezeigt werden und ich
glaube bestimmt, dall damii wieder ein
paar Licken im Bezug auf die wirk-
lichkeitsnahe Anlagengestaltung ge-
schlossen werden.

Zuerst sei einmal vom Bahndamm
selbst die Rede. Der Bahndamm soll
auch im flachen Gelédnde in Erschei-
nung treten! Abb.1 zeigt den Bahn-
damm, wie er den Vorschriften ent-
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