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Eine
kleine Kostprobe
der Bastelabendergebnisse!

Die ,.3 Makaros* sind keine zugkrdjftige Uarieté-
Nummer, wenngleich sie auch kriftig ,am Zug"
sind. Die 3 Makaros (Manfred- Karlheinz - Rolf)
bilden den ,,MEC Paderborn', wobei die Bezeich-
nung MEC* rein zum ,Angeben’ dient (wie die
3 von der Bahnstelle versichern). In Wirklichkeit
handell es sich um einen losen (nicht ,lockeren*)
Buastel-Klub eines Kleeblalts voll Harmonie, Hu-
mor und Geselligheit. Sie treffen sich seit 13, 10, 55
jeden Dienstag Abend zum gemeinsamen Bastel-
abend, einmal bei dem einen, einmal bei dem
anderen. Dann wird patavert und gebaut, aber
jeder fiir seine eigene Anlage.

Warum wir die ,.3 Makaros™ besonders wiirdi-
gen? — Nun, in den meisten Fallen ist doch
eigentlich nur von den groBen Klubs die Rede.
aber von den kleinen Interessengemeinschaften
hért man so gut wie nichis. Und da erscheinen
uns die 3 sozusagen als Mustermodell filr den
ZusammenschluB eines kleinen Kreises Gleichge-
sinnter, Ihre Schilderung ist so amiisanl und
ihre Geselligkeit so ansprechend und nett, dafl es
fiir undere geradezu ein Ansporn sein muB, es
ihnen gleich zu tun.

Doch lassen wir
erzdhlen:

Herrn Rolf Ertmer selbst

Die 3 Makaros beim Wirken una Werken, ausnahmsweise einmal mit Schlips und Krawatiel!
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Die 3 ersten Preistragerinnen der ,Miss-Miba”-
Intelligenzwahl. (Mehr waren nicht dal)

swoos Selbstverstandlich  muf  jeder an jedem
Abend die jestgelegten —.50 DM in die bereilsie-
hende Klub-Kasse zahlen. Und als sich am 13. 10. 56
unser Bastelabend zum ersten Mal jdihrte, da
mubBte dieses , Jubildum® natirlich gefeiert wer-
den. Die Kasse wurde aufgesigt und der Inhall
in Fliissigkeilen umgesetzt. Hinzu kamen ver-
riickte Ideen, eine grofle Portion Humor und
nicht zulefzt unsere Damen. Da ich , Allersprisi-
dent* unseres Klubs bin und dazu noch verhei-
ratel, fand die Feier in meiner Wohnung stalt,
die ohnehin zumeist der Treffpunkt der , Kiub-
miltglieder* ist,

Bei den Dorbereitungen wurde nur eisenbahn-
technisch gedacht: So fehlten auch nicht die ent-
sprechenden Schilder, die da heiBen: ,,Abort"” und
wBenutzung wdhrend des Aufenthaltes auf den
Bahnhdfen verboten!, , Abteil fiir Mutler und
Kind* stand an der Schlajzimmerliir. Einen ,[Car-
tesaal II. Klasse* gab es auch und daB das IPas-
ser in der Toilelte ,Kein Trinkwasser™ war, ver-
steht sich von selbst...! Die Richlungsanzeiger
wZut den Bahnsteigen® und ,Zu den Zigen in
Richlung...* fand man schon im Treppenhaus
w. v. m. Natiirlich hallen wir auch eine ., Modell-
bahnausstellung”! Auf dem Wohnzimmerschrank

waren 2 Gleisplatten aufgelegt, die einige Pro-
dukte unserer Bastelabende zeigle. Die Damen
bekamen beim Emfifang eine Anstecknadel tiber-
reicht, die auf dem einen Folo zu sehen sind.

Den Hdéhepunkt des Abends bildele die Wahl
der ,,Miss MIBA". Das war keine Schénheitswahl,
sondern eine ,Inlelligenz"-iWahl. Die Damen be-
kamen Fragebogen, die nur gisenbahntechnische
Fragen enthielten und wer die meisten Fragen
richtig halte, wurde... na, Sie sehen selbst. Dafl
dieses Ereignis fiir die Beteiliglen tiberraschend
kam, kénnen Sie sich sicher denken und daf§
ausgerechnet meine Frau zur ,Miss MIBA* ge-
kiirt wurde, war keine Schiebung und hingt nur
mit der Uerbundenheil wund Liebe zu (ihrem
Mann), nein zur kleinen Eisembahn zusammen,
die sie mit mir teilt. Auj jeden Fall war der
Abend wohl gelungen und machte allen einen
Heidenspal..,!

IPir wissen zwar nichl, ob Sie so elwas ifiber~
haupt interessiert, aber wissen lassen wollten wir
es unseren grofen Bruder Well’all auf jeden Fall,

Mit besten GriiBen
Ihr Rolf Ertmer, Paderborm®

Wohlan, Thr 3 Makaromia (mit Anhénger), wei-
terhin viel Spall Mir scheint, Ihr habt den Sinn
eines Steckenpferdes voll erfaBl. Man soll es
nicht mit tierischem Ernst betreiben, sonsi wirkt
man ldcherlich, aber lachen und iiber sich selbst
lachen kdnnen, zeuglt von gesundem Selbsthe-
wuBtsein. Und was steht auf den Lokjiihrermiit-
zen, die die amerikanischen Modellbahner (ragen?
— ,Moedel Railroading is fun™ (Die Modell-
bahnrerei macht SpaR.) In diesem Sinne weiter-
nin gute Unterhaltung mit Eurer Liebhuaberei, der
Modellbahn!

Wenn Ihnen etwas krumm gehf....

[

...beim Gleisbau, dann sei Ihnen dieses Bildchen
ein lieber Trost! Auch beim grofien Vorbild nimmt
man es nicht krumm, wenn die Schienen eines
Nebengleises etwas daneben geraten sind. Wir
raten jedoch zu ,geraden” Gleisen auf Haupt-
streckenl

Heft 3/57 istinder 1.(vollen) Mirz-Woche bei Threm Hdindler !
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-ist wirklich eine tiefsinnige Bezeichnung, die Herr Erich Handke,
B)( ,,'H‘Mndc[cﬁen A Frankfurf gewohlr hat. Seine eigene chelsche\nf bei der Anlage

kaum gemeint zu sein! Na, egal! Das Stellwerk ist den &rtlichen Gegebenheiten gut angepofit.

Auf den ,Mérkline” fihrt diese Pafstrafie und dafl der Zug dementsprechend in den
«Marklina”-Tunnel einfahrt, ist direkt logisch. Der Kesselwagen (Spezialwagen fir den
Milchtransport) und der Rohrwagen sind selbst gebaut.




y Mit Scharfblick manches man erspiiht,
Wenn man genau zu schau’n versteht!

»Has hal hier JoKl falsch gemachl?

So fragt man in Heft 16/UI1L

Der Leser wird sodann belehrt:

DaB die Laterne steh! verkehrt!

Mir scheint jedoch, ihr Bild ist richtig,

Die Zungenstellung aber nichtig!

So darf sie sein auf keinen Fall,

Sonst qibt’s gar bald ’nen grofien Knall,

Da jede Lok, die hier verkehrl,

Dem Wagen in die Flanke jdhri!

Dar Grenzpjahl seinen Sinn verlierl,

Wenn er, wie hier, miBachtet wird!

Doch nicht nur JoKI hat geirrt —

Herrn Thiel ist’s ebenso passiert:

Auf Seite 6-1-5 Ihr seht,

Daft die Laterne auch fJalsch steht!

Ich hoff’, Sie sind nichf bdse mir

Ob dieser kritischen Zeilen hier.

AnlaB war Wellall selbst (zum Gliick)

Mit seinem Hinweis: . Schirft den Blick!*
Claus Kosarnke, Offenbach/M.

Fiirwahr, wir miissen’s eingestehn,

Der Claus. der hat es recht gesehnl

Ne Ausred’, die wir’ wahrhaft billig,

Drum sagen wir recht gern und willig:

Das hast Du fein gemacht, Kosanke,

Fiir Delren Scharfblick vielmals Danke!s
D. Red.

Der ,Ostbahnhof” mit Giiterschuppen, VYer-
laderampe und Kopframpe — vom Hubschrau-
ber aus gesehen — und nochmals dasselbe,
aber von der anderen Seite und aus der Nor-
malperspektive.







Im Verschénerungsinstitut

(des Fachmannes) ,F. Zimmermann, Berlin*:

A e

| Die Striche kennzeichnen die ,behandelien

Die F 800

vom Verfasser

" Stellen

...eine Marklin-F 800 und sehe nach, was
an diesem zweifellos sehr schonen Lok-
modell noch weiter verschénert bzw. mo-
dellméhiger gestaltet werden kann. Wohl-
gemerkt kann” und nicht ,kénnte”; denn
manches an sich Unmodellmahkige laft sich
aus Griinden der grundlegenden Konzep-
tion der Lok mit bastlerischen Miteln
nicht abandern.

Nun, diese ,Betrachtung mit Verschone-
rungsabsicht” foérdert eine ganze Menge
Anregungen zu eifriger Betatigung ans
Tageslicht. Fangen wir also gleich varne
mit der Tatigkeit an. Vorne heifst bei einer
Lok natiirlich: an den Puffern. Und die vor-
handenen Puffer kénnen einen Austausch
gegen solche modellmahiger Lange ganz
gut vertragen; wer will, verwende — ob-
wohl funktionsmahig hier iiberflussig — die
sauber ausgefiihrten, handelsiiblichen Fede:r-
puffer. (Natirlich gilt gleiches auch fir den
Tenderl)

Punkt zwei wére der Einbau von Brems-
kupplungsattrappen — oder, wie der Laie
meist sagt: von ,Bremsschlduchen”. Mit
etwas geeignetem Rundmaterial ist auch
dieser Fall schnell abgeschlossen. Es steht
also weiteren Taten nichts mehr im Wege.
Im Wege stehen dem Modelleisenbahner
allerdings die zu weit hinten liegenden,
tbergrofen Stirnlampen. Radikale Abhilfe
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laft sich hier kaum schaffen; ein glnsti-
ger Kompromify ist die Anfertigung neuer
Glihlampenfithrungen aus Messingronr, die
vorne in Signallaternennachbildungen wvon
37 % 47 minden, die durch einen einge-
prefiten Plexiglas-Rundmaterialabschnitt ab-
geschlossen werden. Wie man unschwer
erkennt, entspricht diese Anderung etwa
dem Beleuchtungssystem, das TRIX bei sei-
ner mittlerweile ,in der Versenkung” ver-
schwundenen 2'C1’ und 1'B1" anwandte.

Soweit also auch diese ,Prozedur”. Ein
.wichtiger” Dorn im Auge des Modell-
eisenbahners sind weiterhin die aus den
Zylindern schén wechselweise (nichts ge-
gen das ,Wechselweise", das ist ganz rich-
tigl) austrefenden Kolbenstangen. Hier hilft
als Mittel mit ,durchschlagender” Wirkung
das Ausschlagen der entsprechenden Zy-
linderbuchsen und das Einziehen von vor-
bildgeméfien  Kolbenstangenscnutzrohren.
Allerdings ist bei dieser Montage einige
Vorsicht geboten, da zu dicke oder zu weit
vorstehende Réhrchen leicht als ,Drehge-
stellausschlagbremse” wirken kénnen, wenn
man die Lok in zu enge Kurven jagt.

A propos Drehgestelll Auch an ihm ist
eine kleine Bastelei von Vorteil — namlich
die Montage eines Kotbleches iiber der
ersten Achse. Eigentlich gehért dieses
JUtensil” ja an den Rahmen, aber an dem
ist fir solche ,Spéhe” kein Platz.



Und jetzt wollen wir etwas in die Hohe
gehen (— nein, bitte ganz ruhig bleiben,
so war's nicht gemeintl), namlich zum Kes-
sel. An ihm sind die Handstangen der Stein
des Anstohes: lhre Splintbefestigung wird
den Anforderungen, die man an ein Modell
zu stellen gewohnt ist, nicht ganz gerecht.
Die Parole heift also: Handstangenhalter
drehen (das geht zur Not auch mit Feile
und Handbohrmaschinel), diese in die vor-
handenen Splintbohrungen einpassen, in
die Halterkopfe die vorhandenen Handstan-
gen — oder besser noch Neuanfertigungen
aus halbhartem 0,5-mm-Messingdraht —
einziehen und das ganze an Ort und Stelle
befestigen. Wem — das gehort allerdings
nicht mehr zum Thema Handstangen — die
vorhandenen Windleitbleche mit ihrer reich-
lich ,offenherzigen” Schraubenbefestigung
nicht zusagen, der sollte es sich ernsilich
uberlegen, ob es nicht angebracht ware,
de Lok mit den ,groljen” Blechen von
anno dazumal auszustatten. Diese ,Ver-
‘wandlung” verhilft der Lok zu zweifellos
sehr dekorativer Wirkung; dazu haben die
Windleitbleche alter Bauart den Vorzug,
dafy sie sich mit einer unsichtbaren Schraub-
verbindung am Laufblech befestigen lassen.

Soviel in Sachen Lok. Und nun zum Ten-
der. Wer die Lok mit dem neuen Plastik-
tender besitzt, hat relativ wenig ,Umbau-
sorgen”. Anders die ,Alttenderbesitzer”.
Fir sie eroffnet sich ein weites Betatigungs-
feld: Das nachstliegende ist eine Verkir-
zung der Lok-Tender-Kupplung um runde
vier Millimeter, was den unnatirlich gro-
hen Tenderabstand auf ein tragbares Mah
reduziert, die Kurvenlaufigkeit aber nicht
beeintrachtigth.

Das wichtigste aber sind die Fihrerstand-
stufen am Tender. ,Die Stufen” ist eigent-
lich falsch gesagt, denn Stufen sind ja gar
keine vorhanden! Also richtig: Die Anferti-
gung der Fihrerstandstufen. Die einzelnen
Iritttlachen schneidet man aus 0Q,3-mm-
Messingblech zurecht und létet sie auf
Messingdréhte als Tragholme auf. Die ganze
Apparatur” wird am Tender (natirlich bei-
derseits!) derart befestigt, daffj man Uber
die vorderen Tenderkasten - Befestigungs-
schrauben (Aufbau ggf. etwas befeilenl)
kleine Befestigungswinkel schiebt, die das
Aufléten der Trittstufenanordnung gestattet.
Und dann sind naturgemaly auch die
charakteristischen Handstangen neben den
Stufen nachzubilden, jene Handstangen,
die oben in den bekannten ,Ringen" enden.

Die ,neue” F 800 im_Glanze ihrer gesteigerten Schinheit




