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Fahresansklang

Diese Zeilen kamen mir in einer besinn-
lichen Stunde in den Sinn. Sie scheinen
auf den ersten Blick vielleicht etwas
.sinnlos" zu sein, doch sind sie es wirk-
lich?

.Ohn' Besinnen Jahr von hinnen!” —
Wieder ist ein Jahr vorbei, das uns kaum
zur Besinnung kommen liefs. Die Unrast
der Zeit frifit den heutigen Menschen auf,
es sei denn, er beginnt sich zu besinnen
und zwar bewufsit und nicht nur gelegent-
lich. ,Die gewinnen, die beginnen, mit
den Sinnen, so von innen, zu verzinnen
das Besinnen!" Ja, ,,zu verzinnen das Be-
sinnen”, d. h, die besinnlichen Werte zu
erharten, auf daf einem innerlich etwas
verbleibt! Die modernen Menschen be-
ginnen sonst hohl zu werden, ohne Sinn
fir die Besinnlichkeit.

Eigentlich trifft diese ,,Mahnung"” noch
nicht einmal voll und ganz auf uns Mo-
dellbahner zu, denn wir gehéren glick-
licher Weise zu den wenigen Glicklichen,
die sich dank ihrer Liebhaberei Muse-
stunden der Besinnung zu schaffen wis-
sen, aber es gibt viele liebe Zeitgenossen,
die Liebe und Zeit zwar geniefsen, aber
Besinnlichkeit mit Sinnlichkeit verwech-

( Ohn' Besinnen Jahr von hinnenl —
Die gewinnen, die beginnen,
| Mit den Sinnen, so von innen,

L Zu verzinnen das Besinnen... | J

seln und statt mit Besinnen nur mit den
Sinnen leben. Und was noch an inneren
Werten in ihnen steckt, beginnen Sie
nicht zu ,verzinnen” (im Sinne von Er-

héarten), sondern zu ,versilbern” (im
Sinne des heute allerorts tblichen ,,Aus-
verkaufs").

Wir Modellbahner sind eher mehr fiirs
.Kaufen”, um unsere Anlage zu vervoll-
standigen und um unsere besinnlichen
Stunden verschénen zu konnen. Liebe,
goldige Modellbahner! Bleibt auch im
neuen Jahr Eurem Steckenpferd treu,
dann seid lhr gefeit gegen die Unrast der
Zeit! Wie heifst es doch? , Auf dem Riik-
ken der Pferde, liegt das Glick dieser
Erde!" Vielleicht bezeichnet man eine
Liebhaberei tatsachlich nicht ganz grund-
los mit ,Steckenpferd”. Es verschaift uns
ebenfalls gliickliche Stunden, in denen fir
uns die Welt versinkt, in denen wir nichts
von den Wirren der Zeit und Néten des
Alltags wissen. Und eine solcne Ergan-
zung ist fir den heutigen Menschen mehr
wert als manche Kur! Oder anders rum:
Nehmen Sie lhr (Stecken)Pferd in Kur,
dann sparen Sie sich eine ,Pferdekur"!

In diesem Sinne:

Frohe Weihnadht
und ein gutes Neues Jahr!

WeWa' W

und der gedamte Wiba—Derlag

Heft 1/IX ist in der letzten Januarwoche bei Ihrem Hindler!
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Mal was Besonderes!

10 Siemens-Schuckert-
. Schraubenliifter . . . .

blasen den Kaiser Wilhelm-Tunnel bei
Cochem in kiirzester Zeit staub- und rufy
frei. - 22?2~ Dieser Tunnel (zwischen Trier
und Koblenz) ist mit 4,2km der langste
in Deutschland; er wurde 1878 erbaut.
Irgendwie scheint die Entliftung nicht zu-
friedensiellend gewesen zu sein, denn man
gab so um 1937 herum Professoren der
Luftstromiechnik von Siemens - Schuckert
einen gewissen Auftrag und das Ergebnis
war jenes Luftschraubentunnelportalgebilde,
das Sie auf den Fotos sehen. Wenn der
Reisende das Portal kaum zu Gesicht be-
kommt, so liegt es daran, dafy es 6 m hinter
dem ublichen [unnp‘porhl errichtet wurde
vermutlich um die typische Portalansicht zu
wahren. Man hat lediglich den Berg zwi
schen den Portalen nach oben hin abgetra-
gen, ebenfalls vermutlich wegen der besze
seren Luftzufihrung. Der Reisende hat also




hochstens ein paar Sekunden Zeit (wenn
er darauf vorbereitet ist), die seltene Eni-
liftungsanlage zu bestaunen.

Der Fligeldurchmesser der Schrauben-
lifter belragt 1,7 m, der Druck eines Lif-
ters 31 m/m WS. Leider kann ich mir nichts
darunter vorstellen, aber irgendwie scheint
das eine ganz beachtliche Leistung zu sein.

Dieses seltene und in der Weli vielleicht
einmalige Tunnelportal hat-es mir angetan
und wurde nachgebaut, um auf meiner An-
lage etwas Besonderes zeigen zu kénnen.
Ich habe es allerdings nicht wie beim Vor-
bild hinter das alte Portal gebaut, son-
dern davor, weil sonst der ganze Wiiz
floten gegangen wire. (Auf diese Weise
(rettete” ich sogar noch das alte Portal,
weil ich es kurzerhand abmontierte und
dafir den Berg nach vorne .verlangerte.)
Und damit der Clou vollkommen war,
wurde im Berg ein 220 V-Ventilator unter-
gebracht und der Luftstrom mit Hilfe eines
sinnvollen Kanalsystem zu den einzelnen
Liftern geleitet.

Das Portal wurde aus Buchenholz gear-
beitet und fein verschliffen. Die Ventilato-
ren sind aus Messing gedreht, die Blechfli-

gel aufgelotet und zentriert. Sie sind spit-
zengelagert und zwar sind die Spitzen an
dem Aufhdngegestange, wahrend die Lager-
mulden sich in den Ventilatorenden befin-
den. Im Grunde genommen also eine ganz
einfache Angelegenheit. Der geradezu
.sensationelle” Effekt liegt im Gesamtein-
druck, den das Portal nach Fertigstellung
bietet. Betonansirich, Laufkatze mit Roll-
schienen, Leitern und ,Neon"-Beleuchtun-
gen (Sofittenlampchen) vervollstandigen das
Modell, das nicht nur ungewchnlich ist,
sondern dem man auch eine gewisse
.Schénheit der Technik" nicht absprechen
kann.

Friedrich Theisen Trier.

Anmerkung der Redaktion:

In der Tat, Herr Theisen hatl recht! IDir sind
ebenfalls fasziniert von dem interessanten wnd
cinmaligen Portal. Es tul uns leid, da8 wir es
nicht selbst sehen kénnen. Da sind die Trierer
schon besser dran, denn das betreffende Portal
befindet sich aul der diesjihrigen Ausstellungs-
anlag des Fachgeschdftes Friedrich Theisen,
zelstraBe 19/20,
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Emplangsgebiude

Eine Anregung fiir die nicht

stationdre Weihnachtsanlage

fur diejenigen, denen es erst 5 Tage vor dem Fest einfillt. Oder fiir diejenigen, die so reich mit
Industrie-Modellbahnen beschert wurden, daf sie sich eine solche Anlage auslegen kénnen.
Grofe 3.30 m x 1.50 m (Zeichnungsmafstab 1 : 30)

Buchbesprechung: ,,Almanach der deutschen Eisenbahnen 1957“

Es ist gut, daf dieses schmucke Buch in der
DIN-Grofie der Miba noch rechtzeitig vor Weih-
nachten erschienen ist. So weil man wenigstens,
was man schenken soll (oder sich selbst schen-
Ken lassen Kann), zumal der Preis von 580 DM
erstaunlich niedrig ist. Der Titel ,,Almanach 1957+
verrit, dafl jedes Jahr mit einer neuen Ausgabe
zu rechnen ist, Das reizt erst recht zur Anschal-
lung, weil man aul diese Weise im Laufe der
Jahre ein Nachschlagwerk zusammen bekommt,
das nicht nur eine Zierde [ir den Biicherschrank,
sondern auch eine Fundgrube fiir den Eisenbahn-
interessierten darstellt. Die vielen Themen — bunt
durcheinander gewlrbelt und mit vielen Fotos
und Vignetten illustriert — ergeben ein kaleido-
skopdhnliches Bild von dem vielseitigen Organis-
mus , Eisenbahn®, Sle bringen fiir uns teilweise
Bekanntes in neuer Ausfithrung und mit aeuem
Wissen, aber auch viel Unbekanntes oder woriiber
man  sich kurz informieren will. Als Belsplel
einige Titel: Gesamtlingen der Eisenbahnen der

Welt, aus der Geschichte der deutschen Eisen-
bahnen, die stdhlerne StraBe, die Schienenlahr-
zeuge der DB (Kurziassung). 106 Jahre amtliches
Kursbuch, der Zuglihrer, DB-Fahrzeug-Beschal-
fungsprogramm 1956, Versuchs- und Forschungs-
arbeiten der DB, warum Elektriflizierung, was
kostet eine Lokomotive, Eisenbahnbriefmarken,
Riesen und Zwerge im Reich der Schiencn, das
rollende Hotel, die nicht bundeseigenen Eisen-
bahnen, Oberlokfiihrer Wunderlich, die Fernmel-
deanlagen der Eisenbahn (in informatorischer
Kiirze), die ,,Kennkarte® der Lokomotive u v.m,
Dem ..Wissenschalftler wird das Buen vermut-
lich weniger zusagen, aber dafiir freut sich der
sDurchschnittsmensch®, der sich gerne Kkarz und
unterhaltsam diber alles mdgliche informieren
will. Und das scheint die Aufgabe des Almanach
zu sein, das Wissen um die Bahn in breitere
Volksschichten zu tragen. Erhiltlich In jeder gu-
ten Buchhandlung bzw. bei der Almanach-Ver-

lags-Ges., Darmstadt, Hindenburgstr, 42,
WeWaW

Vergessen Sie nicht,

am 12. Januar 1957 nachm.

lhr Fernsehgerdt einzuschalten!

Sie sehen und hicen : Weldald. |

Zum heutigen Titelbild:

Staunende Kinderaugen be-
trachten die kleinen Wunder-

werke, mit denen die JVuHs
spielen. Es wird noch Jahre
1630 Uhr davern, bis die Spréfilinge

»modellbahnreif und dem
Holzeisenbahnalter entwachsen
sindl Das nette Bild vom
Spréfiling und von der klei-
nen Lok ous - USA schuf G.
Binanzer, Nirnberg.
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IF. Trottier, Frankfurt a. M.l

Klappe" und
i

Am Anfang war es dunkel und leer...
...aber dann kam die MIBA! Ja, eines
Tages hielt ich einen gebundenen Band
in Handen und staunte. Nach jeder
Seite, die ich eingehend studierte, wur-
de das Interesse gréBer und schlieB-
lich stand fiir mich fest, ebenfalls auf
diesem Gebiet , mitzumischen‘ Der
erste schiichterne Versuch fand auf
dem FuBboden statt. Gerade so einmal
rum, Sie verstehen ...! Das Triebfahr-
zeug, an das ich mich dann zu bauen
wagte, war eine V 36. Erst viel spater
kam eine Fldche fiir eine Anlage zu-

STUTZEN —
UMKLAPPBAR

stande. Sie ist zwar nur 1,85<1,35m
»klein*, birgt aber dennoch mit der in-
zwischen fertiggestellten Gleisanlage
viel Fahrmdoglichkeiten in sich. Zur Zeit
plane ich eine Erweiterung der Anlage
in Form einer eingleisigen ,,Immer- an-
der Wand-Lang“-Platte von ca. 2m
Ldnge mit kleinem Bimmelbahn-Kopf-
bahnhof und ein paar Nebengieisen.

~Klapperatismus"

Ach, fast hatt’ ich das Wichtigste
vergessen, was wohl sicher einige an-
dere platzbeschrankte Zunftgenossen
interessieren diirfte: Um Platz zu spa-
ren und dennoch geniigend Platz fiir
eine flachige Anlage zu haben, machte
ich mir die Idee der hochklappbaren
Anlage zu eigen, wie sie schon ver-
schiedentlich in der MIBA erwdhnt
und vorgefiithrt wurde. Wie ich diese
Aufgabe meisterte (ohne seinerzeit die
MIBA genau gekannt zu haben), geht
aus den Zeichnungen hervor. Die Seite
der Anlage, die an der Wand anliegt,
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des Steinbrucns und
ten Grinden — an, dafl gerade
JCf'EJM:“” cravfien rumireibt ...
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Abstandshilsen (’

Messingkiotzchen

Pertinax 2mm

_ Abstandshulse
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Sperrholz Imm

IGuft in Schienen und wird mittels
eines Seilzuges nach unten abgesenkt.
Die vorderen, mit Scharnieren befestig-
ten Stiitzen klappen um, wenn die
Platte aufrecht an die Wand geschwenkt
ist. Ein Vorhang verbirgt das Ganze,
hinter dem man eher ein modernes
Klappbett als eine Modellbahnanlage
vermutet. Der Kasten ist aus ,,gehab-
tem* Holz selbst gezimmert und tragt
an der inneren Wandseite die auf Lei-
nen gemalte Hintergrundkulisse.

Die Villa
des Sige-
werkbe-
sitzers
vis-a-vis
vom Sage-
werk.

Umlenkrolle

12 Stelihebel quf einer Achse

:;]1— Sperrholz Imm

’ Schallpulipialte

Stelischwelle
Rundholzscheibe
20mm &

Roter Gummiring
u!s . Rickzuglfeder”

Der ..Seilzug-Klapperatismus*

Weitere wichtiger Punkte in Kurzfas-
sung:

Streckengleis von Fleischmann, Wei-
chen (21 an der Zahl) jeweils entspre-
chend der o6rtlichen Verhdéltnisse selbst
gebaut, Herzstiick nicht isoliert, son-
dern leitend mit den Weichenzungen
verbunden. Schwierigkeiten beim Bau
und Betrieb: keine! Ein Teil der Wei-
chen wird elektromagnetisch betatigt,
der Rest mittels Seilzug, der sich iibri-
gens tadellos bewdhrt hat. Der Seil-




Hans-Joachim Thiel
Hamburg-Nienstedten

Weichenanlriebe gibl es sehr viele, ange-
fangen von den komfortablen® mil Verrie-
gelung, Rickmeldung, Schallkontakten usw
bis zu den einfachen Ausfuhrungen, die
lediglich aus einem Doppelmagnelen mil
Schubslange Dbeslehen und senkrecht zur
Schiene monliert sind. Auch die Industrie
hat die verschiedensten Typen entwickell,
z B. die Schnappweiche von Mirklin, dann
die querverriegellen Weichenanlriebe der
IFa. Thorey u.a. m

Dieses lelzlere Prinzip (der Querverriege-
lung) erscheint mir far den selbsthauenden
Modellbahner das Geeignele zu sein. An einen

Mein Weidienantrieb

Weichenanltrieb muf der Selbstbauer folgen
de Forderungen slellen:

1. leichle, keine grofe Priizission verlangende
Herstellungsweise

2 Verwendung von billigem Material.

3. Moglichkeit, grofiere Stiickzahlen ohne all-

zu grofien Aufwand herzuslellen

Einwandlreies Funktionieren.

5. Federndes Anliegen der Zungen, d. h

schneidemaoglichkeit.

Milbewegles erleuchtetes Laternenkistchen

Moglichkeit, die Weiche auch von Hand

stellen zu konnen

Aul-

1<
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Das ,Verwaltungsgeb&ude” der ,Fa. Felsner, Steinbruch, Schotterwerk und StraBenbau”. Rechis der
eben gezeigte Ladeturm des Steinbruchs,

zug-,,Klapperatismus* ist an den sei-
nerzeitigen MIBA-Vorschlag angelehnt,
doch ging ich auch hier meine eigenen
Wege (siehe Zeichnungen). Die fiir den
Betrieb erforderlichen 3 Fahrregler ha-
be ich ebenfalls selbst gebaut, ebenso
die Gebdude.

Milieu der Anlage: Nebenbahn (nach
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dem Motto ,,Immer schén gemiitlich®).
Fahrzeuge: T 3, BR 80, BR 24 und V 80.
Ein Speichertriebwagen ist im Bau.
Wenn meine Motive noch ,,unbelebt*
sind, so liegt es daran, daB ich gerade
erst dabei bin, die Figuren selbst zu
schnitzen. Und ,,Aktbilder* (lies: unbe-
malte Manneken) wollte ich vermeiden.



