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€in typischer Fall von: ,,Denkste!

Sehr g Herr Weinstétlier!

Inbei erst mal den Fragebogen. Dazu kann man
nur endlich! Die MIBA k
in Schwung! Pon Hefl zu Heft interessanter und
reichhaltiger. In Abwandiung einer
Wahlpropaganda kann ich nur sagen: Weiter auf-
warts mit WelUall!

fch will Sie mil meiner
ger von der vermutlich auf Hochtouren laufenilen
luswertung der Fragebogen aufhallen. die sicher
rhoffentlich) Ihiien
treffen.

hrier

sagen: Na ommt wieder

bekannten

lin-

Schreiberei nich

waschkdrbeweise bei ein-

Ihr Gernot Balcke, Duisburg.
Leider nicht, Herr Baleke! Es  fehias
immer noch ecine ganz erkleckliche Anzahi!
Ja, was soll man da nur machen? Ist es
tatsiichlich menschenmiglich, dai es MIBA-
Leser gibl, die keinen Sinn fiir diese inleres-
sanle Stalistik haben? Bitte. licber Leser,
schicken Sie uns doeh den Fragebogen, da-

mil wir wenigstens zum Ende des Jahres
das endgiiltige Ergebnis in Iiinden haben,
Sie brauchen sich mnichl zw genieren, weil

Nie Thren bisher noch picht abgeschick! hat-
len (wir fiithven deswegen schliefilich keine
wSehwarze Lisle®).

Schicken Sie den Fragebogen auch dann,
wenn Sie noeh keine endgillige Anlage ha-
hen, es inferessieren ja insbesondere Hn
geandsiitzliche Einstellung und Thre gehei-
men Wiinsehe, Auch die Klubs sollien die
Miihe nicht sehewen und einen fiir al'e gel-
lenden Fragebogen absenden.

Wer den Fragebogen nicht zuriickschickl,
tul uns schliefitich nicht weh, aber weshalb
denn in einer so barmlosen und dennoch
dufierst  interessanten  Angelegenheil  den
Spielverderber spieclen? Wie
es doch gar nicht an? Ja, wenn das
10 denken wiirden, wire es nichl we
giseh, aber moch sind es leider sogar ein
paar Tause: Wir wollen mil dieser Staii-
stik doeh nur den Leserkreis und  dessen
Belange sondieren. £, B.: Welches isl die

aul IThren kime
nur

Pee

ein Bildgrufl

und zwar
Basteltalente
istorischen Bau-
rk , Zuckert Idesheim. Seine 3x2 m?*-HO0-
lage ist leider noch nicht ,foto 5 nug. Ob
sie heute Uberhaupt noch besteht? — r dricken
Daumen fir W, K.!

Wit denFragebogen o
von W.K. aus B. Als Probe
schickte er die Bildc}

dig

Durchschnitisgriie  der  Aniage, weichen
Charakter haben sie, welche Lokgaltungen
sind gefragl, wie grof oder klzin ist das In-
leresse an OId-Timern™  welches Pureh-
schnittslebensalter ergibl sich im Miba-Leser-
kreis, welehe Gleis- und Stromsysieme wei-
den bevorzugl, wie grofi ist der Kreis der
Selbstbauer, was wird inshesondere gebaul
usw.? — Ieh glaube, dafi das Ergebnis ht
nur fitr Sie selbst senr inleressant sein wird,
sondern auch fir uns als Verlag (hinsichtlich
der Heftgestallung).

Schicken Sie also bitte noch hente den
Fragehogen zuriick! Seien Sie doch Kkein
Spielverderber! Es kommtl uns nicht aul die
Adresse an, sondern einzig und allein auf
die Daten und aul den Beruf!

WeWaW.

Wichtiges
Benediek mufi Brundiek heifien!
ahl* 13

Berichtigung:

Die ,,Unglii machte 1 aufl S. 489
besonders bemerkbar: Der richtige Name heifit
Horst Brundiek, ,Pseydo* wird natirlich
»Preudo® geschriehen und dafl mit . sonnenarm*

der sonnenreiche™ Sommer auf die Schippe ge-
nommen werden sollte, ist wohl auch klar, aber
cheinend waren wir beim Korrekturlesen nicht
ganz . klar®! Ja, ja, die Nr. 13...! Mel GroB-
mutter hat anscheinend doch 1

recht..,!

in Kirze!

Anlagenbuch ,.Der Zauber schiner Anlagen®*
.Ist erst in Vorbereitung, Sein Erscheinen wird

in den Heften rechtzeitig angekindigt. Von Be-
stellungen vorerst absehen!

Wenn Sie nicht gleich Post bekommen,

...50 liegt es daran, dafi die Fragebogenakiion

einen solchen Wust an Briefen und Geschiftspost

mit sich brachte, dal er unmdglich in kurzer
Zeit erledigt werden kann., Wir bitten um Nach-
sicht, die Beantwortung erfolgt nach und nach!

Heft 16 ist spiitestens 20. Dezember bei Threm Hiindler!







Cin Brillanter einﬁall

des Schweizer Miba-Lesers

Ernst Hofer-Glans
Schwarzenburgl/Schw.

Was hat Jokl neulich geflucht, als
er vom Zollamt kam. Man hat ihm
nicht nur einen schénen Batzen Zoll-
gebithr abgenommen, sondern auch
noch ein Riesendrumm aufgehalst, das
nicht mehr in den Messerschmidt-Rol-
ler reinging; vielmehr es ging, dafiir
aber das Dach nicht mehr zu. Bis das
Ding ausgepackt war, verging eine
ganz geraume Zeit, wahrend der Schu-
mann, unser Allerweltskerl, seine fau-
len Witze machte. Nanu? Ein Oval aus
Holz? Will uns da wohl einer verkal-
meiern? — Mitnichten! Ndher besehen,
entpuppte sich die Sache als eine
Sache, an der tatsdchlich was dran
ist: Eine AutostraBe, auf der ein Bus
ohne Oberleitung und ohne jegliche
sonstigen Drdhte eisern seine Runden
den zog. Schienen waren auch nicht
eingelassen, die ,,Strafle” glatt und
eben, ohne Bdschung, in der Mitte die
schwarze Markierungslinie, wie man
sie heute von den BetonstraBen her
gewohnt ist. Ja, zum Kuckuck, da muB3-
te doch ein Trick dabei sein!

Obus ohne ,0”

oder

Die ideale AutostralBe

Und es war einer dabei, aber er war
so einfach, daB man eben nur drauf-
kommt, wenn er einem von alleine ein-
fcllt! Um Sie nicht langer auf die Fol-
ter zu spannen: Der ganze Trick beruht
darin, die StraBe aus Sperrholz einer
speziellen Behandlung auszusetzen und
die Oberfldche mit einer aufgespritz-
ten Metallschicht zu versehen. Der
schwarze Mittelstreifen entpuppte sich
als Rille fiir den Lenkhebel und gleich-
zeitig als Trennlinie zwischen ,,positi-
ver“ und ,negativer” Fahrstrom-Fahr-
bahn (Wechselstrom - Betrieb). Doch
nun der Reihe nach und zwar lassen
wir den Erfinder zu Wort kommen.

Herr Ernst Hofer-Glans, Schwarzen-
burg / Schweiz, berichtet iiber seine
AutostraBe wie folgt:

Aus 4-6 mm Sperrholz sdgen wir die
Fahrbahn in der Form aus, wie sie sich
in die Landschaft fiigen soll. Die Min-
destbreite soll 7 cm nicht unterschrei-
ten. Die schwierigste und zeitrauben-
ste Arbeit ist das Ausarbeiten der
die immer genau in der

Fiihrungsnut,

Abb. 1. Die Aulostrafie mit
einem Trolley-Bus-Unterge-
stell. Die metallisicrte Ober-
flache ist auf dem Bild nicht
zu erkennen, lediglich die
Spurrille. Wenn man diz (in
Fahririchtung) jeweils rechts
liegende Fahrbahn cls ge-
meinsamen Rickleiter
nimmt, kommr man mit 3
Fahrbahnhalften cus. Die
mittlere muBl so breit sein,
daf} 2 Busse bequem anein-
ander vorbeikommen

*

Betr. Metallisierungsfirmen
siche S, 570.



Mitte der Fahrbahn verlaufen soll.
Diese Nut dient einmal der Lenkung
bzw. Fithrung des Fahrzeuges in der
vorgegebenen Linienfithrung, zum an-
deren auch der Aufteilung des Metall-
belages in zwei ,,Dréhte”, also in zwei
Fahrstromleiter (entsprechend den zwei
isolierten Schienen der ,richtigen”
Modellbahn). Das Metallisieren kann
man leider nicht selbst ausfiihren, son-
dern den Auftrag einer entsprechenden
Spezialwerkstdtte iibergeben. Dieser
Zinkbelag ist gut leitend, reibt sich
nicht ab, ldBt sich gut bearbeiten und
fein polieren. Das Metallisieren kostet
hier in der Schweiz 25.— Fr. Die vorer-
wdhnte Nut soll etwa 1-1,5mm breit
und mindestens 1,5mm tief sein. Beim
Ausarbeiten dieser Nut ist darauf zu

Abb. 3. Der selbstgebaute kugelgelagerte Nutfra-
ser. In den beiden Schlitzen sind ebenfalls Kugel-
lager befestigt, die beim Frasen an der ,Strafien”-
Kante entlang rollen, sodafl eine porallele Nut
garantiert ist.

achten, daB die Rander moglichst glatt
sind, damit das Fiihrungselement nicht
zu viel Widerstand findet. Wer will,
kann sich zur Erleichterung eine Kklei-
ne Frdse zum Ausarbeiten der Nut
nach Abb.3 bauen. Der (Kollektor)-
Fraser selbst kostet in der Schweiz
2,90 Fr.

Selbstverstandlich miissen die ein-
zelnen Teilstiicke der ,,Strale* sauber
aneinander angepafit werden, damit
keine Ubergangsstéfie im Verlauf der
Nut entstehen. Die Verbindung der je-
weils aneinanderstofienden metallisier-
ten Fahrbahnfldchen erfolgt durch auf-

Abb. 2. Der Lenkhebel mit dem FiUhrungsradchen
und die beiden Pilzschleifer.

geschraubte Metallbriicken. Lotverbin-
dungen sind nicht mdglich bzw. nur
sehr schwierig herzustellen, da sich
das aufgespritzte Metall nicht ohne
weiteres mit dem Loétzinn verbindet.

Nun zum Fahrzeug: Es kann einer
der handelsiiblichen Tr:lley-Busse ver-
wendet werden. Zundchst sind die bei-
den ,Stangerln“ abzumontieren und
dann das Gehduse zu o6ffnen. (Schrau-
be auf der Unterseite herausdrehen.)
Die ,Lenkstange®, die bisher die
,otangerln® trug, wird ebenfalls ent-
fernt und durch den Fahrzeugboden
ein entsprechendes Loch gebohrt. Da-
bei dient die Haltemuffe der Lenk-
stange als Fiihrung fiir den Bohrer. Das
Loch im Boden ist dann soweit aufzu-
reiben, daB sich die Lenkstange nach
dem Einsetzen in die Muffe spielend
leicht drehen kann. Die Lenkstange ist
so einzusetzen, dafl sie unten aus dem
Fahrzeugchassis noch ca. 3mm her-
vorsteht.

In den Fahrzeugboden sind nun noch
2 Gewindelécher M5 einzubrnngen,
und zwar auf jeder Fahrzeugseite
eines, etwa in der Mitte zwischen der
Vorderachse und der Hinterachse. In
diese Gewindelocher sind die nach
Abb. 2 herzustellenden Pilzschleifer
einzuschrauben. (Anstelle des M 5-Ge-
windes kann auch ein anderes Ver-
wendung finden, nach Mdglichkeit je-
doch nicht unter M 4.) Notfalls kann
man auch ein glattes Loch bohren und
die Schleifer einpressen oder einkle-
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ben. SchlieBlich werden die Motorzu-
leitungen an diese Stromabnehmer im
Inneren des Fahrzeuges angeldtet.
(Vorsicht, daB der Kunststoff dabei
nicht schmilzt!)

Nach Abb. 2 ist noch der ,Lenkhe-
bel" anzufertigen, dessen kleines Rad-
chen spdter in der Fithrungsnut der
»StraBe” rollen muB. Der Lenkhebel ist
auf den aus dem Fahrzeugboden her-
vorstehenden Stummel der Lenkstange
aufzuléten und so zu justieren, dafl er
leicht in die Fiihrungsnut einfedert.

Nunmehr: Klappe zu! — d.h. das
Gehduseoberteil wieder aufsetzen und
auch wieder mit dem Oberteil ver-
schrauben. Damit ist die ganze Arbeit
getan und wir kénnen zur ersten Fahrt
starten!

Nett macht es sich, wenn man den
Bus einem parkenden Fahrzeug aus-
weichen 1&Bt. In diesem Fall wird die
Nut aus der Mitte heraus in Bogenform
versetzt und hell gestrichen, wéhrend
die ansonsten schwarze Nut nur als
schwarzer Strich geradeaus weiterge-

fiihrt wird. Eine richtige ,,Weiche* ist
ebenfalls moglich, ja sogar Kkinder-
leicht anzufertigen (Beschreibung folgt
in Kiirze). Das Wichtigste bei der gan-
zen Sache ist jedenfalls: Man kann
die Autostrafe mit Kraftwagen bele-
ben, ohne umstdndliche Untergrund-
mechanismen (Schienen, Magnete usw.)
heranziehen zu miissen. Ein einfacher
Sperrholzweg, ein paar kleine Umbau-
arbeiten, die in keinem Verhdltnis zum
erzielten Erfolg stehen — das ist alles!

Nachsatz der Redaktion: Wir gratu-
lieren Herrn Hofer-Glans zu seinem
ausgezeichneten Einfall und danken
ihm — gleichzeitig im Namen aller
MIBA-Leser — dafiir, dall er seine Idee
sofort allen unseren Modellbahnern
des In- und Auslandes zukommen lieB3.
Er wird sicher nichts dagegen haben,
wenn wir seine volle Anschrift be-
kanntgeben, falls sich irgendwelche
Interessenten an ihn wenden wollen:

Ernst Hofer-Glans, Mech. beim Kurz-
wellensender, Schwarzenburg, Schweiz.

Das Metallisieren (nach dem Schoopverfahren) mit der erforderlichen Zinklegierung besorgen:

In der Schweiz: Fa. Bergner und Co. Metcllspritzwerke, Bern, Wankdorffeldstr. 2.

In Deutschland machen dies so ziemlich alle Metallspritzwerke. Nachweise dirfte der Yogel-
Verlag, Wiirzburg 2, besorgen kénnen,

Napcloon ist an allem sdhuld !

.« hatte der amerikanische Ingenieur Mallel schon
die nach ihm benannte Lokomotivbauart erjunden,
und es gab auf der ganzen Welt ein Eisenbahn-
netz von ungefihr 40000 km  Linge. Aber was
uns hier interessieren soll: Es gab auch schon
eine Modelleisenbahn! Napoleon III halle sie im
Park von Saini-Cloude bei Paris bauen lassen,
natiirlich  filr seinen damals (1559) gerade drei
Jahre alten Sohn. Wie berichtet wird, haben aber
er selbst und die Damen und Herren seines
Gefolges ein groBes DPergniigen daran gefunden.
(So etwas soll es heule noch geben!) Die ,Gar-
tenanlage* war als Acht mit seitiicher Derbin-
dung ausgelegt, mit aunfgeschiilteten Da&mmen,
Briicken wusw. und, soweil man aus einem zeil-
gendssischen Stich entnehmen kann, ungefahr im
MaBstab 1:30 gehallen.

Por achtzig Jahren gab es in Amerika die
srsten Spielzeugeisenbahnen. 1880 brachle die Fir-

Vor 100 Jahren . . .

ma Ives Comp. eine Lokomotive auf den Markt
(etwa Spur 0), die richtigen Rauch ausstie8! In
den abnehmbaren Schorastein wurde eine ange-
rauchte Zigarette gesteckt, ein als kleine Luft-
fumpe ausgebildeter Zylinder pustete unten rein
und sorgte flir die Effekte. (Spur 0 Modellbauer
an die Front!)

Die gleiche Firma baute 1910 die erste elek-
trisch angetriebene Lokomotive in Spur 0, eine
2-B mit Schlepptender, die man wegen ihrer
detaillierten Ausfithrung schon fast als Modell
bezeichnen kann. Im gleichen Jahr baule auch
bereits die bekannte Firma Lionel 4-achsige Stra-
Benbahnen in Spur 0, die es mil heutigen Super-
modellen durchaus aufnehmen kénnemn.

Unser Hobby hat also schon ,.Geschichte* und
wir kénnen uns, wenn nichl auf Goethe, dann
ganz bestimm! aber auf Napoleon berufen.

Wolfgang Lampe, Marburg)Lahn.

, E? , ﬁ/ l BZ ] 2 4 ] findet nicht am 1. Adventssonntag
I e a S Fernbehdebut statt, sondern erst im Januar 1957!
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,Da schaugst her!”, wirden die beiden Eisenbohner sagen, wenn sie zuféllig aus Bayern wéren. Aber

wir sind hier in Darmstadt und da staunen sie wahrscheinlich mit anderen Worten.

typischer Fall von:

Klcine Wesadhe -

Auf jeden Fall ein

grofie Wirkiing

(60 cm sind schuld daran!)

Im Rahmen der Elektrifizierung der Main-
Neckar-Bahn gibt es allerlei technische Pro-
bleme zu |&sen, die keineswegs leicht sind.
.Leicht" schon deswegen nicht, weil
,schwere” Objekte wie Briicken usw. ge-
hoben werden miissen, um den lichten
Raum fiir die Oberleitung zu schaffen. Zu
schaffen, und zwar sehr zu schaffen, macht
u. a. auch ein Querbau im Hbf. Darmstadt,
der 60 cm zu niedrig ist. ,Was tun”, spra-
che Zeus, wenn er bei der BD Darmstadt
angestellt wire? — Eine grofse Baufirma isi
nun tatsachlich dabei, den Querbau in 3
Teile zu zerlegen und jeden fir sich um
60 cm zu heben. Mein mir angetrauter Leib-
und Hofgraf Else hat ein Bild geschossen,
auf dem die beiden Baustadien deutlich
sichtbar nebeneinander zu sehen sind, eben-
so der senkrechte ,Sageschnitt” zwischen
2 Gebaéaudehalften. Der eine Teil ist bereits
um die 60 cm gehoben, dem anderen steht
diese Prozedur noch bevor. Die Tragsau-

len werden verstarkt (anbetoniert) und mit-
tels hydraulischer Heber ganz langsam hoch
gepreht, die alten vorher abgemeiselten
Trager wieder neu betoniert, die Verstar-
kungen entfernt und die ,Sageritze" wieder
mit Beton ausgegossen.

.Na, schén und gut", werden manche
vielleicht meinen, ,man hat schon ganze
Hauser auf Rollen verschoben, dann muh
es schlieflich ein leichtes sein, so ein bifj-
chen Gebéaude hochzuheben.” Ich glaube,
es geht nicht um die Sensation, sondern
darum, mit welchen Schwierigkeiten das
grofie Vorbild manchmal zu rechnen hat
und wie es diese meistert. Uns Modellbah-
nern kann so efwas ja nicht passieren. Ein
Griff und das Hindernis ist beseitigt, wenn
tatsachlich mal ein Gebaude der Elektrifi-
zierung im Wege ist. Aber bei der Buba
ist das eine langwierige und kostenreiche
Angelegenheit! Und das wegen lumpigen
60 cml Otto Menne, Heppenheim.
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Wir cindern das Getriebe einer T'T 800

auf das Unters

tzungsverhdltnis 65 : 1

Ausgefiinrt, fotografiert und beschrieben von H. Grohans, Neu-Isenburg

Bei allen Anleilungen fir einen Gelriebe-
umbau miissen wir uns dartiber im Klaren
sein, da man es so machen kann, wie es
in der Beschreibung vorgesehen ist, dall man
aber genau so gul (und vielleichl sogar noch
auch auf einem anderen Weg zum
praklisch gleichen Endergebnis gelangen
kann. Auch diese Anleitung soll lediglich ein
Vorschlag, eine Anregung sein. — Im abrigen
ist das nachslehend beschriebene Getriebe
erprobt und hal sich hervorragend bewihrt.
Dies ist auch gar nicht anders zu erwarten,
denn sein Aulbau isl erstmals in Wiesan er-
folgt. Ich habe es ,Valer Ulrich nachgebaut,
weil kein ,B. P. a.“ dransland, und auch mei-
nes ist gut geworden. Warum sollte da bei
Ihrem Umbau nicht das gleiche befriedigende
Resullal herauskommen?

Machen wir es wie die Alliierten und kih-
len wir unser Milchen durch eine alles Vor-
handene ausroltende Demontage — damil es
hernach umso eleganler aufwirts geht! Also:
Kupplungen abschrauben, Laufradgestelle
entfernen, Lampenhaller herausnehmen, bei-
de Gehiuseleile abnehmen. Schliefilich halten
wir nur noch das Fahrwerk in Hianden und
losen daran die Schrauben ,A® und ,B"
(Abb. 1), die sich — in Fahrtrichtung ,vor-
wiirls” gesehen — rechts am Rahmen befinden
(,,A“ tief in einem Loch silzend). Wir kon-
nen nun die Buarstenbricke abheben und
auch den Anker und den Magnelen heraus-
nehmen. Alsdann schrauben wir innen die
Platte mit den Konlaktstiften [ir den Licht-
wechsel ab und klopfen die hierunler be-
findliche Achse fiir das Zahnrad heraus, in-
dem wir in das auBen im Rahmen sichlbare
Loch ,D* einen Dorn einfithren, auf den
wir ,millelkraftig® mit dem Hammer schla-
gen, (Das Zahnrad verehren wir unserem
Zahnarzl, damil der siehl, daB auch wir mil
JZahnen*  arbeiten). Nun bleibt noch die
Schraube E“ mit dem flachen 6-Kant-Kopf
herauszuschrauben und zwar rechis herum,
als wollten wir sie einschrauben — sie besilzt
nimlich Linksgewinde. Zuvor haben wir je-
doch an ihrem anderen Ende den Spreng-
ring abgezogen und nun bereils das zweile
Zahnrad in Hinden. — Weil uns spaterhin
die Treibrider der beiden hinleren Achsen
storen wiirden, monlieren wir auch das Ge-
sliinge ab, rufen ,Multi (oder sonsl einen
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ansprechbaren dienslwilligen Geist) herbei,
driicken ihr das Fahrgestell in die Hand und
sagen: ,Da, halte mal!* Wir selbsl greifen
wieder zu Dorn und Hammer, selzen den
Dorn aul eine Radachse der Lok (und zwar
aul der Seile, aul der die Treibriader keine
Zahnrider besilzen) und kloplen die Achse
durch das Rad hindurch. Die Lok wird da-
bel von Mulli so gehallen, dafl das herauszu-
klopfende Rad auch die Moglichkeit hal
herunterzufallen. Dieser Vorgang wiederholl
sich an den beiden hinteren Treibachsen der
Lok. Dann sagen wir: ,,Danke schon, kannsl
wieder geh'n!®

Selbst die Alliierlen wiirden jetzt hinde-
ringend rufen: ,Ihr habt genug demonliert,
fangl endlich an, etwas zu arbeilenl® Das las-
sen wir uns nicht zweimal sagen. Also die
Rohrmaschine her! Oder verfiigen Sie uber
cine Fraseinrichlung? Tanl mieux pour vous!
Auf deulsch: mil der geht es einfacher und
geschwinder! Wir mussen namlich Plalz
schaffen fir unser um eine Zwischenstufe
erweitertes Gelriebe. Schauen Sie sich einmal
Abb. 2 an. Dorl sehen Sie links den Origi-
nalrahmen mit der Aussparung far das nor-
male Getriebe. Rechts auf der Abbildung ist
diese Aussparung groBer geworden und zwar
an drei Stellen (wie aus Abb.3 hervorgeht).
Es handelt sich darum, die Zahnrader jn
gleicher Ebene unterzubringen, damit sie ge-
genseilig ineinandergreilen konnen. Das be-

Abb.1. Fund G
staben s. Text,

neve Bohrlécher. Ubrige Buch-



