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Zum Titelbild :

Zwei Ziige wellten mal verreisen ...)

Den .Trottel” (Der Herr mége uns verzeihen!)
stellte der MEC Flensburg liebenswirdigerweise
(einschl. Titelbild) zur Verfiigung!

(Honny soit, qui mal y pense . . 1)

von WeWaW (frei nach Ringelnatz).

Zwei Ziige wollten mal verreisen

Auf jenem Strang aus Schieneneisen,
Darunter sich viel Schwellen schmiegen
(Wo sollen sie sonst anders liegen).

Doch kamen sie nicht weit voraus,
Dann war bereits die Reise aus;
Denn mittenmang auf der Chaussee,
Da taten sie sich beide weh.

Sie fuhren sich ins harte Kreuz

Und riefen kldglich: , Ei der Deutz!“—
Und auf den letzten Teil der Reise
Verzichteten sie klugerweise.

Sie waren dafiir reichlich wild

Auf jenen Trottel auf dem Bild,

Der ob dem Grand Malhir entsetzt
Jetzt tief zerknirscht die Zdhne fletscht.

Der Schaden ist en miniatur
Zum Glick doch leichterer Natur.
So endete die kleine Reise

Auf eine ungeschickte Weise,—

Und die Moral von der Geschicht?
,Vergesset mir die Weichen nicht!*

(So wiirde Richard Wagner mahnen,
Doch der ist jetzt bei seinen Ahnen ....

Falls Sie es noch nicht wissen sollten!

Miba-Betriebsferien

vom 6. — 19. 8. 1956

Post und Bestellungen kinnen in dieser Zeit nicht erledigt werden!

Heft 11/VIII istin der 1. September-Woche bei Ihrem Hiindler !
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Druckfehlerberichtigung

zum Artikel ,,Der Weg war zu weit” in Heft 2/VIIl.

Statt des Im 3, Absatz auf 5. 44 und im 2. Abschnilt der
linken Spalte auf S. 45 angefiihrten Kontakistickes (B)
muB es richlig heiBen: (E). Im letzigenannien Absaiz
mufl es auBerdem richtig heiBen: ... und schaltet beim
Beriihren von (E) die ganze Vorrichtung . .. schieift das
Messingplatichen liber das Kontakistiick (A) und schal-
tet... .
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haben im Augenblick ihre , Saison”, wenn
es vielleicht auch viel mehr regnet als
wiinschenswert wdre. Aber die Be-
sitzer - von = Gartenbahnen verbringen
jetzt sicher jede freie Minute bei ihrer
Bahn unter freiem Himmel und verbin-
den so das Nitzliche mit dem Angeneh-
men. Herr W. Godecke aus Peine ist
einer der Gliicklichen. Wir berichteten
bereits einmal von seiner Freianlage in
BaugroBe 0. Wen reizt es beim Be-
trachten der Fotos nicht auch, sich eine
Gartenbahn zu bauen.



unserer Fahr-
zeugbauplane
sindzum Preise
Hier elne weitere Aus-

Werhtattblatten

von DM 0,30 erhaéltlich.

wahl:

aus Heft:
Triebwagen:
ELT-25/33 (Ribezahl) 15/1
Schienenomnibus 161/11
Leichter Turmwagen Al

Speichertriebwagen Pr 09/33 6V
Talbot ,Aachen” 12/V
4 achs. Diesel ,Borasbahn” 14/V
GG trieb 30 (Gepécktr. Wag.) 10/V
T 2 (Hohenzollerische Ldb) 16V

StraBenbahn:

Niirnberg-Firth 8/l
Godesberger 196/11
Wien, Reihe K 1V

Triebwagen Duisburg

Dariiber
lacht
man

in
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’\ Ein aufge,weckter” Einfall:

Vollaulomalisthe

Bahniibergéinge haben neben ihrer
Notwendigkeit — nicht {iberall kénnen
Briicken gebaut werden — stets einen
ganz besonderen Reiz. Hier kreuzen
sich zwei Welten, die grundverschie-
den sind, die zwar h&ufig aufeinander
angewiesen, andererseits aber auch
oft harte Konkurrenten sind. Verschie-
den sind auch die Rechte von Schiene
und StraBe an einem Bahniibergang:
die Eisenbahn hat immer die Vorfahrt.
Es gibt nun drei Mdoglichkeiten, um
dem Benutzer der StraBe eine solche
Kreuzung anzuzeigen.

Im Idealfall sind Schranken aufge-
baut worden, die dem Autofahrer
sichtbar und oft auch mit akustischen
Signalen ankiinden, dafl ein Zug sich
néhert; zusétzlich bieten sie ihm noch
eine gewisse Sicherheit, falls das
Fahrzeug nicht rechtzeitig zum Halten
gebracht wird.

Im einfachsten Fall ist es nur das
schrdgliegende, rotweile Warnkreuz
auf jeder Seite, das direkt vor dem
Ubergang aufgestellt ist und auf das
noch bei wichtigeren Straflen schon
vorher durch Baken am Straflenrand
hingewiesen wird. Hier muBl der Stra-
Renbenutzer selbst auf seine Sicherheit
bedacht sein, was ihm zwar oft noch
erleichtert wird durch Pfeif- oder Laut-
gerdusche der Lokomotive.

==

) LSS

Stromqueile z Vetbraucher
Abb. 1 Der Wecker als Relais-Ersatz!

AuBerdem — wie Herr Utpatel behauptet —
zuverldassig (wenn man das Aufziehen nicht
vergift!)
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Blinklichlanlagen

ohne Relais!

von Klaus Utpatel, BIn-Frohnau)

Da Schranken sehr kostspielig sind,
sowohl im Bau wie in der Instandhal-
tung, und im Betrieb andererseits aber
die Wirkung nur eines Warnkreuzes zu
gering wdre, zieht man oft die dritte
Méglichkeit heran, auf die Gefahren-
quelle eines Bahniiberganges hinzu-
weisen: die Blinklichtanlage, ein Kom-
promiB zwischen den beiden anderen.
Sie zeigt selbsttatig an, wann ein Zug
in gefahrlicher Ndahe ist, gibt aber
sonst keine weitere Sicherheit; dafiir
weist jedoch ein Blinkgerdt mit zwei
Glithbirnen, auch wenn die Kreuzung
im Moment frei ist, auf die geiahrvolle
Stelle aufdringlicher und sogar bei et-
waigen schlechten Sichtverhdlinissen
nahezu uniibersehbar hin,

Auf keiner Modellanlage sollten
Bahniibergdnge fehlen und es werden
wohl auch kaum welche fehlen. Am
imponierensten scheinenimmer Schran-
ken zu wirken. Sich richtig bewegende
Schranken sehen zweifellos sehr reiz-
voll aus, doch auch ,en miniature*
sind Schranken ziemlich kostspielig.
Vielleicht paBt sogar eine solche
Schranke noch nicht einmal in das
Landschaftsbild hinein, aber man
mochte nun mal einen Bahniibergang
im Mittelpunkt der Eisenbahnanlage
sehen. In solchen Fdllen ist der Ein-
bau einer Blinklichtanlage vielleicht
gerade oder iiberhaupt das Geeignete,
zumal sie sich nicht teuer stellt und
trotzdem absolut zuverldssig und voll-
automatisch funktioniert.

Es gibt hauptsdchlich zwei verschie-
dene Typen von Warnlichtern: solche
mit nur einer roten Lampe und solche
mit einer roten und einer zusdtzlichen
weifen Lampe. In beiden Fallen leuch-
tet immer die rote Lampe bei Gefahr
auf. Bei der zweiten Art leuchtet dann,
wenn kein Zug in unmittelbarer Ndhe
ist, auch eine Lampe und zwar die
weille.

Um iiberhaupt ein abwechselndes
Aufleuchten und Verléschen einer



Abb, 2

K
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Blinklicht-Schaltung mit einer Lampe
beim 3-Schienensystem.

Gliihbirne zu erreichen, braucht man
einen Stromunterbrecher. Das braucht
nicht unbedingt ein Relais zu sein, das
Geld kostet und Strom verbraucht,
man erreicht dasselbe auch mit einem
-- alten Wecker, vorausgesetzt, er
funktioniert noch! Wenn man dessen
Rickwand abnimmt, sieht man einen
von der schwingenden Unruhe beweg-
ten Hebel, der deren Bewegung auf
das Rdderwerk iibertrdgt. Man schal-
tet diese Apparatur gleich hinter die
Stromquelle und zwar in die eine Ver-
bindung zum Verbraucher. Die eine
Zuleitung zu diesem Stromunterbrecher
wird mit dem Metall-Chassis verbun-
den; die andere, in Form eines diinnen,
blanken Kupferdrahtes, wird isoliert so
befestigt, daf er nur immer kurz von
dem pendelnden Hebel beriihrt wird,
um den Kontakt herzustellen. Diese
Einstellung erfordert einige Genauig-
keit, denn die Kraft des Hebels ist sehr
klein, so dall das Werk stehenbleibt,
wenn der Draht ihn zu sehr hemmt.
Es empfiehlt sich daher, den Draht
mehrere Zentimeter vor dem Ende zu
befestigen, damit er etwas federn kann
(s. Skizze 1). Dieser Stromunterbrecher,
der nur einmal am Tage aufgezogen
zu werden braucht, arbeitet, einmal
richtig montiert, absolut zuverléssig.

Die Schaltung der Blinklichtanlage
mit einer Lampe beim 3-Schienensy-
stem ist sehr einfach (s. Skizze 2). Hier
bekommt die Lokomotive durch den
Mittelstrang den (regelbaren) Strom,
wdhrend beide Aufllenschienen Masse
sind. Man unterbricht eine AuBen-

schiene einmal in einer der Zugge-
schwindigkeit angepaBiten Entfernung
vor und hinter dem Ubergang und
schlielt die Kabel der Blinklichter, die
parallel geschaltet sind, einmal an die
abgetrennte Schiene und zum anderen
an den einen, nicht geregelten Aus-
gangsstromzweig. Dazwischen wird
noch der Unterbrecher geschaltet (s.
Skizze 1). Solange sich ein Schienen-
fahrzeug iiber der Kontaktschiene be-
findet und mit den nicht gegenseitig
isolierten Rddern die Masseverbindung
herstellt, blinken die Lampen.

Die Schaltung der anderen Blinklicht
anlage mit zwei Lampen auf jeder
Seite, wofiir auch kein Relais erforder-
lich ist, geht aus der Zeichnung 3a
hervor. Man braucht zusdétzlich nur
einen bestimmten Widerstand. Bei S
befindet sich ein einfacher Schalter.
In der dargestellten Stellung wiirden
beide Lampen gleich stark brennen,
wenn der Widerstand A sehr grof}
wdre; ist er aber kleiner, dann leuch-
tet die rote Birne weniger, weil dann
die Stromstédrke in diesem Leiterzweig
sehr klein ist. Man kann es dahin brin-
gen, dall die weiBle Birne allein leuch-
tet, ohne daB der Widerstand gleich
Null wird. Bei der Stellung II, die durch
Betdtigung des Schalters S erreicht
wird, leuchtet die weiBle Birne nicht

R

Abb. 3a
2 Lampen.

Prinzip der Blinklicht-Schaltung mit
(Gleisschaltung siehe Abb. 3b).

mehr, dafiir aber die rote. Der Wider-
stand darf nicht Null sein, weil sonst
jetzt ein KurzschluB entstehen wiirde.
Mit einigen Versuchen kann man den
richtigen Widerstand bestimmen. Das
ist im Prinzip alles. Wie die Schaltung
in Verbindung mit dem Gleis aussieht,
geht aus der Zeichnung 3b hervor. Die
Funktion des Schalters iibernimmt der
fahrende Zug auf der Kontaktstrecke.
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Befindet sich ein Teil des Zuges auf
dem Kontaktstiick, leuchtet die rote
Lampe; befdahrt kein Fahrzeug die Kon-
taktstrecke, blinkt die weiBle Lampe.

Besonders interessant ist diese
Schaltung bei einer doppelgleisigen
Bahnstrecke. Dazu werden die Kon-
taktstiicke der beiden Gleise gekup-
pelt. Sonst braucht nichts gedndert zu
werden. Noch ein besonderer Vorteil
bietet sich bei einseitig befahrenen
Gleisen: man laBt dazu die Kontakt-
strecke, in Fahrtrichtung gesehen,
gleich nach dem Ubergang aufhoren.
Dadurch leuchtet zwar die rote Birne
schon auf, wenn der sich nahende Zug
noch in einiger Entfernung ist, geht
aber sofort wieder aus, nachdem der
letzte Wagen den Bahniibergang ver-
lassen hat.

Zu beachten ist noch, dalBl bei Betrieb
mit Gleichstrom der Polwendeschalter
bei K eingebaut werden muBl. Der Bau
der Warnkreuze mit den Lampen diirfte
keine besonderen Schwierigkeiten be-
reiten. (Eine Bauanleitung befindet sich
in Heft 14/V. D. Red.)

Weifle Ringe um die Puffer sind bestimmt keine zwecklose Einfihrung bei der
DB! AuBerdem nehmen sie sich auch im Kleinen gut aus.
Frau den kleinen Pinsel aus dem Nagellack-Flaschchen klauen — und nicht zittern
(beim Streichen der Putferteller, nicht beim ,Klauen” .

@S-

Abb. 3b

Nach dem Einbau dieser Warnlicht-
anlage hat man sich auf der Anlage
einen Anziehungspunkt eigener Art
geschaffen, der die Augen des Be-
schauers auf sich lenkt, auch dann,
wenn der Ubergang nicht befahren

wird, schon durch das Blinken allein.
(Warum wohl wenden viele Geschdfte
mit ihren Leuchtreklamen dasselbe
Prinzip an... ?)

Weie Plakafarbe — der

s s

Ertmer, Paderborn.
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