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Gartenbahnen

Mit HO in’s Griine?

Jawohll Mit HO in's Griine! Allen war-
nenden Stimmen zum Trotz begann ich im
Herbst 1953 mit dem Bau einer Gartenbahn
in Baugrohe HO, die nun auch nach Uber-
windung mancher Schwierigkeiten ihren Be-
trieb aufgenommen hat. Im grofen und
ganzen gelten fiir den Aufbau einer Garten-
bahn in dieser Baugrdhe in etwa die glei-
chen Bedingungen, die schon in Heft 10/VI
von Herrn Grauer angefithrt wurden. Nur
mufy man bei der Verlegung der Trasse noch
wesentlich sorgfaltiger als in Baugroke 0
vorgehen, denn die HO-Fahrzeuge sind ja
in dieser Beziehung wesentlich empfindli-
cher. Vor allem wird man keine Holzschwel-
len verwenden konnen. Ich habe mir des-
halb in anderer Weise geholfen und
einzelne Plastikunterteile  der Gleisstiicke
der Fa. Klein, Wien, verwendet. Auf diese

Ein Bericht von ). Beneder
Hollenstein / Niederdstereich

(Fotos vom Verfasser)

Plastikunterteile wurden dann die Messing-
profile montiert. Statt der Messingprofile ist
es vielleicht ratsamer, die Neusilberprofile
zu verwenden, da sie der Oxydation etwas
mehr Widerstand entgegensetzen. Einen
Nachteil hatte allerdings meine Bauweise:
Ich war an die vorgegebenen Radien der
Plastikunterteile gebunden. Aber die Vor-
teile dieser Bauweise wiegen dieses kleine
Manco bei weitem auf und man kann sich
ja auch bei der Planung der Anlage danach
richten.

Im lbrigen habe ich ca. 30 m® Kubikmeter
Erdreich, Steine und Sand ,bewegt”, ehe
die Landschaftsgestaltung soweit gediehen
war, dafy sie mir gefiel. Berge und Taler
entstanden auf diese Weise, und iber tiefe
Schluchten hinweg, an steilen Felswanden
undlauch an den Ufern eines Bergsees ent-
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lang fihrt nun die Trasse
der Bahn. Man kann ja im
Freien wesentlich weitlaufi-
ger bauen als im Zimmer.

In den Streckenverlauf
sind neben einem ,Haupt-
bahnhof® mit mehreren
Gleisen noch drei Halte-
stellen und eine Blockstelle
eingefigt. Die Strecke fiihrt
uber 10 verschiedene Briik-
ken und durch 6 Tunnels.
62 Signale und Kennzeichen
saumen die Gleise und 51
Gebaude habe ich zur Aus-
gestaltung selbst gebaut.
Damit diese Gebaude auch
das schlechteste Wetter
tiberstehen, sind sie alle-
samt aus Blech gefertigt.
Einige davon sind Nach-
bildungen interessanter Objekte meiner Klein. Obwohl diese Fahrzeuge an sich nur
Heimat, andere wieder nach MIBA-Vorlagen fiir den Betrieb in geschlossenen Raumen

und nach eigener Fantasie entstanden. gedacht sind, haben sie sich auch auf mei-
Der Fahrzeugpark besteht in der Haupt- ner Freianlage bewshrt. Aber auch andere
sache aus ,Kleinbahn"-Erzeugnissen der Fa. gute Erzeugnisse der Modellbahnindustrie




dirften den Anforderungen geniigen, wenn  Stunden aufgebracht, die mir aber doch

man nur darauf achtet, dafy sie auch genii- sehr viel Freude gemacht haben. Aber nicht

gend gepflegt werden. nur ich habe meine Freude an der Anlage,
Die gesamte Streckenlange betrdagt 50 sondern auch die vielen Fremden, die nach

Meter, nicht gerechnet die verschiedenen Hollenstein kommen: Die Anlage steht

Bahnhofs- und Anschlufigleise. Fiir den Bau  direkt am Bahnhof Grofhollenstein.

der Anlage habe ich insgesamt etwa 3000

Eine derartig weitgeschwungene Linienfihrung wird man sich wohl nur bei einer Gartenbahn leisten
kénnen. DaB Herr Beneder einmal den Mut fand, eine solche Bahn in Baugréfle HO zu bauen, ist
wirklich anerkennenswert und diirfte wohl manchem Zweifler fast die Sprache verschlagen. Viel-
leicht findet nun auch noch manch anderer HO-Enthusiast durch das Beispiel des Herrn B. den Aus-
weg aus der hauslichen Beengtheit, ohne ,seiner” Spurweite untreu zu werden. Im Sommer kann
man dann im Freien seinem ,Leib- und Magen-Hobby” nachgehen, wéhrend man an den langen
Winterabenden an der Vervollkommnung des Fahrzeugparkes und an anderen kleinen Objekten
arbeitet,

o helfen Ilhnen, die Beschmutzung und Beschadigung der
We r |< Sta tt b I a ’[t © [ MiBAHeite in dor Werkstalt zu vermeiden. Sie sind fir
alle in der MIBA erschienenen Baupldne zum Preise von
DM 0,30 -+~ Porto erhéltlich. Nachstehend die Aufstel-
lung der Lokzeichnungen mit der Angabe des Heftes,in dem die erste MIBA-Versétfentlichung erfolgte.
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Bauanleitung
fir ein Modell in Baugréfe HO
von G. Albrecht.

Es sland schon mchrere Male auf der
Lisle der Baubeschreibungen, die in der
MIBA veroffentlicht werden solllen, das Vor-
signal. Aber immer kam etwas dazwischen,
so daB e¢s in letzter Minute wieder vom
LSpielplan® abgesetzt wurde. Aber dieser Zu-
stand hal nun ein ‘Ende, indem Ihnen nun
hier der Bauplan far ein Vorsignal in Bau-
grofie HO vorliegt. Es ist bewuBt davon abge-
sehen worden, ein Vorsignal mit Zusatzfliigel
als Vorbild zu nehmen. Erstens wiirde ein
solches Signal infolge der groBien Lampen-
kisten und doppelten Mechanik recht klobig
ausfallen und zum anderen werden von :ivn
Selbstbauern in der Hauptsache solche Strek-
ken mit Vorliebe als Vorbild genommen, auf
denen keine Schnelllriebwagen mit 160 ,Sa-
chen® durch die Gegend (Sprich hier: “viel
zu engen Kurven) brausen, also Strecken, auf
denen zwar hin und wieder ein D-Zug ver-
kehren mag, aber ohne tibermalige licschwin-

digkeit. Ausnahmen beslitigen allerdings die
Iiegel und so bleibt es den Bclrcﬂcmlcn

uberlassen, an das ,Normai“-Vorsignal noch
cinen Zusalzfligel anzubauen.

Der Bauanleitung wurde das bei der DB
.:II;.,unmn ibliche I{cgelvorswn'll mil der gel-
ben, in Frei-Stellung nach oben geklapplen,
kreisrunden Scheibe zu Grunde gelegt; aller-
dings unter Beriicksichligung modclllnuledl-
nischer Belange, d. h. es wurden gewisse Teile
ctwas abweichend gestaltel, um ihre Nachbil-
dung in BaugroBe HO auch dem ,gewohnli-
chen Sterblichen® zu ermdoglichen. Das
Gesamtbild hat aber  darunter keineswegs
gelitlen und die Abmessungen der einzelnen
Teile sind denen des Vorbildes so weil wic
maoglich angeniherl, bzw. slimmen mit die-
sen uberein,

Den Bau beginnen \\u mil der
des \wnalm.tsl(-\ (Abb. :
len 2><1,."> mm. Die heidcn Profile werden
den Maben der Abb.3 enlsprechend abge-
lingt (das MaB X richtet sich nach der Hohe
der Schienenoberkante tber dem ,Erdboden®,
d. h. meist der Anlagengrundplatle) und un-
ler Beigabe der Fallstiicke P zusamimengeld-
tet. Auch die beiden Befesligungswinkel sind
an den Mast anzuldlen. Form und Abmessun-
gen gehen ebenfalls aus Abb. 3 hervor. Nach
dem Ausfeilen der Aussparungen (runde fir
die Laternenhalter, eckige far die Antricbs-
kaslen-Imilalion) Lonncn die beiden M 1-Ge-
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Anferligung
) aus zwei U-Profi-

Abb.1 Das Vorbild unseres Bauplanes, aller-
dings mit Zusatzflugel und enisprechender
Merkscheibenergdnzung. Folo: Bellingrodt.

windelocher in den oberen Fallstiicken und
dic Tmm Bobrung am oberen Maslende
gebohrt werden. In die Gewindelocher wer-
den spiler die Lagerschrauben fiur die Blen-
den eingeschraubl, in der oberen Bohrung
die Achse der Signalscheibe gelagert.

Die Signalscheibe wird mil ihrer Lager-
zunge nach Abb.5 hergeslelll. Die Scheibe
besteht aus 05 mm Blech, die Zunge aus
1 mm Blech. Letztere ist stumpf an die
Scheibe anzuloten, wobei man aunf die rich-
lige Millenlage zu achten hat. In die 0,5 mm
Bohrung der ,Warze“ an der hinteren Run-
dung der /ungu wird spiter die Zugstange
cingehiingl, wiahrend die 1 mm-Bohrung zur
Aufnahme der Scheibenachse dient. Der
kleine rechleckige IFortsalz am unteren Ende
der Zunge ist der Anschlag fir die senkrechte
Stellung der Scheibe in ,Hall“-Stellung des
Signals. Die MaBe der Farbfelder der Signal-
scheibe gehen aus Abb.5 hervor, die Farb-
gebung selbst aus Abb.2u. 4.

Eine ziemlich pusslige Arbeil ist die
Anferligung der beiden Blenden aus hochstens




05 mm starkem Ms-Blech. Die entsprechen- z
den Abmessungen sind aus Abb. 6 zu enl- e
nehmen. Auf die Riickseile der Lagerfah- i
nen einer jeden Blende wird als Lagerverlin- [
- e " - w

gerung ein Stiick 231 mm Ms-Rohr gelotel, | i=
so wie es auch die Abb.6 zeigt. Bei der |
oberen Blende hal die Lagerfahne noch einen
schriig nach oben zeigenden FFortsatz, in den
die Locher zur Aufnahme der Slellstangen H
gebohrt werden. Dieser Fortsalz ist zweck- <
mibigerweise in der gesirichelten Form aus- i L
zusiigen und erst nach dem Bohren und ]
Lolen auf MaB (ausgezogene Form) zu feilen. --rjj"
Die Lichloffuungen der Blenden sind nach © 08
dem qpalucn Auslrlch mit transparenter gel-
ber bzw. grimer Cellophanfolie zu hinter-
kleben (s. a. Abb. 2). Nach Abb. 8 wird aufler-
dem in das auBersle Loch der oberen ‘
Blende ein Mitnehmerstift (Stahldraht 0.5 mm
) eingelotel. Als Lagerschrauben far die
Blenden sind normale M 1-Schrauben ver-
wendbar, die bei der Endmontage mit elwas
Leimzugabe in die Gewindebohrungen des AR
Masles cingeschraubl werden, aber nur so- ;
weil, daf} sich die Blenden gerade eben noch s0
spl(‘lmul leicht bewegen lassen. e

Die Lampenhaller bestehen in einfachsler S| i T
Weise aus je einem Stick 3 X 2 mm Ms-Rohr
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Abb.3 4 MaBskizze Bohrungen fir

Abb. 2 Zeichnung des Modells im MaBstab 15 : 1. dog;Slynaimastes. Befestigungsschrb.
Links: Ruckansicht, Mitle: Seilenansicht, Rechis: ROl
Frontansicht. Ho0-MafBe.
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Abb. 4 | Vorsignal
in HO-GréBe.
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Abb. § Mafskizze der beiden Blenden. M. 1:1,5.

(Abb.7), das in die enlsprechenden Ver-
tieflungen des Mastes eingelotet wird. Als
Birnchen verwendel man dann die ungesok-
kelten 2 Veltbirnchen mit einem Kolben-
durchmesser von ca. 1.8-19mm. Sie wer-
den in die Rohrchen eingesteckt, je eine der
beiden AnschluBdrihte jedes Birnchens mit
dem Mast verlotet (an einer Stelle, die man
auch spiler wieder gut erreichen kann, falls
mal ein  Birnchen ausgewechsell werden
muf}), die beiden anderen mileinander ver-
bunden und mil einem isolierten Verlinge-
rungsdrahl am Mast herunter (méglichst ,un-
sichtbar® in einer Nut der U-Profile) und zur
Stromquelle gefahrt. Die andere Stromzufiih-
rung (meist Masseleilung) erfolgt dann am
Mastful}. Die Stromquelle soll aber keines-
falls mehr als 1,5 Volt abgeben. Die Birnchen
brennen auch mit dieser niedrigen Spannung
noch hell genug, weisen aber eine wesentlich
lingere Lebensdauer als bei einer Speisung
mit 2 Volt auf.

Als nichstes fertigen wir uns die Zugslan-
gen an. Dazu bendtigen wir 0.5 mm starken
Stahldraht. Dieser hat eine genugende Stei-
figkeit und ist (rolzdem verhaltnismaBig

eingeldtel
Ms - Rohr
= Jr2mm
Abb.7 Lampenhalter
- Signol- 3YS Ms-Rohr. M.15:1,
[Zugstange

|["Kuppelstonge zu der <« Abb.8  Perspekti-
unteren Blende vische Zeichnung
B"f"f: der Zugstangenan-
lende ordnung (unmafB-

o stéblich).
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< Abb.5 Mafskizzen der Signalscheibe.
M. 15:1. Rechts: MaBangabe der
Farbfelder. Die Farbgebung selbst
geht aus Abb. 2 und 4 hervor.

4

dinn. Die FForm der Scheibenzugstange geht
aus Abb.2 hervor (schwarz ausgezogen). In
die seitlich auskragende Schleife (s.a. Abb. 8)
greifl die Mitnehmerslange der oberen Blende
cin. Beim Biegen dieser Schleife achle man da-
rauf, daBl die Mitnehmerslange darin noch leichl
hin und herrulschen kann, ohne aber allzu viel
Spiel zu haben. Zweckmiillig biegl man die
Schleife zuerst und erst dann den IHaken
zum Einhingen in die Lagerzunge der Si-
gnalscheibe. Die Signalscheibe und die Blen-
den wird man zu diesen Zweck einmal am

\-Signalzugstonge <« Abb.9 Montage
des Signalmag-

neten. (M.2:1).

o mé?ﬂ}'r/?
P , o e teranordnung.

Abb.10  Schal-
Schaltarm im

B Augenblick der
; Kontakigabe
< gezeichnet (un-
N : mafstablich).
R _-in Magnetkern
O einldlen a
JHait”
-—r e
——
Mosse
+
Mast montieren. — Nach unten belassen wir

die Signalzugstange geniigend lang, so dal
unler dem Anlagenbretl noch ein Stick her-
vorschaut, an das der Kern des Doppelspu-
lenmagneten angelotet  wird (s. a. Abb. 9).
Auch die Kuppelslange zwischen den beiden
Blenden besteht aus 05 mm starkem Stahl-
draht und wird in die Blenden eingepalit.

Als Anlriebs-Magnet findel einer der klei-
nen ELMOBA-Doppelspulenmagnete Verwen-
dung. Diese sind recht klein, aber doch lei-
stungsfihig. Der Magnet wird an einem klei-
nen Brettchen aufgeschraubl, das dann nach
Abb. 9 an der Unlerseite der Anlagengrund-
platte angeleimt oder miltels cines Winkels
angeschraubl wird. Als Signalschalter kann
dann ein einpoliger Radio-Wellenschaller mit



