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€s geht wieder los . ... !
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Jawohl, ,es geht wieder los“! Die Baslelei nimlich, wenn nun die Tage immer kiirzer
und die Abende immer linger werden. Mancher, der in der heiBen Jahreszeit einem anderen
hobby nachging, das ihm vielleicht mehr Luft und Sonne brachte als die Beschiftigung
mit der Modelleisenbahn, wird nun langsam aber sicher sein Werkzeug wieder hervor-
suchen Stiick um Stiick, ganz wie es die ihm in den Sinn kommenden Arbeiten erfordern!
Und es wird gar nicht mehr lange dauern, da werden die Modellbahner wieder jede freie
Minute in ihrer Werkstatt verbringen,
wie z. B. Herr H. Timm im Bild oben.

Ehe man aber mit den Arbeilen be-
ginnt, sollte man doch mal an's Auf-
riumen denken. Ich weiB}! Ich weill! Sie
haben Ihren Arbeitsplatz im IFriihjahr
vorbildlich aufgeriumt verlassen! Aber
diese Art des Aufriumens war auch gar
nicht gemeint, sondern das ,Aufriumen®
unter all den Sachen, die zum Arbeilen
gehoren. Die abgebrochenen Bohrer woll-
len wir doch schon lange neu anschlei-
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fen (wie: man das macht steht in Heft 3/VII) oder die Feile, die wir immer so gern
nehmen, hat ein neues Heft dringend noétig (damit uns nicht erst das alte Heft abbrichl
und die Feilenangel plolzlich statt im Heft im Handballen sleckt) — oder der Besitzer
von Industriematerial wird seine Loks tberholen (dabei das Oelen der Lager und Siubern
der Radkrinze nicht wvergessen), Weichen und Signale auf ihre richtige Funktion iiber-
prifen und auch die Gleise séiubern*) Kurzum: Es gehl wieder los und hinein in’s
8. MIBA-Jahr. Wenn uns nicht unsere (reuen Leser darauf aufmerksam gemacht hitten,
wiire uns dieser ,einmalige* Geburtsltag vielleicht gar noch in der Hilze des Gelecnles
enlganger. Wir danken all den Lesern, die uns auch in diesem Jahr mil ihren Glickwin-
schen tberraschten, auf das Herzlichste! — Das ,Geburtstagskind“ hat nun aber noch
einen kleinen, bescheidenen Wunsch: Gewihren Sie der MIBA auch weiterhin recht oft
Ihre Mitarbeil, sei es in Form von Fotos, Zeichnungen, Artikeln usw., denn erst durch

I'hre eigene Mitarbeit — und sei sie von I[hrem Standpunkt aus gesehen gar nichl der
Rede werl — wird Thre MIBA erst richtig zu Ihrer Zeilschrift. Ich weiB, Sie wolllen ja

schon lingsl einmal iber Ihre neueste ,Schopfung®, Ihre Modelle oder auch gar tber Thre
Anlage berichlen; aber zu erst war gerade keine Tinte im Hause, dann kam wieder ,etwas®
dazwischen und dann tuberhaupt: ,Ich bringe ja doch keine Zeichnung und keinen Arlikel
zusammen.* Nun, es ist zwar noch kein Meisler vom Himmel gefallen, aber Sie brauchen
ja auch keine hochgelahrte Doktorarbeit zu verfassen. Schreiben Sie ruhig so, als ob Sie
an Ihren beslen Freund schreiben wiirden und ferligen Sie die Zeichnungen eben so an,
wie es in Thren Kriften liegl. Die Manuskripte soliten zwar nach Maglichkeit mit Schreib-
maschine geschrieben sein, aber wenn Sie keine besilzen, dann konnen wir auch ein hand-
schriftliches Manuskript entziffern®. Die Hauplsache ist jedenfalls, dali Sie uberhaupt
schreiben und vor allem die Fotos nicht vergessen. Fotos erkliren nimlich manches viel
besser als viele Worte und es interessiert auch Ihre ,Kollegen* (von uns ganz zu schwei-
gen) wi: Ihre Anlage aussieht und wie Ihre Strecke verlegt ist. — Nachdem wir Thuen
nun einmal wieder so einen kleinen _Rippenstof®* gegeben haben, miiile also in der nich-
sten Zeil der Redaktionsschreibtisch unter der Last der Einsendungen zusammenbrechen —
oder ist die ,spezies Miniaturbahner” gar im Aussterben begriffen? DaB lelzteres nicht der
Fall ist. davon ist iberzeust

Thr
*) Aber nicht nur ihm, sondern auch o
dem Selbstbauer sei es empohlen! Giinter Albrecht
I PS: Fasl wage ich es gar nicht

erst zu hotfen, aber es konnle
ja sein, daB Sie Lust hilten,
I'hr  hobby* hauplamtlich zu-
belreiben. Fir diesen Fall einen
ganz personlichen Tip: schauen
Sie doch mal auf S. 483 nach!

D. O.

Selbstgebaut

hat Herr Zetsche diese ,Old-
Timer“-Wagen, die in den ,da-
mals” Ublichen Farben (grau,
rof, griin, blau — je nach ,Kias-
se”) gehalten sind. Wahrlich
ein buntes Bild!
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Ein
roted Cuch . . .

...durfte wohl fur

die meisten Ehe-

ménner das monatliche Grofireinema-
chen ihres holden ,Finanzministers”
sein. Bei der Buba ist das aber nicht

der Fall (,manchmal® auch in einer Ehe
nicht), denn wie man sieht, beteiligen
sich auch die Mé&nner an dem grofien
Reinemachen, das nicht nur monatlich,
sondern fast taglich stattfindet, damit
wir immer saubere Fahrzeuge vorfinden,
wenn wir verreisen wollen.

Dieses Grofireinemachen bei der Bun-
desbohn ist eine Arbeit, die wie ein
Pflanzchen im Verborgenen bliht, denn
wir als ,normale Sterbliche” werden
im allgemeinen davon nicht viel zu
sehen bekommen. Aber die Tatigkeit
der vielen Mdanner und Frauen, die
~den Putzloppen schwingen”, ist fast,
lebensnotwendig”. Vom Reisepublikum
wird ja heutzutage mehr denn je auf
die Sauberkeit der Eisenbahnwagen
geachtet, da man ja schlieBlich mdg-
lichst angenehm reisen méchte.
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Eine kleine

«..50ll dieses Bild aus den vergangenen
Urlaubstagen sein. Herr Dipl. Ing. Henning
aus Korntal fotografierte das neite Motiv
anliflich einer Reise in's ,,Land der deut-
schen Sehnsucht”, nach Italien. Recht
sinnvoll sind hier die alte rebenumrarnkte
Burgenromantik und die niichterne Tech-
nik unserer Zeit vereinigt, auch wenn der
Tunnel mit seiner malerischen Einfahrt
bei Bellinzona noch aus der Zeit unse-
rer GroBvater stammen mag. Sicher isl es
auch ein recht brauchbares Motiv fiir den
Meodellbahner, der ja immer nach Dor-
bildern fiir seine Modellbahnanlage sucht,
um sie aus einem gewissen schematischen
Aufbau herauszuldsen.

Zur Aufstellung des Signals ist noch zu
sagen, daf in Italien bekanntlich links
gejahren wird und folglich das Signal
auch links vom Gleis stehen muB. Der
Signaljliigel zeigt dabei auf das Gleis hin,
wihrend bei uns in Deutschland das Ge-

genteil der Fall ist.
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Hans Klamp

Abb. 1.

So blickt man hindurch . . .

BRUCKEN

FUR DIE EISENBAHN

Uber das Thema Briicken sind in der
Miba schon einige Beitrage in Worl und
Bild veréffentlich worden, sodafy auch der
Laie verhaltnismahig leicht den Aufbau eines
solchen Bauwerks im Wesentlichen erken-
nen konnte. Auf alle Falle aber ist es ver-
kehrt, sich nur eine haltbare Fahrbahn zu
schaffen und das ibrige sozusagen Uber
den Daumen gepeilt aufzubauen. Wenn ich
das erwshne, so denke ich vor allem an
Fachwerkbriicken. Deren offene Bauweise,
gepaart mit eingebautem Wind- und Schlin-
gerverband, gibt doch der Briicke erst ihr
natirliches Aussehen! Nehmen Sie dabei
nicht zu starkes Material, damit die Durch-
sichten erhalten bleiben. Sie werden sich
wundern, wie mit jedem neuen und vor
allem richtig eingesetzten Stab die Stei-
figkeit der Briicke wachst. Es spielt sich
alles wie beim grofien Vorbild ab: Statisch
richtig gebaut, wird sich auch eine ,leichte”
Fahrbahn nicht durchbiegen.

Zum Bau derartiger Briicken verwende ich
Schwellenholz mit Knotenblechen aus Zei-

chenpapier, entspricht doch unser Schwel-
lenholz den ungeféhren Abmessungen von
Kastentrédgern, wie sie beim Vorbild ver-
wendet werden. Selbstverstandlich kann
man auch die bekannten Nemec-Profile
verwenden, die ein filigranes Bauen ermog-
lichen. Briicken in dieser Bauweise durften
eigentlich auf keiner Anlage fehlen, denn
sie geben doch dem &rilichen Motiv den

Reiz der Wirklichkeit.

Die vorstehenden Zeilen mochte ich so-
zusagen als Einleitung benutzen und lhnen
im Folgenden aufzeigen, daf das Thema
.Briicken” noch nicht erschopft ist: Ich
werde (ber die bisher etwas stiefmitter-
lich behandelten ,Beweglichen Briicken”
berichten.

Bewegliche Briicken.

Der modellmahige Nachbau von Briicken
verlangt eine weitgehende Anlehnung an
die Bauweise des Vorbildes. Wenn zur Aus-
arbeitung des folgenden Beitrages eine

G St

und so sieht eine Briicke von
Tatsdchlich.?

Abbi2.. . .
der Seite aus.

449



Fachschrift *) vorgelegen hat, so diirfte
das selbstverstandlich sein; entnehmen wir
diesen Unterlagen doch manch guten Plan,
um ihn fir unsere kleine Welt in die Tat
umzusefzen.

Eine besondere Stellung unter den Eisen-
bahnbriicken nehmen die Briickentragwerke
ein, die nicht fest auf ihrem Aufleger
ruhen, sondern mit Einrichtungen versehen
sind, die eine Verdnderung ihrer Lage ge-
statten. Hierzu gehéren die Lande-, Dreh-,
Hub- und Klappbriicken. lhre Aufgabe ist
es, sich veranderten Wasserstinden anzu-
passen, bzw. durch Ausschwenken oder
Heben der Fahrbahn den Wasserweg fir
die Durchfahrt von Schiffen zeitweise frei-
zugeben. lhre Standorte sind meist — ihren
Aufgaben geméal — in den Kiistengebieten
zu finden. Damit aber nun nicht etwa je-
mand mit dem Einwand komme, die Zeit
dieser Briicken wire vorbei, méchte ich
erwahnen, dafy erst kiirzlich in Norddeutsch-
land eine neue, doppelgleisige Klapp-
briicke dem Verkehr tibergeben wurde.

Wenn ihre Bauart auch der von festen
Briicken sehr dhnlich ist, so hinterlassen die
beweglichen Briicken beim Betrachten doch
den Eindruck einer schwereren und massi-
veren Ausfithrung: Die Beanspruchung des
Materials ist durch die Bewegung eben ho-
her. Die Ausfiithrung der Quertréger tiber den
Auflagern oder dem Kénigsstuhl ist daher  Abb. 3. Wasserpor-
sehr kraftig und nicht zuletzt geben einge-  tal der Landebrik-
baute Gegengewichte dem Gesamtbild das ‘(‘fo't';%?;ﬁ?iﬁgfggﬁ
schwere Aussehen. Man frifft die bewegli- ; )
chen Briicken in den verschiedensten Aus-  Abb. 4. > Schema-
fiihrungen an, teilweise auch mit doppelter gisncgse ﬁ'&g?;g?
Fahrbahn (Eisenbahn oben, Straffe unten). tals.
Die Wirkungsweise dieser Briicken mochte
ich lhnen nun an einigen Beispielen erklaren.
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Abb. 6. Schematischer
Grundri® einer Dreh- ‘y

Rover - Drekkranz

PN

briicke, die symmet-

/¥

risch zu ihrem Dreh-
punkt (Kénigsstuhl) [< ( <

™

5 >

gebaut ist und des- /

N

halb keine Gegenge-
wichte aufweist.
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Abb. 7. Eine un-

symmetrisch ge-
baute Drehbriicke
e ben&tigt aber zum

x Ausgleich der ein-

seiti uberhéang-
% g g

enden Massen
ein Gegengewicht

(schraffiert ge-
zeichnet).

Landebriicken

Der Eisenbahnverkehr vom Festland iiber
das Meer (z.B. nach England) wird durch
Fahrschiffe bewerkstelligt. Zum Ubergang
der Eisenbahn-Fahrzeuge auf das Schiff
sind Landebriicken erforderlich, die in der
Lage sind die durch den wechselnden Was-
serstand oder die Trimmung der Schiffe
beim Auffahren entstehenden Hohenunter-
schiede auszugleichen (Abb. 3-5u. 14).

Beide Teile der Landebriicken hangen am
Mittelportal in gemeinsamen Bolzen und
kénnen — genau so wie am Wasserportal
— ihre Hehe mit Hilfe der Gegengewichte
verandern. Bemerkenswert sind die einge-
bauten Schragtrager (Schiffsstoftréger), die
in Form von Puffern angeordnet sind und
Stéke vom auffahrenden Schiff aufnehmen
und in die Widerlager leiten, bzw. auf der
Briicke auftretende Verkehrslasten umge-
kehrt in das Schiff.

Es trifft, wie bei so vielen technischen
Konstruktionen, auch fiir die beweglichen

g

:

Gegengewcit

Bricken zu, dafy immer wieder neue Syste-
me und Ausfihrungen entwickelt werden.
Wir erkennen es besonders deutlich im
Folgenden bei den Bricken, die die Was-
serstrafien fir den ungehinderten Schiffs-
verkehr freimachen kénnen.

Drehbriicken

In geschlossenem, also fahrbereiten Zu-
stand” ruhen die Drehbriicken wie jede
andere feste Briicke auf ihren Lagern. Um
die Briicke aber drehen zu konnen, wird
sie durch eine Hebevorrichtung aus ihren
Lagern gehoben und auf Kénigsstuhl und
Rollenlager abgesetzt, um das Drehen des
Bauwerks zu ermdglichen (Abb. 6-8) Hier
machen wir auch bereits die erste Bekannt-
schaft mit eingebauten Gegengewichten
(Abb.7), die sich bei den noch zu be-
schreibenden Klappbricken ebenfalls als
nofwendig erweisen werden.

Abb. 8. Perspektivisches Schaubild einer unsymmetrischen Drehbriicke.
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Hubbriicken

Bei Hubbriicken finden wir, genau wie
bei Landebriicken, die beiderseitigen Por-
tale mit den Gegengewichten, aber in

entsprechend starkerer Ausfihrung (Abb.9).
Markant sind vor allem auch die schweren
Langs- und Querriegel im Oberteil.

"“'o-l__-. ‘. i ‘

Abb. 10. Klappbriicke mit hochliegendem Trager
und Ausgleichshebelwerk.

Abb. 11. SchattenriB einer
Klappbriicke der Bauart
Scherzer.

Abb. 9. Prinzipskizze einer Hubbriicke (Fahr-
bahn in ,Gebrauchsstellung”).

kennzeichnet ist. Eine solche Briicke ist in
der flachen Landschaft weithin sichtbar und
|&ht ihre Stellung schon aus der Ferne er-
kennen. Wahrend das Grundprinzip (gemeint
ist das Abrollen der Briicke) allen Scher-
zerbriicken gemein ist, so kann die Lage
des Antriebes verschieden sein. Hier zieht
eine Zahnstange die Briicke Uber eine Ab-
rollbahn, die &hnlich einer Zahnradbahn-
Schiene ausgefiihrt ist (Abb. 12).

Klappbriicken

Klappbriicken gibt es in verschiedenen
Ausfihrungen (Abb. 10 u. 11). Zur ersten Bau-
art (Abb. 10) ist zu sagen, daf die hochlie-
genden Trager an einem Ende drehbar
gelagert sind und um dieses Lager hoch-
geklappt werden kénnen. Das Gewicht der
eigentlichen Briicke wird durch das hoch-
liegende Hebelwerk ausgeglichen, welches
durch Hangestangen das gegentiberliegenda
Briickenende faht und hochzieht. Die Lage
des Gegengewichtes ist auch hier gut zu
erkennen.

Die andere Ausfiihrung (Abb. 11) zeigt
eine Klappbriicke in Form einer amerikani-
schen ,Scherzerbriicke” (Bauart Scherzer),
die durch den grofien Rollenkranz und das
hochliegende Gegengewicht besonders ge-

Abb. 12. Das ,Wahrzeichen”
einer Scherzer- Klappbriicke
ist das hochliegende Gegen- |
gewicht, dessen Form aller- —L
dings recht verschiedenartig
sein kann.
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Fortsetzung des Artikels auf
Seite 480.




i . /r wiirde der Berli cht treffend eir Iches Bricken-
,Det is ‘'ne Wucht! rliner re s

modell charakterisieren. Mister H. Schelbach aus Davon
{USA) ist der Erbauer diese Modells in Baugréfe 0, das jetzt in die Anlage der New Haven
Society of Model Engineers eingebaut ist. (Aus: Model Railroader).
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