 Miniaturbahnen .
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suberfahren”
wir heute mal |~
ein ,Jubildum”:
Das Heft, das
sie in lhren |5
Handen halten, ist das 100. |C
(einhunderiste) bishererschie-
nene MIBA-Heft! Da es aber eine ausge-
sprochene ,Pechnummer” tragt, namlich
Heft 7/VIl, so wollen wir lieber nicht unken. Toi-Toi-Toil
Wir danken aber all den Lesern,
die uns zu diesem ,Jubelfzste” mit Glickwiinschen
bedachten, auf das herzlichsle.
Ihr MIBA-Verlag.

Herr Beck aus Darmstadt ist der Er-
bauer der Modelle in Baugrofie 0,
die in den beiden Folos (oben und
links) dargestellt sind.

In Rotterdam
wohnt der Er-
bauer dieses
Kesselwagen-
modells i. Bau-
groBe 0. Es ist
Herr P. J. van
Helden. Das
Modell ist in
Ganzmetall-
bauweise an-
gefertigt.

— Heft 8/VII ist ab 29. Juni bei Ihrem Hindler erhdltlich ! —
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Unsere llll]‘ L] L] I"l[ llllll. LT T ll
AUSGEFALL
entdeckten FTTIOH | NPT (SN | T | " ll o

ENE

Unsere Aufforderung in Heft 10/P1, ausgefalle-
nen Schrankenformen und Sonderbauarten fiir die
MIBA ,abzuschiefen®, ist erwartungsgemdf auj
jruchibaren Boden gefallen. Eine ganze Reihe
unserer Leser hielten bei ihren Fahrten durch die

Lande die Augen offen und den Foloafiparat
schuBibereit oder — in Ermangelung eines sol-
chen — wenigstens Zeichenstift und Papier. Lei-

der sind aber nicht alle eingesandien Folos zum
Abdruck geeignel: Es zeigte sich, daB es gar
nicht so einfach ist, eine recht demonstrative
Aufnahme der meist groBflachigen Schrankenan-
lagen zu ,verbrechen”. Die besten Aufnahmen
gelingen in solch’ einem Fall wohl meist von
schrig oben (s. z. B. Abb, 2). Aber wer wohnt
schon direkt an einem beschrankten Bahniiber-
gang? Bestimmt die wenigsten. Doch nun Schlufl
mit der langen Dorrede und hinein in ,medias

res*. Sie wollen elwas iiber Schrankensonder-
bauarten erfahren und wir unsere ,Weisheit los
werden.

Der erfolgreichste unserer Schiirzen- ... far-
don!... Schranken-,Jiger* war Herr Dipl. Ing.
K. I. Walbrach aus Ludwigshafen. Er ,erwischte”
gleich drei Schranken. Doch lassen wir ihn selbst
zu Wort kommen:

__SCHRANKEN

und berichten
in Wort und Bild

LAls Ergianzung der Ausfihrungen in Heft
10/V1 méchte ich hier iiber drei Schranken-
formen besonderer Bauart berichlen, die mir
zwar schon vor lingerer Zeit — aber bisher
zum einzigsten Mal — aufgefallen sind. In
Abb. 2 stelle ich Thnen eine sogenannle ,ge-
mischlschligige® Schranke vor, die am Bahn-
hof Ludwigshafen-Mundenheim aufgestellt ist.
Auf der einen Seite der viergleisigen, mil ca,
220 Zugen taglich befahrenean Sirecke Lud-
wigshalen-Schifferstadl bernimmt ein ein-
ziger Schrankenbaum von 10 m Lange die
Sperrung der Bundesstrafie 38 (Vordergrund),
withrend aul der gegentberliegenden Gleis-
seite zwei Schrankenbiume angeordnet sind.
Eine Glocke ist weder auf der einen noch
auf der anderen Gleisseite vorhanden! Der
Schrankenwirterposlen befindet sich auf der
~einschligigen® Seite rechts im Vordergrund
(im Bild leider nicht sichtbar). Die StraBe
ist im allgemeinen allerdings nicht so belebt,
wie es im Zeitpunkl der Aufnahme der Fall
war: Die Aufnahme wurde anliBlich eines
FuBballspiels (mit dem 1. FC. Kaiserslaulern)
im Ludwigshafener Siid-West-Stadion ge-
macht, Im Hintergrund links kann man bei
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Abb. 2. Bahnibergang am Bahnhof Ludwigs-

hafen-Mundenheim. Im Hintergrund links die
Kleinbahngleise.
genaver Belrachtung des Bildes dbrigens

noch die Gleise des Endbahnhofles der bun-
desbahneigenen Kleinbahn Mundenheim-Mek-
kenheim erkennen,

Als weitere Besonderheit sind wohl auch
die Kurzschranken anzusehen, die — eben-
falls am Bahnhof Ludwigshafen-Mundenheim
— einen F 11[.10‘111{5L1' Ueher\\ eg sichern (Abb, 1)
auch wenn sie wa]n‘sdlemllch nicht die ein-
zigen ihrer Art sein durflen, Die ca. 3 m lan-
gen Schrankenbiume, die von einem etwa
350 m entfernten Stellwerk aus bedient wer-
den, senken sich sinnigerweise sehr schnell:
Ein Fulginger, der sich beim ersten Glok-
kenschlag in der Mitte des Ueberweges befin-
det, kann diesen nur verlassen, wenn er sich
schleunigst im Laufschritt zur anderen Seile
bemiiht! Ansousten wirde er zwischen den
Schranken eingeschlossen. Das Hinweisschild
tragt folgende Aufschrift: ,Nur fir FuBgan-
ger! Fahrrider miissen geschoben werden.
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Ueberqueren mit Handwagen und Motorra-
dern verboten!®
Aufler den in den Heften 10 und 11/VI be-

handelten Vollschranken sind von der DB
seit einiger Zeil auch Halbschranken ver-

suchsweise eingefithrt worden (Abb, 5). Diese
sperren jeweils nur eine Halfte der Fahrbahn,
damit ein Fahrzeug, das sich beim SchlieBen
der Schranke aul dem Ueberweg befindet,
diesen noch gefahrlos riumen kann. MaBge-
bend fir die Sperrung ist das rote Blinklicht:
Die Halbschranke ist nur ein Zusalz, um
den Ueberweg auch riaumlich fir den Stra-
Benverkehr zu sperren! Die Schranke wird
vom Zuge vollautomatisch gesteuert: Befahrt
ein Zug in einer bestimmten Entfernung vom
Ueberweg einen Konlakt, so leuchtel das rote
Blinklicht auf, das fir den StraBenbenutzer
bereits ,Halt* bedeutet. Etwas spiter schlie-
Ben sich dann die Schranken, an deren Spitze
ein rotes Positionslicht aufleu(.hwt so lange
sich die Schrankenbiume bewegen oder ge-
schlossen sind.

Die DR in der DDR hat gleichfalls eine
ihnliche Sicherung fiir schienengleiche Bahn-
iibergiinge entwickelt. Sie unterscheidet sich
von der eben beschriebenen Anlage nur da-
durch, daPl am Schrankenbaum drei rote
Blinklichter aufleuchten, wenn er bewegt
wird oder geschlossen ist. Aullerdem sind
Kontrollsignale fir den Lokomotiviihrer auf-
gestellt, an denen man erkennen kann, ob
beim Befahren des Einschaltkontaktes das
Blinklicht auch wirklich aufzuleuchten be-
ginnt, Zeigt dieses Signal aber irgend eine
Storung an, dann darf der Zug den Ueberwez
nur mit einer Hochst-Geschwindigkeit von
15 km/h kreuzen.“

Soweil die Ausfiihrungen des Herrn Walbrach,
die uns auBer den Besonderheiten auch noch das
»Neueste vom Neuen* vermitleln. Zur Erganzung
sei hier noch gesagt, dal die Halbschrankenbauart
in Amerika recht grofle Derbreitung gefunden hal.
Es bleibt aber abzuwarten, inwieweit man hier
in Deutschland Pertrauen zu dieser Schranken-
form faft, bzw. wie sie sich bewdhrt.

D:ez !
NPDEITSUVM %‘ /Dw‘l-

winde!
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Abb. 3. Bahn- Limburg Freiendiez.
iibergang bei | (S. a. Abb. 6).
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Abb. 4. Lageskizze der doppelt ausgenutzten Briicke iiber den Nord-Ostsee-Kanal).

Eine wirklich einmalige ,Sonderbauart diirfte
die von Herrn L. Predel, Neumiinster enldeckie
Anordnung sein (Abb. 4). Herr Predel spiirte sie
an der Hochbriicke iiber den Nord-Ostsee-Kanal
bei Griinenthal auf. Uber diese Brilcke [fiihrt
auBer der Bahnlinie von Itzehoe nach Heide in
schienengleicher Héhe auch eine Strafle fiir den
allgemeinen Derkehr. Deshalb miissen bei Annd-
herung eines Zuges die auf beiden Seiten der
Briicke befindlichen Schranken geschlossen wer-
den. Das geschieht aber nun keinesfalls wie man
annehmen mdochte, mechanisch, sondern... die DB
hat dem Schrankenwdirter ein Dienstfahrrad
zur Perfilgung gestellt! Es ist kaum glaublich aber
wahr: Bei Anniherung eines Zuges schlieBt der
Wirter erst die Schranke I, schwingt sich dann
auf seinen ,Drahtesel”, strampell iiber die Briicke

zur anderen Seite und schliet dort die Schranke
Il. Beide Schranken miissen dabei noch abge-
schlossen werden, damit kein Unbefugter ,dran
drehen* kann. Wenn der Zug mit 30 ,,Sachen*
iiber die Briicke gebraust ist (slindige Geschwin-
digkeitsbeschrinkung!), wiederholt sich der Dor-
gang in umgekehrler Reihenjolge.

«+. S0 geschehen im Zeitalter des Fernsehens!

Einen weiteren Sonderfall, der etwa der Anord-
nung der Abb, 14 in Heft 10/UI, S. 369 entspricht,
sah Herr H. Munk aus Diez an der Kreuzung der
BundesstraBe 54 mit der Ahrtalbahn Limburg-
Wiesbaden bei Freiendiez (Abb. 3 w. 6). Die insge-
samt 5 Schrankenbdume werden durch zwei Win-
den bedient. Diese Anordnung soll allerdings in
Kiirze durch gleichschldgige Sechranken erselzt
werden,

Abb.5. So sehen die neuen Halbschranken aus, die von der Bundesbahn versuchsweise aufge-
stellt werden, Die zugehdrigen Warnkreuze und Warnlichter entsprechen denen aus Heft 15/V1, S. 579 ff.

249



Nicht weniger interessant ist die Entdeckung
des Herrn R. Rehwagen aus Lindau/Bodensee. Am
festlindischen Ende des Bahndammes zur Insel
Lindau findet sich die in Abb.7 u. Abb. 8 gezeigte
Schrankenaufstellung, iiber die man nicht allzu
viel Worte machen braucht: die Skizze ist deut-
lich genug.

Damit sei es genug der Sonderfall-Aufzdhlung.
ir sind aber auch weiterhin an wirklichen
Schrankenrarititen interessiert. Wer also ,elwas*
entdeckt, der tue ,seine Pflicht*.

Abb. 8. Situations-
foto vom ,Tatort”
bei Lindau/B. Die
Pfeile weisen auf
die geschlossenen
Schrankenbdume
nach Abb. 7 hin.
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Abb. 6. Der Schrankenwarter
lieB freundlicher Weise die
Schrankenbdume etwas herab,
als Herr Munk aus Diez diese
Aufnahme machte.

Abb. 7. | Schrankenan-
ordnung am Bahndamm
nach Lindau.




So baute ich meinen Schrankenantrieb

VAVAVAVAVAVAVA, VAVAVAN

Zu den Berichten von den grofen Schran-
ken gesellt sich nun noch ein Bericht iiber
eine kleine Schranke fiir die Modellbahn
des Herrn Puttlitz, die er bereits vor eini-
gen lJahren anfertigte. Herr P. schreibt:

«Mit groliem Interesse habe ich in den
Heften 10 und 11/VIl den Artikel iiber die
Bahnschranken gelesen. Manches davon
habe ich gewuft, aber auch vieles hinzu-
gelernt. Ich selbst habe mir vor einigen
Jahren bereits eine Schranke mit Motor-
antrieb gebaut, da ich mit dem elektro-
magnetischen Antrieb — seiner ,Zackig-
keit" wegen — nicht recht zufrieden war.
lch wollte die Schranke langsam schliehen
bzw. offnen konnen und hatte mir damals
einen dementsprechenden Antrieb ausge-
dacht, der in den beiden Fotos (Abb. 1
und 3) zu sehen ist.

Ein kleiner Wehrmachtmotor (30 mm &,
60 mm lang, Permanentmagnet, 24 Volt,
n = 7000) treibt iber ein Schnecken- und
Zahnrad-Vorgelege eine  durchgehende

Abb. 1. Gesamtansicht des zwar nicht ganz ,modelimaBig”,
beschrankten Bahniibergangs.

VVVVVVYY  von H. Puttlitz, Dachau

VNIV
Welle (4 mm @) an. Diese Welle weist an
zwei Stellen Hohlkehlen (2 mm breit) auf.
Auf beiden Achsen der Schrankenbiume ist
je ein Schnurrad (12 mm &, 2 mm breif)
montiert. Die Kraftiibertragung von der
Welle auf die Schnurrader erfolgt mittels
kleiner Spiralschnuren, die in den Hohlkeh-
len von Welle und Schnurrddern liegen.
Dieser Antrieb arbeitet seit ein paar Jah-
ren zu meiner Zufriedenheit und hat den
Vorteil, dak keine Endabschaltkontakte not-
wendig sind: Der Spiralschnurantrieb arbei-
tet als Rutschkupplung, so dafy der Motor in
der Endstellung der Schrankenbaume ruhig
weiterlaufen kann, ohne daf etwas demo-
liert wird. Die Schranke arbeitet in meiner
Anlage nicht automatisch, sondern wird von
Hand iber zwei Drucktasten mit Umschalt-
federsdtzen in Tatigkeit gesetzt (Abb. 2).
Der Druckknopf fiirr das Schliehen hat einen
zusatzlichen Kontakt, der den Motor des
getrennt angetriebenen Lautewerkes in Be-
wegung setzt. Ein kleiner Regelwiderstand

Ty,

aber senhr sauber gebauten,



Lautewerk Abb. 2.
Schaltung des
gesamten
Antriebs-

Glocke  ggregates.

éffnen schliellen
Konlaki-

m m Scheibe

Abb. 3. ¥

/0 Ansicht von
I unten. Rechts
o 6V= oben der

Motor.

(Radio-Entbrummer, 100Q),
der in die Stromzufiihrung
des Schrankenmotors ein-
geschaltet werden kann,
gestattet es, eine beliebi-
ge Schliehgeschwindigkeit
der Schrankenbdume einzu-
stellen.

Die &uhkere Form meiner
Schranke habe ich seiner-
zeit der Marklinschranke
angendhert. Der Sockel ist
aus 0,75 mm starkem Eisen-
blech gefertigt, das Bahn-

warterhduschen — gleich-
zeitig Motortarnung — aus
Sperrholz.

Der Bleistift sei —

das ist kein Witz —
Zum Zeichnen immer

recht schin spitz!
Steck mal den Stift

in's Fithrerhaus,
Dreh herum und

zieh ihn raus!
Die Spitze ist

‘ne wahre Freud,
Sie sei empfohl’n

den MIBA-Leut!
(Die Lok ist unten

zwar nicht schin —
Der Konstrukteur

sollt’ in die MIBA sehn!)

Chronos
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Sins- Zwel- Drei-

2agerung

N
von W. Nagel )

Viele Modellbahner meiden die Normrad-
silze, weil dic Wagen beim Ueberlahren von
Gleisunebenheilen leichler zum lLulgleisen
neigen. Um diese Gleisunebenheilen auszu-
gleichen, Fand man im Modellbau verschie-
dene Losungen. Bei den Baugrilien 0 und
daritber bereilel eine vorbildgetreue Federung
keine allzu grolien Schwierigkeilen. In der
Baugrofie HO und kleiner bleibt die Abfe-
derung der Wagenachsen jedoch einem klei-
nen Kreis von besonderen Tiftlern usw. vor-
behalten, Deshalb wird in Baugrofie 110 vor-
wiegend dic 3-Punkt-Lagerung angewendet.
Es gibl zwar bereits verschiedene Ausfihrun-
gen, doch ist far viele ein groBlerer Malerial-
und Zeitaulwand notig. Ich baue alle Wagen
selbst und zwar in llolz- und Melallbauweise,
Auf der Suche nach einer ganz einfachen
Losung bin ich zu l‘u[g('ml(,r Bauweise ge-
kommen:

Man nehme einen

gewohnlichen Achslager-
sleg (Abb. 1) und bohre in ihn nach Abb. 3
die beiden Locher a und b, Die Bohrungen
werden auf beiden Seilen enlgratel, anschlie-

flend der Steg nach Abb,2 auf jeder Seile
0.5 mm nach unten gebogen und die Lager-

schenkel ausgerichlel

Beim Bau des Wagens miissen wir daraul
achten, dali die ngslriger mindestens
0,6 mm weiler voneinander entfernt sind als

der Achslagersteg breil ist. Wer seine Wagen
selbst anfertigt und mil einem Holzboden

versieht, hohw in Achslagermilte ein Loch
von 1,7 mm ¢, Dann nehmen wir den bear-
beiteten Achslagersteg und drehen mil etwas
Druck eine M 2 Schraube in die Bohrung.
Der Steg wird dabei festgeschraubt (Abb, 6
Nun sc hl.wvn wir einen Stift (1,0 mm @) in
Bohrung b und lockern unschlielﬁmul die M 2
Schraube so weil, bis die volle Beweglichkeit

des Steges nach beiden Seiten erreichl isl.
Wir erhalten somil einen Gesamtausschlag
Der

,Glasermne Zug”

hatte es einem Modellbahnfreund
angetan und er lief sich daher
ein Modell dieses modernen
Fahrzeuges der DB von der Fa.
U. Schnabel, Wiesau/Opf. bauen.

Wagenboden

0,57

Abb. 1.

Il
—4
_4b

Bohrung o 2 Imm
" b 1 Imm

0.5 Poppe
< Abb, 5.
Abb. 6. >
von 1 mm, der im allgemeinen genigen

dirfte. Bei dem anderen Achslagersteg miis-
sen enlweder die Lagerschenkel 0,5 mm lin-
ger gelassen werden oder die Achsbohrung
wird 0,5 mm tiefer angebracht, Bei Verwen-
dung von Achslagerstegen mit eingestanzler
Bohrung wird ein Stick Pappe 0,0 mm zwi-
schen Steg und Wagenboden geklebt, damit
beide Stege die gleiche Hohe haben (Abb.5).

Wer seine Wagen aber aus Blech bault,
mub an der Innenseite des Wagenbodens eine

M2 Multer und den Stift anloten (Abb. 4).
Beim 2, Steg wird ein Stick Blech (0,5 mm
stark) beigelegl. Wenn der Wagen mit Brems-
klélzen ausgerislet wird, muB man das
Bremsgestinge am Achslagersteg befestigen,
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