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Auch im Osten unseres Vaterlan-
des sind die Modellbahner nicht
selten und wohl auch immer be-
strebt, ihrem Hobby die besten
Seiten abzugewinnen. So zum
Beispiel auch Herr E.N. aus D,
der uns diese beiden Fotos von
seiner Anlage sandte, deren Bau
er bereits 1950 begann. Inzwi-
schen hat er schon recht viel ge-
schaffen, denn die Anlage — an
der Ausdehnung der Weichen-
stralen und Bahnsteiggleise ge-
messen durfte sie nicht allzu
klein sein — steht kurz vor ihrer
Vollendung. Wie so viele Mo-
dellbahner, die den Selbstbau
ihrer Modellbahn betreiben, ist
auch Herr N. ein Anhanger der
Zweischienengleise. AuBerdem
wendet Herr N. den ,Spiegeltrick” an, um die ,Weite” der Anlage gréBer erscheinen zu
lassen. Auf dem Bild oben kann man in der rechten oberen Ecke noch einen Teil eines solchen
Spiegels erkennen.
In natura dirfte der
damit hervorgeru-
fene Eindruck aber
bestimmt noch we-
sentlich wirkungs-
voller sein. Die
Spiegel sind auBer-
dem so angeord-
net, dal man vom
Schaltpult auch die
weniger ,einsichti-
gen” Teile der An-
lage und der Strek-
ke gut beobachten
kann
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Cin elektro-hydraulisdier

Abb. 1

S dirankenantricb

von cand. ing. G. Miiller, Berlin

Die interessanten Ausfilhrungen ber
Schrankenantriebe in den Heften 11 und 12
der MIBA (Band VI) veranlassen mich, von
den bestehenden 1001 Maoglichkeiten eine
dritte anzugeben (so dafy also die Zahl der
noch offenen Losungen auf 998 reduziert
ist).

Der von mir gebaute, praktisch gerausch-
lose Antrieb kann leicht in einem Gebaude
(Schrankenwarterhauschen o.3a.) am jewei-
ligen Bahnibergang untergebracht werden,
da er nur 34 x 38 x 45 mm grofy ist. Durch
den weitgehenden Fortfall von ,Prazisions-
arbeit” ist eine verhaltnismafig einfache
Herstellung moglich. Auch die Bastelkasse
wird nicht unnotig hoch belastet, da prak-
tisch keine kauflichen Aggregate, wie Mo-
tor usw. verwendet werden. Die Betatigung
der Schranke ist ohne weiteres durch den
Zug selbst moglich und in keiner Weise
von der Fahrtrichtung abhédngig. Die Ge-
schwindigkeit, mit der sich die Schranke
schliehen bzw. offnen soll, kann leicht
durch entsprechende Verwendung (oder
Mischung) von zah- oder dinnflissigen
Ulen im Dampfungszylinder eingeregelt
werden. ¥)

*) Ein diinnflussiges Ol ist z. B. Paraffindl, ein dick-
flussiges z. B. Sommer-Motorendl.

Die Abb. 2 zeigt den Aufbau des Antrie-
bes in natirlicher Gréke (H0). Die beiden
Magnetspulen M 1 und M 2 sind fiir Strom-
stofibetatigung ausgelegt und konnen daher
so klein wie in den Zeichnungen ausfallen.
Das ,Rickgrat" dieser Spulen, der Spu-
lenkorper, besteht aus 4 mm Ms-Rohr mit
autgeloteten Endscheiben aus Ms-Blech und
ist mit 0,2 mm Kupferlackdraht vollgewik-
kelt (bei 12V Betriebsspannung). Die
Anker der als Tauchspulen ausgefithrten
Magnete lassen sich sehr leicht aus Nageln
entsprechender Starke anfertigen. Sie mis-
sen aber geniigend Spiel in den Messing-
rohrchen haben. Das Rohrchen des OH-
nungsmagneten M 2 wird an seiner Unter-
seite fast vollstandig zugelotet. Ein kleines
JLuftloch” mul jedoch noch offen bleiben,
damit dann spater beim Betatigen des Ma-
gneten kein allzu grofies Luftpolster unter
dem Anker dessen Bewegung behindert. Als
Riickstellfeder F fiihrt man in das Réhrchen
von M 2 ein Stick einer Motorbirstenfeder
ein.

Das Gewicht G, das nach Betatigung des
Offnungsmagneten M 2 die Schrankenbaume
anhebt (ich gehe darauf spater noch ein),
giellt man zweckmahigerweise aus Blei in
einer angefeuchteten Holzform. Man kann
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es jedoch ohne weiteres auch aus einem
bereits vorhandenen Bleiklotz herausarbei-
ten. Die Hauptsache ist nur, daf es aus
Blei ist, da sich sonst infolge des geringe-
ren Gewichtes anderer Materialien die ge-
zeichnete Grohe nicht einhalten laht. —
Fiar die restlichen Teile verwendet man wohl
am besten Messing, da sich dieses erfah-
rungsgemaly leicht bearbeiten und Ioten
laht. Fur die Gestange und Gelenke (Abb. 6
zeigt deren Herstellung aus Ms-Rohr)
kommt also Ms-Draht und Ms-Rohr in Frage,
wahrend der Olzylinder Z aus 0,3 mm star-
kem Messingblech iber einem Rundholz-

4 Abb. 2. Ubersichtszeichnung des elektro- stick entsprechenden Durchmessers zusam-
hydraulischen Schrankenantriebs im M 1:1.

— e

v Abb. 3. Der von Herrn Milller gebaute Antrieb im GroBenvergleich mit einer Streichholzschachtel.




mengelotet wird. Die dabei erzielbare
Genauigkeit reicht vollkommen aus, doch
kann man auch — so man hat — ein Rohr
verwenden. Der Kolben wird aus Ms-Blech
ausgesagt, an die Kolbenstange angelotet
und durch Befeilen in den Zylinder einge-
paft. Diese Arbeit braucht gleichfalls nicht
allzu genau vorgenommen werden, da das
Ol sowieso um den Kolben herum fliehen
— oder ,sickern” — soll. Der Zylinder wird
noch mit einem Deckel D abgedeckt, der
leicht an dem angeléteten Rand befestigt
werden kann. Der Deckel selbst kann aus
beliebigem Material bestehen. Der ganze
Mechanismus ist auf einem Stander mon-
tiert, dessen Form und Abmessungen leicht
aus den Zeichnungen zu entnehmen sind.

Fir die nun folgende Funktionsbeschrei-
bung sei angenommen, dafj die Schranke
geschlossen ist und gedffnet werden soll.
Durch die Betatigung eines Druckknopfes
oder eines vom Zug iberbriickten Kontak-
tes erhalt der OUffnungsmagnet M 1 einen
Stromstols (s.a. Abb.2u.7). Dieser zieht sei-
nen Anker an, der mit der Klinke K gekop-
pelt ist. K hielt bisher das Gewicht G in
seiner oberen Stellung fest, gibt es nun-
mehr aber frei, so daf es nach unten sinkt.
Dabei dreht G das auf die Welle W ge-
steckteRohr R. Der an dieses Rohr angelotete
Mitnehmer X driickt dabei auf den Brems-
hebel B, der an die Welle W angelotet
ist. Dadurch wird auch der Welle W die
Drehung des Rohres aufgezwungen, die
ihrerseits dann liber den Antriebshebel H
die Stellstange S in Pfeilrichtung bewegt.
S iist nach Abb. 5 mit dem Schrankenbaum
gekoppelt, der folglich geoffnet wird.

Soll die Schranke wieder geschlossen
werden, so mufi der Schliehmagnet M 1
einen Stromstol erhalten. Dabei wird das
Rohr R vom Anker dieses Magneten uber
das Schliehgestange Y zuriickgedreht und
das Bleigewicht gleichzeitig wieder in seine
Ausgangsstellung — ,hinter” der Klinke K

(diese hatte ihre ,Nase" ja nur einen
1mm*
Zopfen Ms-Draht
Sicherung
Laubséige- Blumendroht
Einschnit (:0.3%)

Abb. 4. Die Gestange kann man auf diese ein-
fache Art am Herausfallen aus den Gelenken
hindern.

Schrankenboum Drehpunkt

mm # Ms-Rohr
(=1mm Jnnen-9)
4 Abb. 6. Anfertigung

der Gelenkdsen aus
Ms-Rohr und -Draht.

Gelenk

5 —=—

4 Abb.5. Koppelung
der Zugstange S mit
dem Schrankenbaum.

Augenblick zuriickgezogen; jetzt hat sie sie
wieder vorn) — ,geschleudert”. Bei dieser
Bewegung hebt sich auch der Mitnehmer X
vom Bremshebel B ab, so dafy die Schran-
kenbaume sich nun unter ihrem Eigenge-
wicht senken konnen. Dabei bewegt sich
die Zugstange S entgegen der Pfeilrichtung
und ,zieht" tiber H, W und B den Kolben
K wieder nach oben. Dabei dampft das im
Zylinder befindliche Ol wieder die Bewe-
gung.

Das Gewicht der Schrankenbdume mufy
nun so bemessen sein, dafy diese durch das
Bleigewicht sicher angehoben werden kon-
nen, aber beim Schliefen durch ihr eigenes
Gewicht ebenso sicher wieder herunter fal-
len. Nach meiner Erfahrung laft sich das
erreichen, wenn man als Material fiir die
Schrankenbdume 2 mm Ms-Rohr verwendet
und die Gegengewichte nur durch leichte
Holzklétzchen andeutet.

In Abb.7 ist noch ein einfacher Vor-
schlag fir eine automatische, vom Zug
ausgeloste Schrankenbetatigung angegeben
und zwar fir eine eingleisige Strecke, die
in beiden Richtungen befahren werden
kann. Die Kontakte U und S sind Gleis-
kontakte, die durch den Mittelschleifer der
Lok (soweit bereits vorhanden) oder eine
ahnliche, zusatzlich anzubringende Vorrich-
tung kurzzeitig beim Uberfahren iberbriickt
werden. (Eine Betatigung durch die Lokra-
der verbietet sich wohl im allgemeinen, da
dann die Ubrigen Rader des Zuges den
Apparat in ,seelische Konflikte" bringen
konnten.) Nahert sich nun ein Zug der
Schranke, so wird zuerst der Kontakt O
geschlossen, der den Offnungsmagneten
mit Strom versorgt. Da die Schranke bereits
geoffnet war, wird sie vorerst auch weiter
geoffnet bleiben. Erst wenn der Lokschlei-
fer Uber S gleitet und diesen Kontakt iiber-
brickt, wird der Schliehmagnet mit einem
Stromstofs beschickt, worauf sich die
Schrankenbaume senken werden. Nach dem
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Marklinmotor mit
Birkle-Permanent-
magnetVerwendung.
Die Gesamtiiberset-
zung betrdagt 42:1, wo-
durch auch ein lang-
sames Fahren beim
Rangieren moglich
ist. Der automatische
Lichtwechsel wird
durch Selenzellen

gesteuert.

Passieren des Bahniiberganges erreicht der
Zug zuerst wieder einen Kontakt S5, was
aber ohne Folgen bleibt, da die Schranke
ja bereits geschlossen ist. Aber kurz darauf
gelangt die Lok zum Kontakt O und gibt
durch dessen Uberbriickung den Impuls zum
Offnen der Schranke.

Sollten angstliche Gemiiter befiirchten,
dafy eine Lok gerade auf einem Kontakt
irgendwann einmal langere Zeit aus irgend-
einem Grund stehen bleibt, so kann man

Abb. 7.

Siromgquelle

Eine
E 32 in H@
baute sich Herr M, Streit
aus Bin-Tempelhof. Das
Fahrgestell istfastvoll-
stdandig aus einem
Hartmessingklotz ge-
arbeitet. Die Treibach-
sen aus 2,5mm o-Silber-
stah!l laufen in 11 mm
langen Lagern aus
65 x 11 mm Vierkant-
messing. Auch die La-
ger der Zwischenrader
sind in hnlicher Weise
ausgefiihrt. Als An-
; triebsquelle fand ein

N~

in die Leitung zwischen Stromquelle und
Antrieb einen Sicherungsautomaten mit ther-
mischer Auslosung einfigen. Dieser darf erst
dann ansprechen, wenn die fir die Magnet-
auslosungnotwendige Stromstarke einige Se-
kunden flieft. Dadurch wird eine schadliche
Erwarmung der Magnetspulen mit Sicherheit
vermieden, wahrend gleichzeitig die not-
wendigen Impulse zu den Magneten gelan-
gen konnen.

Schaltbild fur die automatische Schranken-
betatigung. Auch bei mehrgleisigen Strecken
missen fUr jedes Gleis je 2 Kontakte S und
O vorgesehen werden.

_— Offnungs-Magnet

UE[[P‘Sdﬁeﬂ-Magnef
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#
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von D. Stauffer, Bremgarten/Bern.

Ein Freund schenkte mir einmal ein selbstge-
bautes SchloB, das nun schon eine Weile mieine
Anlage ziert. In letzter Zeil aber hatte dieses
SchloB etwas an sich, das gewisse Bedenken her-
vorrief. Es begann ndmlich darin richtig zu
wspuken”: Ein unsichtbarer Geist schien drin zu
hausen. Kein Witz! — Lautere Tatsache!

Was wiirden Sie, liebe Modellbahn-Freunde sagen,
wenn Sie am Abend mit der Gattin das ,,Bahnzim-
mer” verlassen, sich zu Betl begeben und am
Morgen feststellen, daf die Preiserfiguren ilber
Nacht wandern..,? Ja, richtig wandern! Und daf
ein unsichtbarer Drang der ,Médnnlein* nach dem
Schlol festzustellen ist? Anscheinend geschahen
auf meiner Anlage Wunder: Dier Nichle lang
waren am Morgen Preiserfiguren verschleppl und
lagen um das Schlof herum, alle nahe dem Ein-
gang. Der Maulesel mit seinem Treiber landete
dort. Zwei Holzsiger — samt dem angesigten
Baumstamm, Bahnpersonal, harmlose Bauern. ja
sogar Ziegen wurden verschleppt und lagen alle
vor dem SchloB-Eingang. Dier Nichte lang! Und
jeden Morgen stellte ich sie wieder an ihren
Platz!

Einige Figuren standen
SchloB, andere bekamen von der Wanderung
wOhnmachtsanfille und lagen auf der Nase.
Eines Morgens war sogar ein Rungenwagen —
beladen mit meinen Lieblings-Stumpen — voll-
kommen entladen. Die Zigarren lagen neben dem
Geleise. Es wurde uns unheimlich zu Mule. Hier
hauste ein richtiger Geist. Aber - - -

Die ,verflizte MIBA ldst nicht nur verirakte
Schaltprobleme, sondern entlarvt auch ndchtliche

aufrecht vor dem

Geister! Als der unbekannte Miniatur-Geist sich
ndmlich an ein liegengeblicbenes Heft der MIBA
wheranmachte’ und dieses aufmerksam studieren
wollte, verriet er sich. Er lief in der unmittel-
baren Nihe ,etwas* zurilck, wurde erkannt und
war am andern Morgen ein Gefangener.
Angstlich schaute mich mit seinen schwarzen
Auglein der kleine Miniatur-Riibezahl-Berggeist in
der Falle an. Das winzige Mduslein konnie nicht
verstehen, dall sein Werken nun zu Ende sein
sollte. — Ich lieB einen MaRstab-Spezialisten
kommen. Dieser konstatierte, daB die kleine Maus
Jiir Spurgréfe HO als ,Elefant noch zu grof sei.
Héchstens fiir Spur I kénnte sie die ,Elefanten-
rolle* spielen. Das arme Tierchen, das ndchle-
lang mit uns Schabernack trieb, dauerte mich.
Ich trug die Falle in den Garlenschuppen, streute
dort eine Handvoll Hafer hin und lief den Rilbe-
zahl laufen, Dort haust er nun unter andern Miu-
sen und erzihlt diesen Weihnachlsmirchen: Don
einer komischen Miniaturwelt der Menschen, daff
er in einem richtigen Schlof gehaust habe — 4
volle Nichte lang, und daB die Modellbahner
eine spezielle Sorte von Menschen seien — gut-
miitig. Sie titen wirklich nicht einmal einer Maus
etwas zu Leide, sondern lieRen diese nach erfolg-
ter Gefangennahme wieder laufen. — Und ich habe
einmal ,erlebt“ daB meine Bahnanlage samt ihren
Figuren nicht nur in meinem armen bescheidenen
Geiste manchmal ,lebt”, sondern daf sie einmal
wirklich bewohnt war — von richtigen Lebewesen.
Ja, daR sogar die Preiserfiguren des Nachis
herumwanderten. Mirchen? Fiir grofe Kinder...?

Ay 1{’4 wo/tn[e etme _ [’/aru /

Ja, das ist das geheimnisvolle ,SchloB” auf der HO-Anlage
des Herrn Dr. Stauffer in Bremgarten.
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Ein halbes Jahr . . .

wwohat es fir den . Griff* im Bild
links beileibe nicht ,gegeben*, aber
ein halbes Jahr baut Herr A. Bartsch
aus Berlin bereils an seiner TT-An-
lage. Nach seinen eigenen Worten will
er sich beim Bau dieser Anlage auf
manuellem Gebiet ,,austoben* wnd hat
sich als .Leilmoliv' gewisse Sitrek-
kenabschnitte der Union Pacific Rail
Road, also amerikanische DPorbilder,
ausgesucht. Dazu beschriankte sich
Herr Bartsch auch noch auf einen be-
stimmten Zeitabschnitt: 1560/70. Jedes
Gebdude, ob zur Bahn gehdrig oder
Privathaus, ist nach wirklichen [or-
bildern gebaut, Der Wasserturm nahe
der Fabrik z. B. stand damals in Lar-
ramie. (Das Dorbild natiirlich.) Die
notwendigen Unterlagen stellle il
jreundlicher Weise die U.P.R.RB. in
tberaus reichlicher Zalhl zur Derfii-

Das Folo oben liBt rechi gut die .,GrdBen-
Perhdltnisse dieser Miniaturbahn, zu der man fast
wMiniatur-Miniaturbahn  sagen kann, erkennern.
Die Hdinde gehdren iibrigens Herrn Bartsch
personlich.




