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,Fachgemalles Katerfriihstiick?”

Von Heinz Oesterle, Bietigheim.

ewte witl ich Ihnen einmal erzihlen wie ich
zum Miniaturbahner wurde. Zuerst, ja, da war

die Eisenbahn fiir mich ein Buch mit sieben Sie-
geln. Das war noch vor einer Reihe von Jahren.
Dann aber ging es voran mit meinen Kenntnissen.
Ich fand das Gebiel der Eisenbahn sehr inleres-
sant und es wurde geradezu ,spannend”* (wie in
einem Kriminalroman), als ich allmdihlich immer
mehr in die Materie hineinwuchs. Und so kam
eines Tages in mir der Wunsch auf, eine Eisen-
bahn im Kleinen zu besilzen. Nun ja, ich habe
eine: Spur 0 mit Uhrwerkantrieb! Mein Dater
konnte es sich nicht leisten, mir eine ,teure*
elektrische Bahn zu kaufen. Hitte er allerdings
gewull, welch™ ein Eisenbahn Narr ich wurde,
er hdlte bestimmt nicht ,Nein* gesagt. So blieb
mir halt nichts anderes iibrig, als° mil der Uhr-
werkbahn zu spielen, d, h, ich halle wenigstens
die Illusion, eine Eisenbahn dirigieren zu diirfen.

Nach einiger Zeit geliistete es mich dann nach
einer Il0-Bahn. Aber als ich Geld hatle, gab es
nichts und als es dann elwas gab, hatte ich kein
Geld! Ein kompletter MIBA-Band swar einmal
mein Weihnachisgeschenk wund im lelzlen Jahr
kam npun auch das Buch ,,25 Jahre Einheilslok*

dazu. Eines Tages besaB ich dann ,zufillig” ein-
mal ein paar Mark und kaufte mir davon zwei
Quadratmeter
Anfang!

Hartfaserplatten:
Dal ich bestimmt

wenigstens ein
einmal etwas Der-

" o i

Huckepack

niinftiges zustande bringe, nehme ich stark an,
denn die ersten Dersuche verliefen erfolgreich:
Ein Wagen ist bereils fertig, allerdings ganz aus
Holz.

Zur Zeit sammle ich leere Streichholzschach-
teln und hoffe, da# ich aus deren diinnen Holz
eines Tages etwas machen kann. Wenn ich aber
in die Zukunft schaue und iiberlege, so sehe ich
meistens ein groBes LuftschloB: Eine grofe Mo-
dellbahnanlage! Uorldufig bin ich aber froh, wenn
ich die MIBA lesen kann. Leider besteht bei mir
nicht die Maglichkeit, daf ich beim Rauchen,
Trinken eder Kegeln etwas fiir meine Eisenbahn-
liebhaberei absparen kann, da ich diesen Dingen
sowieso fern stehe. Wenn ich heute also noch
nicht {iber eine ausgedehnte Miniaturbahnanlage
verfiige und nicht einmal den von mir gebauten
Wagen versuchsweise iiber ein Gleis rollen las-
sen kann, so hoffe ich doch, daB es vielleicht
bald mdglich sein wird, mich noech eingehender
mit der firaktischen Modellbahnerei zu befassen,
wKommt Zeit, kommt Ral*, sagt ja das Sprich-
wort und wenn ich auch vorliufig nur ein MIBA-
Leser bin, so wird sicherlich einmal der Tag
kommen, an dem mich nicht nur die ,mibaisti-
schen'* Gedanken ,selig machen, sondern wo
ich eigene Erfahrung sammeln und meinen , Senf*
dazugeben kann. Hoffentlich bald!

fahrt auch dieser ,5t-Mercedes-Lkw" in BaugréBe 0. Zwar nicht vorschrifisméBig
auf einem ,Rmmso 33”, sondern auf einem ,Smr 34", aber vor Z Jahren konnte
der Erbauer, Herr Dipl. Ing. H. Neidig, gewiB noch nicht wissen, daft die Buba einmal R-Wagen
fur diesen Zweck verwenden wiirde.

Heft 3/ VII ist in der 3. Mirzwoche bei IThrem Hiindler!
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Autos

fahren
Hucke- ki
Pack!

Eine neue DB - Einrichtung
zur Entlastung des StraBen-
fernverkehrs in Deutschland.

Seit dem 1.12. 1954 hat die Deulsche Bun-
deshahn versuchsweise eine neue Belorde-
rungsarl ¢ingerichlel; s handell sich um die
Belorderung von Laslkrallwagen und deren
Anhangern auf Fahrzeugen der Deutschen
Bundesbahn, wodurch versucht werden soll,
das Strafiennelz der Bundesrepublik ctwas zu
enllaslen. Inwieweil dieses Vorhaben gelingt
wird die Zukunll zeigen. Auf jeden IFall soll
diescr Versuch enlgegen anderslaulenden Mel-
dungen mnicht schon jelzt wieder eingestelll
werden.

Der Huckepackverkehr, der nur fur bela-
dene oder unbeladene Lastzige oder einzelne
Fahrzeuge (Molorwagen bzw. Anhinger al-
lein) vorgeschen isl, wird wvorersl auf den
beiden Strecken llamburg-Malheim (Ruhr)-
Speldorf und Hamburg-Frankfurl (Main)-Ost
durchgefihrl. Auller den oben angeliihrien
Fahrzeugen sind noch Sallelschlepperfahr-
zeuge mil oder ohne Zugmaschinen zur Be-
forderung aul den lluckepackwagen zugelas-
sen. Linzelne Zugmaschinen und Mabelwagen
dagegen nichl! Als Modellbabhner muli man
folglich auch auf diese Dinge achten, falls man
gewilll isl, aul seiner Anlage den lluckepack-
verkehr einzufihren und damit dana nicht
cines schonen Tages jemand daherkommlt,
um uns aul die Ummoglichkeit des Trans-
porles cines Maobelaulos auf einem llucke-
packwagen aufmerksam zu machen.

Die Abmessungen der zu beldrdernden
Kralllahrzeuge wund Anhiinger unlerliegen
verstindlicherweise gewissen Linschrinkun-
gen: Die Scheilelhohe der zu befordernden
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Fromse IJJ F

Ein ,Huckepack”-fahrender Lastkraftwagen auf einem der fir diesen
Dienst speziell hergerichteten Rmmso-33 Wagen.

Foto: Palm, Ffm.

Fahrzeuge darl bis zu 340 m betragen, die
grolile [1ohe an den Ecken jedoch nur 3,10 m,
die Breite 250 m und die Linge 10,50 m,

Selbst mil diesen Grobtmaben wird das
Lademaly 1 bereits iberschrillen, sodall die
DB gezwungen war, an verschiedenen Slel-
len der genannlen Strecken das Prolil ent-
sprechend zu vergriofiern. Das waren aber
nicht die einzigen Vorbereilungen, die die
Bundesbahn zur Durchfihrung des Ilucke-
packverkehrs vornehmen mulile: 200 Rmmso
33-Wagen mulilen bereilgestelll und fir den
Iluckepackverkehr eingerichtel werden (Ab-
senkung des Wagenbodens — durch ein ge-
dndertes Laufwerk mil kleinerem Raddurch
messer — zur LEinhaltung des Lademalbes);
Begleilerwagen (MCL 4y) wurden aus vier-
achsigen Mannschaflslransportwagen  der
Kriegsbauarl hergerichlet und bielen in je
7 Ableilen Liegeplatze far 42 Kraftwagenbe-
gleiler. FFur die Verladeslellen wurden auler-
dem noch fahrbare Lademale Dbesonderer
Konstruklion gebaut, mit denen leicht ge-
priift werden kann, ob die StraBienfahrzeuge
die oben angefithrten Abmessungen iiber-
schreilen oder einhalten.

Das Be- und Entladen der Huckepack-
Rungenwagen kann sowohl an Seiten- als
auch an Koplrampen erfolgen, so dall einer
weilergehenden Einfihrung des Iuckepack-
verkehrs keine allzu groBen Schwierigkeilen
entgegenslehen dirften — es sei denn, der
Strafienverkehr macht von dieser Einrichtung
nicht den gentugenden Gebrauch, der einen
dauernden Huckepackverkehr gewihrleistel.
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Fine Fahrt nach

,/7' f
g von H. GroBhans, Neu-lsenburg )

App. 1. Hoen drop’n auf dem Berg . . .

Hm, es ist lalsichlich ein schlechles FFoto,
dieses nebenslehende Bild von der Isenburg,
jenem sagenumwobenen Gemiduner, das dem
sich darum herum angesicdellen Slidlchen
sNeu-Isenburg® zu seinem Namen verhollen
haben dirfte und sicherlich haben auch Sie
bereits von Neu-lsenhurg geharl: Wurde es
doah im vergangenen Jahr beinahe (?)
Meisler «der Amaleurfullballer, Ach so, Sie
spielen nicht Fubball — ich abrigens auch
nicht. Gleichwohl veraffentlichle die MIBA
bereits ein Bild vom Training aul dem dor-

figen — oder vielmehr: hiesigen — FubBball-
platz. Aber auch ansonslen ist Neu-lsenburg

ziemlich  hellig® bekannl, wahrscheinlich
durch seine ,rithrige Industrie®.

Sollten Sie nun einmal beabsichligen, mit
der Buba nach Neu-Isenburg zu lahren, dann
haben Sie gewissermalien Pechi: In Neu-Isen-
burg halt kein D-Zug! Weilab vom Stadlchen
fahrt die Bahnslrecke vorbei. Der weiland
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GroBherzog von Hessen hat Anno Tobak mit
dem Linecal einen Strich auf der Landkarle
von Darmsladl nach Frankfurt gezogen (es
kann aber auch von Frankfurt nach Darm-
sladl gewesen sein; so genau weill ich das
nicht), um damil die endlosen Streilercien
um die Linienfahrung dicser Sirecke zu Leen-
den. (Unseres Wissens war es allerdings ein
russischer Zar, der den Strich gezogen haben
soll und zwar von Moskau nach Leningrad —
pardon! Petersburg hieB das damals — oder
umgekehrl. Aber nichls genaues weill man
nicht. D, Red.) Vom ganz im Walde liegenden
Bahnhof komml man deshalb ersl nach einer
gulen halben Stunde FuBmarsch in’s Slidt-
chen. Und darum liegt Neu-Isenburg auch
nur an einem laltepunkt, so dal} der ge-
nannte ,Bahnhol* eine malBlose Ueberlrei-
bung des Volksmundes ist. Vom ,,Bahnhof*
fahrt weiler ein schéner Weg zur Isenburg
— und ich mochte Sie keinesfalls abhallen,
auch einmal mit dem Bummelzug zu kommen.

Wundern wird es Sie, dall an diesem Bum-
melzug vornedran eine Ellok hiingt, d. h.
nicht die Lok hangl, sondern der Zug und
der sogar hinlen dran — an der Lok. Aus
dieser Talsache gehl hervor, dali die in die-
sem  Gebiel Lilige Lisenbahngesellschall zu
jener Belriebsform zuriickgekehrl isl, die sich
in 24-jihriger Praxis als die fir ihre Belunge
zweckmiBigste herausgeslellt hal. In der Zeit
von 1932 bis 1934 wurde diese Belrichsweise
erslimalig an einer Spur I-Anlage erprobt
(womil gleichzeilig heraus ist, dald hier von
einer Modellbahn  gesprochen wird!). Diese
Betriebsform wurde dann nach vielerlei Ver-
suchen aul die jelzige 110-Bahn iberlragen
und auch hier bewihrle sich der Oberlei-
tungsbetrich sehr gul. Die Bahnverwallung
isl demzulolge der Meinung, dall mil dem
Oberleitungsbelrieb alle gewinschten IFahr-
eigenschallen errcichl werden kénnen: Keine
Fahrlunterbrechung infolge schlechler Kon-
taklgabe an verschmulzlen Schleifern, keine
erzwungenen Schulifahrten {ber Weichen,
Dies alles aber mil der Maligabe, dafl fir den
Fahrdrahlt kein zur Oxydalion neigendes
Malterial verwendel wird. Am Biigel sammelt
sich ndmlich sonsl an der nach hinlen ge-
kipplen Fliche [ Oxydgeschmiersel® an und
wenn die Fahririchlung geindert wird, hat
man das ,Gesloller®.

I'm dibrigen habe ich als IMauptveranlwort-
licher dieser illustren Bahngesellschall ange-
ordnel, daB3 dic Anlage in der Iauplsache fir
Linzughelrieb ausgelegl wurde. Die Slrecken-
fabrung ist deshalb auch nicht fahrstrom-




Abb. 2. Blick von ,Marklingen” Uber die Anlage.

mialig unlerteill: Es kann immer nur ein
Zug verkehren — im Gegensatz zu meiner
fraheren Anlage, aul der es moglich war, mit
5 Zugen zu gleicher Zeit zu fahren. Aber
es war ein grausiges und seelenloses, leeres
Ilerumgeratlere von rasenden Zigen, von de-
nen eine fir mich aul die Dauer unertrig-
liche Monotonie ausging. Da ich meine neue
Anlage nur far mich aufgebaul habe und
nicht aul | Fremdenfihrungen® aus bin, fiel
mir also die Beschrinkung aul Einzug-Be-
trieb verhilinismaBig leicht. Fir ausreichende
Abwechslung ist aber trotzdem noch gesorgt.
Nicht nur, daB die beiden Milchwagen von
den Giiterrampen in , Fallersleben* und ,Bad
Trixen* dem Abendzug nach Marklingen an-
gehangt werden missen: Es exislierl noch
eine Triebwagenverbindung von ,Plankton®
nach ,Fleischmannsried”, zwei verdeckt lie-
genden Kopfbahnhofen, die nur von dem
Triebwagen angelaufen werden. Ferner be
steht eine Direktverbindung von
~Fallersleben* nach ,Bad Trixen*:
ein Klein-Dampfzug, der in Fallers-
leben stalioniert ist. — Im Bahnhof
wMirklingen* steht der angekom-
mene Giuterzug bereil, um auf die
Industrieanschliisse verteilt zu wer-
den; der Fernpersonenzug, der am
frithen Morgen verkehrt, mull um
3 Wagen vergrobert werden; vom
D-Zug ist der Postwagen abzuhin-
gen und aul das Postgleis umzusel-
zen; vom Abstellbahnhof sind die
Schlafwagen fir den Nachtzug an-
zulordern und der Stadleschnellver-
kehrszug geht aul die Reise und
wie er [ahrt! Ein Ohrenschmaus
das feine Summen seiner Re 4/4;

Abb. 3,

ganz gleichmibBig sich stei-
gernd und immer schneller
werdend das Geklapper der
Drehgeslelle auf den hie
und da mil Kerben verse-
henen  Schienen; verklin-
gend, wenn er in einer
schlanken - Kurve in einen
Einschnitt fahrl, und laul
polternd, wenn er an eine
Stelle komml, an der die
Schienen mil einer groben
I'eile aulfgerauht und auf
hohl montierlen Sperrholz-
brellchen [feslgeschraubl
sind. Und in ,Mirklingen®
donnert ab und zu ein eili-
ger D-Zug durch. Bei dem
Wortl ,,donnern® machle ich
noch auf etwas m. E. We-
sentliches zu sprechen kom-
men: Ich fahre meine Zige
namlich nicht nur mit dem
I'ahrregler, sondern auch
mit dem Ohr. Erst das Zug-
iusch  vermittelt m. E.
echten Zugfahrl; die land-

Geslaltung unterstitzt diesen
Eindruck noch wund rundet ihn

o
g

die [llusion einer
aftliche
priméaren
ab

leh habe also meine Anlage demenlspre-
chend auch hinsichtlich der Erzeugung von
naliirlichen Fahrgeriuschen durchgearbeilet.
Ils hat allerdings wohl kaum einen Sinn,
das mil Worlen deutlich machen zu wol-
len, was das Ohr an faszinierenden Gerau-
schen aulnimmt Die Fahrl mit einem D-Zug
ist ein dslhelischer Genull — wenn man ihn
nicht zu viel fahren 1aBt! Ich habe nimlich
das Gefihl, dall man mit einer zu schnellen
Fahrt den Rahmen der Anlage sprengl und
seine Liebe zum Idyll ,zerrast“. Lassen wir
den D-Zug nach ein paar Runden also in
seinen LEndbahnhol einlaufen. Der enlspre-
chende Ausgleich mull dann enlsprechend ge-
ruhsam vor ch gehen. Dieses ,ruhige
Eisenbahnleben®, wenn i¢h einmal so sagen

Der Nacht-ExpreBgut-Post-Zug ,donnert” Uber den
Faller-Viadukt,
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4 Abb. 4.

Gleisplan der Anlage des
Herrn GroBhans, Neu-1senburg.
Zeichnung im Mafistab 1:40.
Grofle der Anlage: 7x2,65 m.
Beim Aufbau dieser recht gro-
Ben Anlage fanden ausschlieB-
lich Marklin-Punkikontaktglei-
se Verwendung. Der sanft ge-
bogene Gleisbogen in der
Mitte der Anlage wurde nur
aus geraden Gleisen, die je-
weils ganz wenig abgeknickt
wurden, zusammengesetzt,
wiéhrend sich die Gleisstiicke
des Spitalkirchner Bogens (im
Gleisplan in der rechten un-
teren Ecke) einer besonderen
Behandlung ,erfreuten”: 15

gerade Gleisstiicke
wurden auf einer Sei-
te nach jedem Vier-
tel ihrer Lénge ein-
gesagt und dann liber
maBiger Hilze (die
Kunststoffplatte  soll
.pbadewasserheiB”
sein) vorsichtig abge-
bogen. Aus den Bil-
dern kann man auch
erkennen, daf die An-
lage gar nicht so mit
Gleisen iberladen ist,
wie man nach erster In-
augenscheinnahme
des Gleisplanes anzu-
nehmen versucht ist.
< Abb. 5.
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darf, findet man wohl am besten im Giiter-
und Bummelzugbelrieb. Nichl zu vergessen
das Zusammenslellen von Gillerziigen.
Alles in allem habe ich mir eine ganze
Reihe TFahrpline zusammengestelll, die ich
je nach meiner jeweiligen Laune benutze

oder auch kurzerhand abindere. Sie sehen
also, dall ich gewissermabien keinen festen

wCharakler® habe. Aber ich richte mich eben
nach meiner momentanen Stimmung, um
mich aufzumaobeln, abzureagieren oder sonst
eine psychologische Mabnahme zu treffen.
Allerdings kann ich dann bei meiner ,Spie-
lerei“ eines nicht gebrauchen: Zuschauer.
Aber ich-glaube, Sie konnen mir das nach
dem Gesaglen verzeihen.

Nun zum Abschlufl noch einige technische
Angaben: Als Gleismalerial habe ich fast aus-
schlieBlich Mirklin-Punktkonlakligleise ver-
wendet. Eine Oberleilung ist mil Ausnahme
des verdecklen Abslellbahnhofes und des In-
duslriegebieles tber allen Gleisea verspannt.
Der IFahrslrom wird durch zwei TRIX-Fahr-
pulte zugefihrt. Pult 1 speist dabei die ge-
samle Oberleilung und Pult 2 wahlweise
entweder den Punktkonlaktmillelleiter oder,
iiber einen Wechselschaller, die Oberleilung
des Bahnhofes Mirklingen. Der Mitlelleiter
ist aullerdem zur Wechselstromzufithrung far
die Zugbeleuchtung umschallbar. Dieser Be-

Abb. 6

Abb. 7.

Das ,lnnere” des groBien ,Gebirges”
auf der linken Anlagenseite mit der Gleisaniage

von ,Bad Trixen”. C. u. D. sind die Fortsetzung
der entsprechenden Gleis-Stumpfe in Abb. 4.

e

e

B

Abb. 8. Gleisentwicklung des unter ,Markiingen”
gelegenen Abstellbahnhofes. Gleistortsetzungen
A und B gemaf Abb. 4.

leuchtungsstrom kann aber nur von den
Elloks abgenommen werden, die ihn iber

Steckkabel an die Wagen weilergeben.

Die Landschaftsgestaltung erfolgle in mas-
siver Bauweise: Hugel und sanfte Berge habe
ich dadurch errichtet, dafl ich kleine Koks-
haufen (geringes Gewicht!) mit einer Zement-
schicht ubergol}; sleile Berge sind aus Back-
stein gemauert und mit Zement ,verputzt®;
fir die Felspartien verwendele ich ,echte®
Sandsteine und Schieferslteine; die Bdschun-
gen bestehen teilweise aus gespanntem Stoff
mit Gips-Leim-Ueberzug, zum anderen Teil
aus ,bemodellierten” Sperrholzbreltclien. Das
Gelinde ist tbrigens begehbar! Die Anlage
steht zwar in der Kiche, doch konnte ich
bisher noch keine nachleilige Beeinlrichti-
gung irgendwelcher Anlagenteile durch Koch-
diinste ete. beobachten (Goltt sei Dank!).

Abb.9. Es muB nicht immer ein Zweibogen-
viadukt sein, um ein Bachbett zu Uberbriicken:
Herr Groflhans verwendele zwei Tunnelportale,
die in entsprechender Héhe abgesdgt oder
abgedeckt werden.






Abb. 10.

Noch ein letztes Bild
von der Anlage des
Herrn GroBhans, Neu-
Isenburg. Wenn auch
den meisten unserer
Leser kaum so viel
Platz wie Herrn G. zur
Verfligung stehen diirf-
te, so 1aBt sich doch
gewif manches Motiv
und manches Gleis-
plandetail auf die ei-
genen Verhdltnisse
ubertragen.

Rohre weichen

Ein Vorschlag fiir den besseren Lauf der
vorderen Laufachsen in engen Kurven.

- in

von
S. Tappert, Ansbach

- Kurven und Weichen

Viele Modellbahner werden beim Bau von
Lokmodellen mil vorderen Laufachsen schon
oft in Verlegenheit geralen sein, da der Aus-
schilag dieser Achsen beim Durchfahren von
kleinen Radien so groB isl, dall sie immer an
cines der Kolbenslangenschulzrohre anstoBen.
Es blieb dann bisher immer nur der Ausweg,
entweder diese Rohre wegzulassen oder die
Zylinderblocke zu verbreilern. Dafl dadurch
aber das vorbildgetreue Aussehen der Lok
leidel, dirfte einleuchtend sein,

Obwohl ich aul meiner Anlage 70 cm Ra-
dien habe, war auch hier der Ausschlag des
vorderen Laufgestells so groll, dafl dieses an
die Kolbenstangenschutzrohre anstief. Da ich
diec Rohre jedoch wunbedingt in modellmi-
Biger Lange anbringen wollle, bliebh mir
cigentlich nur das Verbreitern der Zylinder-
bocke ubrig. Dieses halte aber wieder ge-
kroplfte Treibslangen erfordert, was jedoch

nicht nach meinem Geschmaeck war. Nach
lungem Knobeln bin ich dann zu einer

Losung gekommen, die mich endlich befrie-
digle und die ich anderen Modellbahnern
nichl vorenthalten will. Die Kolbenslangen-
schulzrohre konnen hierbei unverkiirzt blei-
ben und die Zylinderblocke in normaler
Breile ausgefuhrt werden.

Die beiden vorderen Zylinderdeckel mit
der  Kolbenslangentraghuchse und  dem
Schulzrohr habe ich nicht fest an die Zylin-
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derblocke gelolel, sondern durch einen Steg
(0.5 mm Messing, 25 mm breil) milcinander
verbunden, sodall beide Zylinderdeckel eine
Liinheit for sich ergeben. (Die Entlernung der
Zylinderdeckel von einander muld selbstver-
slandlich mit der der Zylinder tibereinstim-
men!) Der Steg weist ferner an seiner Unler-
kanle zwei 1,0 mm lange Zaplen Z mit je
einem 0,7 mm groflen Loch auf (s. Abb. 3).
In der Mitte des Sleges wird ein 0,7 mm slar-
ker Messingdralhit (Y) angelotet, der nach
unlen 3 mm iiber die Zapfen Z vorsteht.

In jeder Rahmenwange ist gleich vor dem
Zylinderbock ein Einschnilt in der Stirke
des erwillinlen Steges vorzusehen, sodall die-
ser spalerhin darin gleiten kann (s. Abh. 2).
Die Deichsel des Laulgestells erhill ein 1 mm
groBles Loch, in welches der vorsiehende
Drahl Y hineinragen mull. Das Laulgestell
nimml dann bei einem Ausschlag nach rechls
oder links die Zylinderdeckel samt Schulz-
rohren mit. Das heifit, sie werden nach
rechts oder links weggeschoben und die
Rider konnen die Schulzrohre nicht mehr
berthren (Abb. 4).

Damit nun beim Uebergang vom Bogen in
die Gerade die Zylinderdeckel wieder in ihre
richlige Lage gleiten, erhalt das Ganze noch
eine Rickslellvorrichtung. Diese beslehl aus
zwei 00 mm slark Stahldribten W, welche
durch die Locher der Zaplen Z gesleckl und



