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gnen wir uns, d.h. Sie, lieber
Jahr zum ersten Mal. Und wie es bel
> rufen auch wir lhnen die-
Ur aber um so herzlicher. Gleich
zeitig danken wir all’ denen, die es sich auch diesmal nicht nehmen

sen fiohe

zeln z2u danken und wi
Damit ist nun der ,for

Teil zur b rseitigen ,Erleichterung”
erledigt und wir mi n nun ,,wohl oder (bel’” einmal auf den ge-
schéattlichen Ubergehen. Es ware miich von den Auskunft , hei
den” Lesern recht nett, den entsprechenden Briefen
e Auskunftsgebiihren mit be
bitte das Riickporto | Let
Fol und Manuskripte. Und damit auch nichts verloren geht, versehen
Sie bitte Fotos und Manuskripte mit Ihrem Namen und Ihrer Adr
besonders die F ejcht 16st sich namlich ein solches aus der
SAmklammerung as Weite, Wenn es dann wieder ge-
funden wird, ist es it mehr e Herkunft festzu-
len. Die reine Geschéftspost (B chaftliche Anfragen,
Kontoangelegenheiten, Inserate L getrennt von den
Manuskripten zu halten, da die Geschaltspost von der Buchhaltung be
arbeitet wird ; die Manuskripte dagegen wandern in die Redaktion,
um fir Ihre MIBA bearbeitet zu werden

Das war also, was uns einmal a
Ihnen im Namen des MIBA-Verlages e

8

1 Herzen lag. Und nun wilnscht
2 recht gute Lektlre

Immer mit der Ruhe, 'ner Zigarette und - der MIBA |
Folo: H. Wagner, Weingarlen Ihr Giinter Albrecht

,Gehirloser haut
Miniatureisenhahn!”’

Diese Uberschrilt konnte
man vor kurzem in einer
deutschen Zeitschrift le-
sen, Der Modellbahner,
derdamitgemeintwar,ist
Herr H.Liedke aus Essen

Unsere beiden Fotos geben
einen kleinen Einblick in sein
2n. Oben rollt eine HO-Diesellok V 36
Gleis, unten ist die Nachbildung des
utschen Eisenbahnzuges von 1 mit der
Adler” zu sehen. Das Modell ist voll betriebstahig.
im Tender untergebrachte Motor verleiht dem Zug eine Ge-
i n 15 cm/sec. Zum GréBenvergleich links im Bild eine
hachtel




Die H ze t nahm sich ein ostzonaler Leser der MIBA,

vork"egsaUSfUhrung der Baurelhe 23 Harr Werner S. zum Vorbild fiir sein HO Lok-
modell. Seine saubere Arbeit bei der Gestaltung des Modells diirfte nicht nur ihn erfreuen. A propos — saubere
Arbeit! Diese macht sich auch hinsichtlich der Betriebssicherheil bestimmt bemerkbar.

Baugrofie 0

1aBtsich vieles leich-
ter machen! Das
war wohl auch die
Meinung des Herrn
Wehrle aus Luzern,
von dessen 0 Mo-
dellen wir bereils
im vorigen Heft be-
richteten. Das heu-
tige Bild zeigt nun
einen Fabrikhof, auf
dem gerade ein of-
fener Gillerwagen
beladen wird. Recnt
neit ist die Idee mit
der kleinen ,Feld-
bahn"”, die dem
ganzen viel zur Na-
turlichkeit verhilft.

Dic gute alte E 3. ..

.. regt die Modellbahner immer wie-
der zum Nachbau an. |n Baugréfie HOD
entstand sie nun auch unter den Han-
den des Herrn G. Léhnert aus Berlin.
Das Modell ist aus Messing gebaut.
An Fertigteilen wurden nur Elmoba-Rad-
sdlze, ein Blrkle-Magnet und ein Kol-
lekltor verwendet. Die Lok fahrt auf
Zweischienengleis mit 12 V Gleichsirom,
Die Stromabnahme ertolgt liber Schiei-
fer, die an den Innenseilen der Rad-
krénze anliegen.







Von Bahnhof zu Bahnhof -

i von 1. Fréhr, Villingen / Schwarzwald f

Die Schaltung des Herrn Dipl. Ing. Géls
in MIBA-Heft 1/Vl kann man eigentlich nur
als .halbautomatisch” bezeichnen, denn
man mufy drei Schalterstellungen von Hand

batdltigen. Die Schelhung ist dadurch im

Aufbau allerdings wesentlich einfacher und
auch billiger als meine im Folgenden be-
schriebene Anordnung. Diese lohnt den Auf-
wand aber dadurch, dak man den Zug
allein fahren lassen kann und die Hande fir
andere Handgritfe frei hat.

Zur reibungslosen Durchfiihrung des auto-
matischen Betriebes ist es notwendig, dals
ein Wagen des ,Automatik-Zuges" mit zwei
Schleitkontakten (rechts und links), die et-
was Uber der Schienenoberkante herausra-
gen missen, versehen wird. Die Rader der
rechten Seite werden mit dem rechten, und
die der linken Seite mit dem linken Schleif-
kontakt elekirisch verbunden. Die beiden
Schleifer selbst sind voneinander isoliert.

Die benétigten Umpolschalter und Dop-
pelmagnete kann man sich selbst herstellen,
eventuell unter Verwendung von Vester-
Weichenmagneten. Als Bi-Metall-Schalter
finden die Aufenthaltsschalter der Fa. Fal-
ler (Best. Nr.647) Verwendung. Notfalls be-
kommt man sie vielleicht auch von einem
Elektriker als Altmaterial (aus Schaltschiifzen,
Heizkissen oder ahnlichem).

Die beiden Schalter K6 und K 10 sind
so an den Entkupplungsmagneten ange-
bracht, daf diese in ihrer Endstellung die
jeweiligen Kontakte schliefen. Die Kontakte
K 1, K3, K5 und K 8 sind Kontaktschienen
von elwa zwei bis drei Zentimeter Lange.
Die beiden Unterbrechergleise UG 1 und
UG 2 miissen so lang sein, daf die Lok
zwar auslaufen kann, aber nicht dariber
hinausrollt; andernfalls erhilt sie wieder
Fahrstrom und fahrt weiter.

Der Schaltvorgang wickelt sich wie folgt
ab (s. Schaltung): Ein Zug fahre von Sta-
tion A nach Station B. In Station B bleibt
die Lok auf dem Unterbrechergleis UG 1
stehen und zwar so, dafy das erste Rad
K 1 berithrt, (K 1 muf also an entsprechen-
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anlomab

der Stelle angeordnet sein.) Dadurch wird
der Stromkreis zum Heizwiderstand HW 1
geschlossen. Durch die Erwarmung von
HW 1 biegt sich der Bi-Metallstreifen Bi 1

durch seinen Kontakd Disce

i et e bl
Kontaktwirkung setzt den Entkupplungsma-
gnet EKM 1 in Tatigkeit, der die Lok ent-
kuppelt. (Die Entkupplungsmagneten miis-
sen also ebenfalls an entsprechender Stelle
angebracht sein!) In der Endstellung von
EKM 1 wird der Kontakt K 6 eingeschaltet:
UG 1 erhalt Strom, die Lok fahrt ab und
schlielt kurz vor dem Gleisende den Kon-
takt K 2. Dadurch erhalt der Doppelmagnet
DM 1 Strom und der mit diesem gekoppelte
Umpolschalter UM 1 schaltet nach links um.
Die Lok fahrt folglich rickwarts tber die
Federweichen W 1 und W 2 bis zur Kon-
taktschiene K 3. Beim Befahren von K3 er-
halt der Doppelmagnet DM 2 Strom und
schiebt UM 2 nach links: Die Fahrtrichtung
der Lok ist wieder gedndert; sie fahrt
zuriick, kuppelt am Zug wieder ein und
schiebt den Zug ein kurzes Stick. Dabei
tritt der anfangs beschriebene Wagen mit
den Schleifkontakten in Tatigkeit. Er mufy
etwa in der Mite des Zuges eingeordnet
sein, und zwar so, dafj der linke Kontakt-
schleifer beim Einlaufen des Zuges in die
Station B noch etwa ein bis zwei Zentime-
ter vor dem Kontakt K4 (Faller-Kontakt,
Best. Nr. 642/43) stehen bleibt. K 4 ist auker-
halb der Schiene angebracht.

Wenn nun die Lok von K 3 zuriickkommti
und die Wagen so weit zuriickschiebt, dafy
der Kontaktschleifer des Wagens K4 be-
rihrt, so ist der Stromkreis zum Magnet M 3
geschlossen. M 3 zieht an, offnet Schalter
S1 und schliekt S2. Durch Uffnen des
Schalters S 1 wird der Fahrstrom unterbro-
chen und der Zug bleibt stehen, wéahrend
durch das Schliehen von S2 der Heizwi-
derstand HW 2 Strom erhélt, den Bi-Metall-
streifen Bi 2 durchbiegt und damit dessen
Kontakt schliet. Infolgedessen schaltet
DM 1 den Umschalter UM 1 wieder nach
rechts; Magnet M 3 {fillt ab, 6ffnet S 2 und
schliekt S 1. Der Fahrstrom ist — umge-
polt — wieder freigegeben und der Zug



fahrt wieder zuriick nach Station A. Dort
wiederholt sich der Vorgang in entspre-
chender Weise:

Der Zug fahrt soweit, bis die Lok UG 2
erreicht hat und dort stehen bleibt. Das Rad
auf K5 schlieft den Stromkreis zu HW 3.
Der Bi-Metallstreifen gibt Kontakt und schal-
tet EKM 2 ein. Entkupplungsmagnet 2 schal-
tet in seiner Endstellung tiber K 10 UG 2 an.
Die Lok fahrt allein zum Kontakt K7. DM 1
und UM 1 schalten nach links. Die Lok fahrt
rickwarts lber die Federweichen W 3 und
W4 zum Kontakt K8. DM2 und UM2
schalten nach rechts: Die Lok fahrt zum
Zug zuriick, kuppelt ein und schiebt die
Wagen etwas zuriick, bis der Schleifkontakt
(wegen der richtigen Polung diesmal der

rechte) den Kontakt 9 beriihrt. Magnet M 3
offnet S1 und schliekt S 2. Der Schalter
S 1 unterbricht wieder den Fahrstrom, S 2
schaltet den Stromkreis zu HW 2 ein. Der
Bi-Metallstreifen Bi 2 biegt sich durch und
schlieft seinen Kontakt. DM 1 schiebt UM 1
nach rechts. M3 f{allt ab, o6ffnet S2 und
schliekt S 1. Der Zug setzt sich erneut in
Richtung B in Bewegung.

Ich habe diese Schaltung in meiner An-
lage, die sich im Entstehen befindet, ein-
gebaut und ausprobiert. Es klappt alles gut.
Vor allen Dingen wirkt es auch auf die
Zuschauer verbliiffend, wenn die Bahn fahrt,
halt, auskuppelt, umsetzt und wieder ab-

fahrt, ohne daff man einen Handgriff zu tun
braucht.

¥ Die Schaltung der Automatik sieht zwar reichlich verzwickt aus; sie ist es aber gar nicht mehr,
wenn man sich an Hand des Textes etwas ,hineingekniet” hat. Ein Gleisbildsteliwerk dirfte

wesentlich komplizierter sein.
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Heft 2/VII ist in der 3. Februarwoche bei Ihrem Hiindler!







Der
Einmann-Bahnh qf

Gelangweilt Dlicklen die Reisenden aus dem
Fensler, als der Zug mil Zischen und Quiel-
schen in dem kleinen Bahnhof hiell. ,Wic-
der so eine kleine {berflissige Slalion®,
dachlen sie angesichts der wenigen aus- und
einsleigenden Reisenden, Sie tiuschlen sich
allerdings wenn sie meinten, daB der Bahn-
hof héchst tberflissig sei, SchlieBlich stellt
er ja einen Teil der Verkehrsverbindungen
der landlichen Gegend zur ,grollen Well*®
dar. Sein Verkehrsaulkommen isl freilich
nur sehr gering und deshalbh wird er auch

nur von einem einzigen Mann bedient. Der
sahnholsvorsteher ist Méadcehen fiir alles:
IFahrdienstleiler, Fahrkartenverkiiuler, Wei-

chenslelier, Schrankenwirler und Gepickver-

Der
Personal-Abbau

{erschienen um 1904 in den
~Lustigen Blattern")

Wo wollen Sie denn
hin? — Nach Schwedl.
Jawohl, hier ist das
Fahrbillett.

Es zeigt sich hier als
Billetteur

Herr Miiller, doch er
kann noch mehr.

Denn gleich nach dem
Rillettverteilen

Sieht man ihn zum
Biifette eilen,

Wo er mit Wiirsten
und mil Bieren

Sehr gut bedient die
Passagieren.

Die Leute sitzen schon
im Zuge,

Herr Miiller eilt
herbei im Fluge.

Er muf jetzt Schaff-
nerdienste warten

Und knipst nun Lécher
in die Karten.

HHerr Miiller eilt
mit eirnnem Male

Ilinab zur Stange
der Signale,

lader, Der Inhalt von ca. 600 verschiedenen
Dienstvorschriften mufl ihm in Fleisch und
Blul abergegangen sein, wenn er seinen Po
sten voll ausfiillen will; in den Vorschriflen
kommen bemerkenswerler Weise immer wie-
der die Worle vor: ,,.... ist verantwortlich!®

Verantwortung! Dieses Worl slehl in
grollen Buchstaben dber den zehn Slunden,
die diese Beamten durchschnittlich am Tage
im Diensl sind. Sie tragen die Verantworlung



Damit auch klar
erkennbar sei

Dem Personale:
Ausjahrt freil

Herr Miiller muB noch
etwas holen:

Er holt den letzten
Sack voll Kohlen.
Als Kohlentriger, I
als behender,

Wirjt er die Kohlen g
ouf den Tender.

Herr Milller stelll noch
mal die Weichen,

Herr Miiller gibt
das Klingelzeichen.

fiir die Sicherheit des Fahrgasles und des
Verkehrs. Bei jedem Unfall sind sic die
ersten, aul die die Staatsanwaltschaft zuriick-
greift. Sie sind dafir verantwortlich, daly die
Kasse slimml, daB der Gulterverkehr rei-
bhungslos abgewickelt wird, dall die Schran-
ke rechlzeilig geschlossen wird, dafi die Rei-
senden richtige und hofliche Auskunft erhalten
und daff der technische Zustand der Zige,
die ihre Slation passieren, in Ordnung isl

Zweimal waochentlich missen sie auBerdem
an einer Instruktionsstunde” iiber Aenderun-
rungen und Neuerungen der Dienslvorschrif-
len Lleilnehmen.

Die DB weist milt Stolz daraul hin, daB
sie das Verkehrsunternehmen mil der groB-
ten Sicherheit der Welt ist. Der Diensl die-
ser ,kleinen* Beamlten isl nichts anderes als
die tagliche Sorge um diese Sicherheit. Wem
also der Aufenthall aul solch’ einem kleinen
sEinmann-Bahnhof* zu lang oder gar tber-
flissig vorkommt, der sollte einmal beden-
ken, was der Mann drauflen mit der rolen
Mitze alles zu tun hat, damil der Reisende
sicher an sein Ziel gelangt. Wenn es auch
zahlreiche automatische und raffinierte Si-
cherheitseinrichtungen gibt — lelzten Endes
hingt eben doch noch vieles vom Menschen
ab, der sie bedient. Und schon ein kleines
Versehen, das in anderen Berufen nur eine
~Ligarre® des Vorgesetzten zur Folge hitle,
kann das Leben vieler Menschen gefihrden,

K. L.

Fotos: Ihiphot/Senckpiehl

Dann ruft er noch
mit Donnerschallen

Zum Schlusse , Fertig!*
durch die Hallen,

Dann schwingt er sich
auf die Maschine,

Damit er diese treu
bediene.

Dann fahrt er ab
nach Terespol.

So spart man Leutel
Siehste wohl!

Eingesandt von
Ing. O. Schultze, Washek.






