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...war ey doch, daf heute Morgen (5 Wo-
chen vor Weihnachten) hier In Nirnherg der erste
Schnee [iell Sonst wiire es mir am Ende genau so
ergangen wie WeWaW im vorigen Jahr, als er
die Einlellung zum Weilinachtslest verfassen sollte
und der sttmimungmachende Selince nicht kommen
wollte. Nun, Ich hatte es — wie gesagt — besser,
indem mir beim Erwachen die weien Diicher
einen guten Morgen wiinschten und mich daran
erinnerten, dafl es hochste Zeit sel, an dag Weih-
nachtsheft zu denken. Glicklicher Weise hatte
die (noch immer!) treusorgende Gattin (1 Jahr
verheiratet...!) bereits den Kaofleetisch gedeckt,
so duB ich mich ohne allzu groBen Zeltverlust
gleich an die Schreibmasshine setzen konnte, un-
rasiert wle lch war, (Letzteres aber nur, um
Ihnen die Ilusion von einem ,Schriltsteller
nicht zu nehmen.)

A propos ,Kalfeetisch*! Sicher wird lhoen auf-
gefallen sein, dall WeWaW in letzter Zeit nicht
mehr  allzu oft zur Feder gegriflen hat. Und
daran ist der ,Kalfeetisch* schuld. Richtig ge-
sagt: eine ganze Menge davon, deretwegen
WeWaW den Fallhalter meist nur noch zu Un-
terschriften ziicken konnte. Er hat ndmlich inzwli-
schen In Niirnberg ein — Konzert-Calé gebaut
(diewell ,Gastronom® sein elgentlicher Berul ist),
Selnem Steckenpferd, den Miniatarbahnen und
der MIBA wird er aber keineswegs untreu wer-
den, nur ist WeWaW — verstindlicher Weise —
zurzeit ,,zeltlich® etwas gehamdicapt. Und so kam
es, dal WeWaW den Leitartikel zum Jahresaus-
klang dicsmal nicht selbst schrieb. Er [iflt Sie,
liche Leser, aber herzlich grifen und winscht
IThnen ein [rohes Fest!

Und damit bin ich eigentlich wieder beim
eigentlichen Thema angelangt. — Es ist moglich,
dall es Ihrer Gattin gelungen Ist, [hnen dieses
Helt Dbis zur ,Bescherung™ vorzuenthalten und
so werden Sie nun sicher in einem hollentlich
mollig warmen Zimmer sitzen, um sich der Lek-
tiire hinzugeben. Vom Kachelolen her duftet es
wilrzig nach Bratipleln (falls Sie nicht ,ungliick-
licherweise NulzpieBer einer Zentralheizung
sind). Ab und zu greifen Sie mit der linken
Hand nach dem neben lhnen stehenden Teller

nicht merken, wie Fritzehen Inzwlschen die neue
Lok auseinander zu nehmen beginnt, die Sie ja
yohurtt fir |hn gekauflt haben, Ja, schauen Sie
nur hin, er tut es tutsdchlich! Ieh welld das ndm-
lich aus eigener Erfahrung, Nicht etwa, dall ich
genau s0 ecinen IFilius hitte wie Sie. Neln. aber
ich war auch mal ein solcher Stepke, dem kein
Mechanismus 8o heilig war, als daB er nicht
auselnander genommen wurde, Denn das war jo
schlieflich das Schdnste am ganzen Weihnachts-
fest!

Nicht wahr, Sie erinnern sleh auch? Damals
krahbelten wir noch am FuBboden herum und
waren {hergliicklich, daf die Spar 0-Uhrwerk-
Eisenbahn durch das Oval sauste, das aus den
beviihmten  Blechschienen seligen  Angedenkens
mit kilometerweit® auseinanderliegenden Schwel-
len zusammengesteckt war. Verschmutzte Schie-
nen bereiteten uns keine Stromversorgungssorgen,
denn das mehr oder weniger schdne ,Lokomotiv-
modell* rollte solange zu unserer Zulriedenheit,
bis endlich die Feder... geplatzt war, Dann erst
hatte die ,liebe Seele Ruh*! ModellmdBigkeits-
fragen berdhrten uns weit weniger, als das heute
angesichts der wirklich guten Industrieerzeug-
nisse der Fall ist. Heute [ihrt eine rassige ,23%
oder eine kleine . B0% flerngesteuert iiber sound-
soviel ebenfalls lerngesteuerte Weichen aul Threr
Inzwischen hoflentlich recht grof gewordenen An-
lage, die in nichts mehr an das kimdliche Oval
aul dem FuBboden erinnert. Das Grundsdtzliche
aber st geblieben: die Freude am Spiel, das
uns elnmal all’ der alltiglichen Sorgen und MiB-
helligkeiten enthebt und das ,Kind im Manne*
zu Wort kommen 1iBit. Und so soll es auch zum
diesjadhrigen Weihnachtsfest sein: Wir wollen ein-
mal nicht an Biro oder Werkhank denken, son-
dern uns dem eigenen Ich etwas mehr als sonst
widmen, damit eine gewisse innere Ruhe und
Belriedigung {ber uns kommt. Diese Ruhe und
Befriedigung konnen wir sehr wohl bei unserem
Steckenpferd finden; sei es nun in der Form der
Beschiftigung mit Briefmarken, Musik, guten Bi-
chern, Malerel oder der uns wohl am meisten
interessierenden Modellelsenbahn. Und in diesem
Sinne wilnsche leh Thnen nun im Namen des

mit Lebkuchen — er ist bereits halb leer — und MIBA-Verlages eine recht unterhaltsame Lektiire
sind so in die MIBA vertielt, duf Sie es pgar liir die bevorstehenden Festtage, cine....
% Yrohe Weihnacht und cin
o )
Wiz 2
-} Gliicklict 3
Liickliches Weues Tabhr >
» x
;’??i; Sthe
a Inf GUNTER ALBRECHT e
x (z. Z. verantwortlicher Redakteur im MIBA-Verlag) »

Heft 1/V1I ist in der 4. Januar-Woche bei IThrem Hindler!
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Hohenzollern 1st die klelnste Provinz des ehe-
mallgen Landes PreuBen. In [flachem Bougen zleht
es sich, beginnend am Neckar, Gber die Schwibl-
sche Alb bis last zum Bodensee hin. Unbestritten
zihlt dieses Geblet zu den schénsten Landstrichep
Deutschlands. Wer Gelegenheit hatte, Im Herbs,
zur Zelt der Loubf@rbung des welten Buchenwil-
der iiber die Zollernalb zu wandern, wird dieses
Erlebnis schwerlich jemals vergessen. Glelcher-
welse elndrucksvoll sind die ersten Toge des Vor-
frithlings aul der Alh, und wenn lm beginnenden
Frinsommer der Flleder aul den [1dhen rings
um das alte Stidtchen Haigerloch bldht, kommen
Tausende aus ganz Deutschland, wn die wahrhaft
unbeschrelbliche Bldtenpracht zu genleflen.

Verkehrsmiflg wird Hohenzollern, dos aufier
einigen Wirkerelen kelne nennenswerten Industrie-
tweige aufzuweisen hat, In erster Linle durch die
drel Strecken der Hohenzollerischen Landesbahn
A. G. erschlossen. D e Bundesbaholinien haben [dr
den Internen Verkehrsabloul nur untergeordnete
Bedeutung, da sie Hohenzollern lediglich an den
Grenzen berdhren hzw. Kreuzen.

Die Abb.2*) gibt das Streckennetz der Hohen-
zollerischen Landesbahn — oder, wle sie allge-
mein kurz genannt wird, der Landesbahn — mit
der Hauptstrecke Eyach - Sigmaringen und den

*) Samtliche Unterlagen wurden dem Verfasser
von der Direktion der Hohenzollerischen Landes-
bahn A. G., Hechingen, In dankenswerter Welse
zur Verllgung gestellt.

belden Stichhahnen Gammertingen - Klelnengstin-
gen, sowle Honfertal - Sigmaringendor! wieder. Bel
elner Gesamtbetrlebslinge von 107 km Ist dle
Landesbuhn elne der Interessantesten regelspurl-
en Privatbahnen, die gegenwirtlg In Deutsch-
and bestehen. Wie alle privaten Lokalbahnen
trigt sie den Stempel der Landschaflt und der
Beddrfnisse der Uevdlkerung und Industric In
elnem so deutlichen MuBe aufgeprigt, wie dies
bel elnem Bundesbahn-Streckenabschnitt entspre-
chender Ausdehnung niemals der Fall seln kann,
Dieser wird Immer nur ein Glied des Gesamt-
organismus’ seln, wilirend die Privathabhn ein klel-
nes, in sich geschlossenes Ganzes darstellt, des-
sen Zusammenhlnge sich ohne welteres Gberblik-
ken lussen.

Aus diesem Gesichtspunkt heraus Ist die Pri-
vathahn zwelfellos dos ideale Thema [ar eine Mo-
dellbshnanlage. Dazu kommt. dof aul klelnen
Privathahnlinien noch Immer dle echte Romantik
des Eisenbahnbetriebes lebt, die von den staatll-
chen Strecken aus Rationalisierungsgriinden graf-
tentells verschwunden ist. Werden die Dbelden
herausgestellten tragenden Momente des Privat-
bahnbetriebs, ndmlich Geschlossenheit und Be-
triebsromantik, wsinnvoll aul elne Modellbahn
ﬂbtﬂrafcn. liegt es aul der Hand, dall das Er-
gebnls bel der Fille der Mdglichkelten, die sich
daraus schon allein verkehrsmiBig erg!bt, auf
Jeden Fall befriedigen muBl. Dariiber hinaus kann
eine derartige Anlage, Je nach der persdnlichen
Einstellung und den Individuellen Fihigkeiten, so-
gar zu elner klnstlerischen Aussage werden.

Abb. 1. Dieser Zug mit der kleinen Bn2-Tenderlok fuhr bereits in den Tagen, da der .GroBvaler die GroBmutter nahm”,
Uber die Strecken der Hohenzollerischen Landesbahn — die Zeit scheint stehengeblieben zu sein! Auffallend ist
Ubrigens die Uberaus slarke Anlehnung der Fahrzeuge an preuBische Vorblider.
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Abb. 2. Streckenfiihrung der HLB. In den Orlen mit unter-
sirichenem Ortsnamen werden Bundesbahnsirecken be-
rithri: in Eyach die Strecke Tibingen-Horb, in Kleineng-
stingen die Strecke Ulm-Reutlingen, in Hechingen die
Strecke Tlubingen-Balingen, in Sigmaringen und Sigma-
ringendorf die Strecke Ulm-Tutilingen.

Doch nun wieder zuriick zur Hohenzollerischen
Landesbahn,

In erster Linie fillt einem bel jeder Eisenbahn
natiirlich das rollende Material In dle Augen; er-
stens, well man schon beim Antritt einer Reise
mit ihm in unmittelbare Beriihrung kommt und
zweitens, weil es zu einem grofien Teil den Cha-
rakter einer Strecke oder, im Falle einer Privat-
bahn, des ganzen Betriebes wesentlich bestimmt.
Uberraschend hoch ist mit 10 Dampflokomotiven
der Lokbestand der Landesbahn. Es handelt s'ch
bel ihoen ausnahmslos um Tenderlokomotiven,
die (bls auf den in Abb, 1 ezelqten B-gekuppel-
ten Lokveterunen, dem der Uberhitzer [ehlt) mit
HeiBdampl-Zwlillingstriebwerken ausgeriistet sind.
Obwohl die Landesbahn keine ausgesprochene

Abb. 3. Bahnhof Haigerloch. Es bedeuten:
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Trennung der einzelnen Zuggattungen kennt — in
den planmiiiigen Personenziigen laufen stets elnl-
ge Gaterwagen mit — ist man doch versucht,
nach dem Hauptverwendungszweck und anderen
betrieblichen Merkmalen e¢ine Unterteilung in Per-
sonen- und Giiterzugmaschinen vorzunehmen.
AuBer der oben erwilnten B-Lok sind eine C-,
eine 'CT- und eine 1'D 1'-Lokomotive vorhan.
den, die sich als Personenzuglok klassifizieren
lassen. Dagegen haben die auBierdem vorhandenen
vier D- und die beiden E-gekuppelten Maschinen
den Charakter ausgesprochener Giliterzuglokomo-
tiven. Zwel der D-Zuglokomotiven entsprechen
ibrigens bls aul einige kleine Anderungen, die
nachtriglich angebracht wurden, vellstindig der
badischen Gattung Xb.

Im Gegensatz zu d.esem offensichtlichen Loko-
motivrelchtum steht ein Wagenpark von sehr
geringem Umfang. Gesellschaftseigene Giiterwa-
gen sind {berhaupt nicht vorhanden. Der Giter-
verkehr — im grofien und ganzen handelt es
sich bei ihm nur um einen Zubringerdienst zu
den neun Privat- bzw. Werksanschllissen — wlk-
kelt sich ausschlieBlich mit Wagen ab, dle von
der Bundeshahn Gbernommen werden, Durch die-
se Form des Giterverkelhrs likt sich auch das
aullillige Mifiverhiltnis von 13 Pack- gegeniiber
22 Personenwagen erkliren, denn selbstverstind.
lich milssen fir die Giiterziige Begleitwaggons In
ausreichender Zahl Dbereitstehen.

Pack- und Personenwagen — sechs von ihnen
Iihren Postabteile — sind, soweit es sich um
Fohrzeuge flteren Datums handelt, durchweg
zwelachslg, lhre Verwandtschalt mit den preufi-
schen Sekundarbahnwagen, wie z. B. dem PwCid
Pr 88/07, dem PwCitr Pr 00 und dem Ci Pr 89,
kénnen sle Insgesamt ebenso wenl% verleugnen
wie die berelts erwiihnte Bn2-Lok lhre Abstum-
mung von der preulischen T1. Die neueren
Pack- wie auch Pcrsﬁnenwuﬁen pind dagegen vier-
achsig und entsprechen voll und ganz dem @bli-
chen Privatbahn-Standardtyp.

In den betriebsarmen Zeiten auBerhalb des
Berulsverkehrs [lhrt die Landesbahn den Per-
sonen- und Stickgutverkehr wvornelunlich mit
Dieseltriebwagen durch. Von diesen stehen Ins-
gesamt drei Einheiten zur Verlligung, umd zwar
dle belden zwelachsigen Wagen T1 und T 2 (un-
sere Bauzelchnung auf den Seiten 630,631), die

K = Kohlenbansen, WT=Wasserturm.
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Abb. 4. Der vierachsige Triebwagen T 3 der HLB mit einem Beiwagen aul dem Lauchert-Viadukt bei Gammerlingen.

normalerwelse je elnen der belden vorhandenen
Anhidnger mitfihren, und auBerdem der grofirdu-
mige vierachsige T3 (Abb, 4). Zu dlesem Trieb-
wagenbestand kamen 1951 noch zwel Schienenom-
nibusse mit Anhdnger hinzu, die im grofien und
ganzen der Bundesbahnausfihrung gleichen. Nur
erfolgt die Kupplung zwischen Triebfahrzeug und
Beiwagen durch eine starre Stange, die in Klauen

der belden Fahrzeuge eingreift. Am besten kann®

man diese Kupplungsmethode mit der Im Stra-
Benverkehr vorgeschriebenen Verbindung zwischen
elnem abschleppenden und elnem bremsbeschidig-
ten Kraltfahrzeug vergleichen. Diese eigenartige
Kupplungsform Ist von der Landeshahn ganz be-
wulit gewdhlt worden, um von vornherein die
Mitnahme anderer Wagen als der Anhlinger zu
unterbinden, zu der das Vorhandensein normaler
Kupplungen natiirlich Im Bedarfslalle lockt, selbst
wenn die Dilenstvorschriften dergleichen unter-
sagen, Dafl sich aber die Fiithrung schwererer Wa-
gen als der Anhénger bel den lelchten Zug- und
StoBvorrichtungen sowie der geringen Lelstungs-
reserve der Schienenomnibusse von selbst ver-
bietet, liegt ohne weiteres aul der Hand.

Alle diese Fahrzeuge sind so konstrulert, daB
sle den festgesetzten Achsdruck, der aul allen
Landeshahnstrecken 15 t betrdgt, nicht ber-
schreiten. Der Oberbau der Strecken ist AuBerst
stabil ausgefGhrt und auch gut unterhalten. Die
regelmifigen Belastungen durch Omm-Wagen der
Bundesbahn mit durchschnittlich 18 t pro Achse
vertrigt er anstandslos. Nicht zuletzt dirfte dazu
der Umstand beltragen, daB dle elnzelnen Schie-
nenstiicke bis zu Gesamtlingen von ca. 50 m auto-
gen zusammengeschweifit sind.

Ungewohnt lst das Bild, das die Strecken der
Landesbahn durch lhre Glelsbettung bieten. Um
die Anlogekosten zu senken, hat man an Stelle
des dblichen Basalt- oder Granitschotters den
welfien bis hellgelben Kalkschotter aus den Stein-
britichen der Umgebung benutzt, Obwoll man ver-
muten kidnnte, daB durch die Anlilligkeit des
Kalkgesteins gegeniiber Witterungselnfliissen und
dem damit verbundenen Verlall die notwendige
Wasserdurchliss gkeit des Unterbaus verloren
ginge, huben sich doch im allgemeinen keine Un-
zuldnglichkeiten ergeben.

Gemiil der Landesnatur welsen von den bereits
erwihnten 107 Kilometern der Gesamtbetriebs-
lange des Streckennetzes rund 329% (34 km) Stei-
gungen von mehr als 10°, auf Die grébte da-
von — 28'/,, — erstreckt sich fber volle 8 km.
Aufier den Steigungen sind im Zuge der Strecken-
flihrung zohlreiche uncdere Terrainschwierigkeiten
fiberwunden worden, wovon vier Tunnel mit
einer Linge von zusummen 408 m und 59 Stahl-,
Stahlbeton- und Steinbriicken von insgesamt 815 m
Stiitzwelte am hesten Zeugnis ablegen. Das Bild
von der Schwierigkelt der Streckenverlegung run-
det sich noch durch die Tatsache, dal fast die
Hilfte der Gesamtstrecke (464 %) aus Kurven
besteht,

Den Relse- und Giiterverkehr sowle den Stilck-
gut- und Postaustausch wickelt die Landes-
bahn auf 30 Bahnhilen und 10 Haltgpunkten
ab. GewlssermaBen als ,Normaltyp® der Landes-
bahnhéfe kann der Bahnhol Haigerloch (Abb. 3)
gewertet werden, obwohl das Vorhandensein eines
Lokschuppens und elner, allerdings beschrinkten,
Lokbehandlungsanlage fiir eine derartig kleine
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Durchgangsestatlon geradezu paradox wirkt.
Der scheinbare Mifistand erkldrt sich aber ganz
elnfach durch dle Tatsache, daB nicht alle Zﬂge
(besonders die in den [riithen Morgen- und spd-
ten Abendstunden) bis Eyach durchlaulen, son-
dern schon In Halgerloch enden. Selbstverstind-
lich miissen fir diese Zige, die wieder in Hai-
erloch elnsetzen, vorbereitete Maschinen zur
‘erliigung stehen.

Wesentlich groferen Betriehsumfang hat, als
Ausgangspunkt der viel befahrenen Strecke nach
Kleinengstingen. der Bahnholf Gammertingen
(Abh. 5). Er liegt praktisch im Mittelpunkt des
Landesbahnnetzes und beherbergt demzulolge ne-
ben dem Bahnbetriebswerk die Instandsetzungs-
werkstitten.

Ein ungewohntes Blld bletet der Bahnhol He-
chingen (Alb. 6). Mit seinen stark ausgebauchten
Bahnstelggleisen von je nur 100 m Nutzlinge
ditrfte er ziemlich einmalig dastehen. Intcressant
ist bei ihm auch die Anordoung der Ubergabe-
gleise, aul denen die Wugen aufgestellt werden,
welche dle Landeshahn von der Bundesbahn iiber-
nimmt bzw. dieser zurickgibt.

Das Signalwesen der Hohenzollerischen Lan-
desbuhn entspricht im Prinzip den Bestimmungen
des Signalbue¢hes der Deutschen Bundeshahn. Die
optische Signalgebung beschrinkt sich auf ein
MindestmaB; nur Insgesamt [{in[ von simtlichen
Bahnhéfen sind mit Einfahrtsignalen ausgestattet.
Einer davon, Gammertingen, verlligt auBerdem
dher ein Glelssperrsignal. Auslahrtsignale feh-
len vollstindlg. Tm Regelfall sind anstatt der
Einfuhrtsignale Trapeztafeln (K 15) aulgestellt.
Das gleiche gilt beziiglich der E nfahrtvorsignale
(bis aul eine Ausnahme, von der welter unten
noch die Rede sein soll), die durch Kreuztaleln
(K 16) ersetzt werden,

Findet In einem ,signallosen® Bahnhol elne
Zugkreuzung statt, so halten beide Ziige vor dem
Kennzeichen K 15. Der Zugbegleiter desjenigen
Zuges, der fahrplanmiBlg spiter eintrifft, wird
fir dle Dauer der Kreuzung zum Fahrdienstleiter
und melst auch zum Weichensteller des betrel-
fenden Bahnhofs, da nur In den bedeulenderen
Statlonen entsprechendes Personal bereit steht.

Ein Kurlosum, zu dem es Innerhalb Deutsch-
lands wohl keinen Parallellall gibt, stellt das
einzige Vorsignal der Landesbahn dar. DaB es
zu dem FEinfuhrtsignal des Bahnhofs ITaigerloch
fir die Ziige aus Richtung Hechingen geh&rt, ist
welter nicht auflergewdhnlich, sondern schr ver-
stindlich, wenn man weil, dal das links ste-
hende Hauptsignal (ilibrigens ohne Schachbrett-
Tafel) von einem unmittelbar vor der Bahnhols-
einfahrt liegenden Tunnel verdeckt wird, Die
Laternen des VYorsignals aber, und das ist das
Interessante, sind aus Ersparnisgriinden an die
Stromquelle des roten Haltlichtes einer in un-
mittelbarer Nachbarschaft gelegenen Warnlicht-
anlage angeschlossen. Nihert sich nun ein Zug
dem Wegiihergang — ganz gleich, aus welcher
Richtung er kommt —, so schaltet er nicht nur
die Warnanlage, sondern auch die Beleuchtung
des Vorslgnals ein, welche auf diese Welse wie
die Stoplichter unter dem Warnkreuz mit der
Frequenz von 100 Blinken pro Minute aufleuchtet.

Weil gerade von einer Warnlichtanlage die Re-
de ist, sei der Vollstindigkeit halber angefiihrt,
daft Insgesamt vier Uberginge im Landeshahnbe-
relch auf diese Art gesichert sind. Beschrankter Uber-
gnng Ist nur ein einziger, und zwar direkt am

ahnhof Gammertingen, vorhanden. Die zahlrei-
chen anderen achlenenglslchen StraBendberfihrun-
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gen sind lediglich mit den landldufigen Warn-
kreuzen ausgeristet. Natilrlich stehen an der
Strecke L-, LP- und LL-Taleln In Hille und
Fillle, Allerdings scheinen manche Erfahrungen
mlt der Aufmerksamkeit der StraBenverkehrstell-
nehmer die Landeshahn miBtraulsch gemacht zu
haben: Trotz der akustischen Signalgebung
wschleichen® sich die Ziige im langsamsten Schritt-

Tempo an die Wegiliberginge heran, selbst wenn
d.ese durch Warnlichtanlagen gesichert sind.

Soweill nun dieser Abrili der Betriebslormen und
-bedingungen der Hohenzollerischen Luandeshahn,
die man wohl mit gutem Gewissen als den Proto-
typ der kleinen deutschen Privatbahn bezeichnen
kann,

(Forteetzung folgt).

In Luzern fahren diese Lckomotiven auf den

¥ giner .Miniatur’.-Bahn nach dem Vorbild der englischen Gartenbahnen, viele
«Vergnlgungsreisende” spazieren.

Gleisen der Briider - Brast-Bahn,

Noch ne,, Privatbahn”
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Aus
dem Lande

Wilhelm Tells

erreichlen uns diese Fotos. Herr
A. Wehrle ist der Erbauer dieser Modelle
in BaugréBe 0. DaB er es mit dem Modellbau
sehr genau nimmt, beweisen |hnen sicher die beiden
unteren Bilder seines offenen Giiterwagens. Sogar alle Ein-
zelheiten unter dem Wagenkasten wurden nachgebildet und
der Aufbau des Wagenkastengerippes dem Vorbild entspre-
chend ausgefiinrt. Aber auch die Lok im oberen Bild kann
sich sehen lassen. Diese Nachbildung einer schweizerischen Ellok
ist mit gleicher Liebe und Sorgfalt gebaut wie die librigen Mo-
delle des Herrn W.




Ple & Pa X HO <& Me Gemischt-Bauweise

von Otto Hirth, Miinchen

Eines sleht wohl fest: Um Wagenmodelle
ganz in Melall ausfibren zu kannen {und
zwar so, dall sie sauber ausschen), bendligl
man elwas mehr Erfahrung (besonders im
Loten) und elwas mehr Werkzeug als bei
der bekannlen Gemischibauweise. Dafar
kann es im lelzteren Falle umso leichler pas-
sieren, daB die cine oder andere ,Carozza“
zu gulerletzt nicht so slabil wie erwiinschi
aunsfallt.

Da nun die Fensler der Personenwagen
sowieso verglast werden missen, kam ich
eines Tages aulf den Gedanken die gesamten
Wagenwinde aus Plexiglas anzufertigen, auf
die dann — anslelle der Pappe — das viel
leichter zu behandelnde Zeichenpapier ge-
kleblt wird. Schon beim erslen Versuch ge-
lang mir ein Wagenkasten, dessen Winde
aus 4 Streifen 3 mm slarkem Plexiglas ge-
bogen sind und die ich nach der hier gezeig-
len Skizze zusmmmenbaule. Dic¢ einzelnen
Teile wurden mit ,Uhu-Harl® zusammenge-
fiigt und dann aul den Wagenboden geklebl,

Selbstverstiandlich kommt man auch schon
mit diinnerem Plexiglas zurecht, zumal wenn
man es wie Herr Reimer aus Gollingen
macht, der zur Erhéhung der Stabilitit noch
eine Plexiglasdecke einselzl.

Wie Sie wissen (oder zumindest inzwi-
schen aus der Miba erfuhren haben solllen,
siche Hefl 7/IV) kann man Plexiglas sehr
gut Dbearbeiten, Es 1iBL sich sigen, schnei-
den, bohren und — in erhilzlem Zusland —-
sogar ladellos biegen. Fir diese Bicgemig-
lichkeit, auf die es mir heim Wagenbau be-
sonders ankam, suchle ich nach einer ge-
eignelen Erwirmungsquelle und fand schlieB-
ich eine elckirische Ieizplalle, die sich in
der Praxis dann beslens bewihrt bal. Ich
bringe das zu biegende Ende des Plexiglas-
Stiickes einigemal je c¢in paar Sekunden auf
die heife Plalle und halle dabei «das andere
Ende mil der land fesl (was ohne weileres
moghch ist, da Plexiglas die Wirme nur
schlechl leifet). Sobald ich merke, dafi das
Malerial weich wird, nchme ich die ge-
winschle Biegung vor, indem ich das heille
Ende auf einem bereilgeleglen glallen Iolz-
bretichen unler Zuhilfenahme eines Melall-
stabchens forme., Die richlige, gewiinschle
Form mufl mil dem erwihnien Brell und
dem Stibchen bis zur volligen Abkithlung
des Plexiglases ,gchallen” werden, da an-
dernfalls eine nachlriigliche Sireckung ein-
treten kann, Die Abkihlungsdauer belragt

noch

gemischier

etwa 30 bis 60 Sekunden. Nach dem Erkal-
ten ist das Malerial fest und hart,

Nach dem Aufkleben der Plexiglaswinde
aul den Wagenboden hal der offene Wagen-
kasten bereils cine erstnunliche Festighkeit.
Das Dach kann beliebig (aus Holz, Pappe
oder Blech) angefertigt werden.

Das Aufkleben des (méglichst schon vor-
her hemallen) Zeichenpapiers mil den aus-
geschnittenen Fenslern bereilel keine Schwie-
rigkeilen, ebensowenig das Anbringen  der
notwendigen Profile. Selbstverstiandlich kann
man auch dinne Pappe oder diinnes Sperr-
holz fiar die Wagenwinde verwenden. Die
runden Plexiglaskanlen verschwinden dann
hinter den rechtwinklig zusammensiofienden
Wandleilen,

Meine peue Gemischlbauweise Plexiglas-
Papier-Holz-Metall befriedigl mich aulieror-
dentlich; und so moéchte ich jedem Modell-
bauer den Ral geben, dieses Verfahren ein-
mal auszuprobieren, besonders dann, wenn
er moderne Wagen mil Abrundungen an den
Wagenenden modellieren will,

Eines ist noch sehr wichtig: Benutzen Sie
zum Fassen des erwirmlten Plexiglases nie
eine Zange, da diese Spuren im weichen
Malerial zuricklaft, die nicht mehr zu ent-
fernen sind,

Und nun: Ple-Pa-Ho-Me-nen Sie, wenn Sie
Zeit und Lust dazu haben!

Zusammensiellungs-
zeichnung eines
Ple-Pa-Ho-Me-
Wagens.

A
A =Schiirze
B=Wagenboden

C =Plexiglaswinde
D=Zeichenpapierwand
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