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6000 Fotos und Zeichnungen — 3112 Seiten — 89 Hefte — 6 Bdnde — é Jahre ,,MIBA"

S N e s e S g e R R S A e T T M, AN TR ST, D 1)

srlaube ich mir Qmen unb ollen Jbren Mitarboitern meine
benichiten @lichmrinjthe nusfprethen qu biirfen. Hlige unfer
Jiba noch et longe sin toousp Sitfaben sin fie lle [Freunbe
bep Mtininfurbahnen.

Tatsdehlich — es ist wieder mal soweit! Wieder ist ein Jahr vergangen und aus den 5 Jahren
MIBA sind inzwischen 6 Jahre geworden, Kinder, wie die Zeit vergeht! Ja, an den Kindern (und
an den Miba-Binden) merkt man am besten, wie schnell die Zeit vergeht. Wir wollfen zwar dirses
., Zwischen-Jubildum'’ stillschweigend ilbergehen, aber unsere treuen und aufmerksamen Leser lassen
es sich wohl schon traditionsgemdf) nicht entgehen, uns geziemend daran zu erinnern (siehe
oben!). Wir danken all' den neften Grifien und Glickwinschen aus dem In- und Ausland und
treten feierlich und gerithrt hinein ins 7. miba-Jahr. 7 soll ja eine Gliickszahl sein. Hoffentlich fir
Sie und fir uns — in jeder Beziehung! Ihr WeWaW.

Dackel-Mibaneritis.

Der ,Lumpi** wollt' als kluger Hund

Der Sach’ mal gehen auf den Grund.

Er glotzt und staunt 'ne ganze Weile,

Bis weh® ihm tut das Hinterteile.

Dann steilt er sich ans Bretterbord

Und glot=zt auch hier noch weiter fort.

Sein Tierverstand sucht zu ergriinden,
Was unverstindlich ist den Hiinden,

Und findet schlieBlich: ,¢'lohnt sich kaum"
(Er urteilt nuch dem kleinsten Baum!) —

Aufnahmen :
H. Wohimut
Aichach/Obb.

So ist das Denken halt verschieden
Bei einem Mensch und einem Riiden,
Beziehungsweise ,relativ’., —

(Doch sicher nicht bei demn Motiv.)
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...ist die StraBe da . .

...Zum Marschieren, znm Aulofahren und,
wenn man eine Modellbahnanlage sein eigen
nennt, sogar zum Basteln. Damit soll nicht
elwa gesagl sein, dafl Sie zum Basteln aul die
StraBe gehen sollen (obwohl sich Mutti dies
wohl manchmal insgeheim wiinschen durfte).
Nein, es soll vielmehr einmal daraul hinge-
wiesen werden, dafl auch ein ,Stralenmo-
dell* viel zur Natirlichkeit einer Modellbahn-
anlage beitrigt, Zumal weun die StraBe rich-
tig angelegl wurde; nicht nur so iber den

b

E Kleine
W  Landechaflekniffe -

und was daraus
werden kann ...

I, Teil

( von Giinter Albrecht )

Daumen gepeilt! — Es darfte sich also loh-
nen, wenn man sich einmal der Mihe eines
kleinen Spazierganges zum Stidichen hinaus
unterzieht, um unser StraBennelz in medias
res zu studieren. (Falls es zufillig einmal
nicht regnel.) Je nach dem persinlichen Ge-
schmack wird man sich dann eine oder
mehrere Arten zur Nachbildung aussuchen.
Der Anhinger der modernen [Linie meinet-
halben eine Autobahm, der ,0ld-Timer“Fan
dagegen so cine Art besseren Feldweg mil

I—H'eft 13/V 1 ist in der 3. Oktoberwoche bei Jhrem Hindler! I
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tief eingeschuiltenen TFahrspuren aus der
Zéeit, da man noch mit Pferdegespannen iber
die Landstralie dahinzuckelte und héchslens
alle zwei Jahre mal ein hochbeiniger Mep-
cedes aus dem Jahre 1903 daherkam, riesige
Staubwolken hinter sich lassend. Die Slaub-
wolken soll es zwar heutzulage auch noch
geben, aber im grofien und ganzen sind un-
sere SlraBen schon in Ordnung (was ich aber
nicht zu den Aulolahrern gesagl haben
maochte).

Die beiden Strallenextremlille haben wir
schon genannl, bleiben also [ir die Aufzih-
lung nur noch die mittleren LandstraBen
erster und zweiler Ordoung. Das sind meist
Asphall- oder Pllaslerstralien. lis sind somil
drei grabere Straliengruppen, die wir auf un-
serer Anlage nachbilden konnen. Und dber
das ,,Wie“ dieses Nachbildens soll in den
folgenden Zeilen berichtel werden.

Fapngen wir bei dem Einfachsten an, der
Autobahn. Diese bringl nimlich die wenigste
Arbeit mil sich, wenn man von der eventu-

Abb. 2 u. 3, Zwei ,,Schnappschiisse” vom Bau des
in Abb.1 (Kopfbild) gezeigten Motivs: Oben hat
ALLO das Geldnde ,vorgeprdgi” und-im unleren
Bild - sich auch schon der Strafe angenommen.
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ellen  Dammgestaltung dabei absieht. Die
Grundlage der Fahrbahn Dbildet in diesem
“alle ein cbenes Brett. Dies soll allerdings
nic’ht allzu dick sein, damit man den Ueher-
gingen der Fahrbahn-Neigungswechsel mit
dem Brell folgen kann, falls man nicht tber-
haupt nur eine chene Strecke ohne Neigungs-
wechsel vorsicht, Duas enlsprechende Brelt
wird verstindlicher Weise gleich entspre-
chend der Kurvenform der Strale ansgesagl,
soweit man das Holz in genigender Breile
zur Hand hal. Ansonslen heiBt es eben zu-
sammenstiickeln. Die Kurven selbst sollten
bei einer Autobahn aber nicht zu eng ge-
wiihlt werden, damil der ,groBezigige® Lin-
druck gewahrl bleibl. Das gleiche gilt fir
die bereits erwithnlen Neigungswechse!, d. .
af die Ausrundung, zwischen Steigung und
Gefille beispielsweise, moglichsl groly sein
soll. Der Aufbau des IFahrbahnsliilzgerisles
ist also dementsprechend zu konstruieren.

Beim Aussagen der Fahrbahn vergessen wir
nicht die kleinen Parksireifen seitlich der
Autobahn, wie si¢ in nalura so alle paar
Kilometer vorhanden sind, damil ein par-
kendes Fahirzeug den spiler kommenden und
fiberholenden nichl in der ,SchuBlinie® licgt.
IFir die Breile eines solchen ,,Auswuchses
geniigl elwa [Fahrzeughbreile,

Um die rauhe Zemenloberfliche der Fahr-

hahn nachzubilden, sind zwei Melhoden an-
wendbar. Einmal kénnen wir das Brell mit
einem dimnen Gipsbrei beslreichen, der még-
lichst hellgran  (Belon) gefirbl sein soll.
(L.eimzusatz nicht vergessen, damil der Gips
nicht allzn brichig wird!) Zum andern ge-
niigen auch zwei uaufgekleble Streifen aus
Zeichenkarton, die spéilerhin mil Plakafarbe
grau getont werden. Die beiden Streifen wer-
den jeweils nur so breil wie eine Fahrbahn
geschnitten. Es bleibt dann in der Mitie noch
eine kleine Verliefung ubrig, die den Griin-
streifen aulnimmt, Wie man die , Wiese®* die-
ses Grinslreifens nachbildet, dariber braucht
wohl kein Wort mehr verloren zu werden,
denn ‘in Heft 9/VI wurde schon ausfiihrlich
iiber Wiesen berichlet. Man denke aber auch
an die sich jetzl Jangsam durchsetzende Be-
pflanzung dieses Grinstreifens mit Biischen,
um die Blendung sich begegnender Fahrzeuge
zu vermeiden, Zumindest in den Kurven sollle
man einen Streifen Bhasche ,pflanzen®, denn
es erhoht den Reiz des Natirlichen unge-
mein. Eine Walbung gler StraBendecke isl bei
Autobahnen fehl am Plalze, denn diese sind
fast vollkommen eben. Nur in Kurven kann
man eine leichte Ueberhéhung nachbilden,
as man_unter Umstinden durch entspre-
chendes Driicken eines nicht allzustarken
Fahrbahnbrettes (unter leichter Gewallan-
wendung) erreicht. Etwas mehr Arbeit machl
es dagegen schon, das Brell in enlsprechen-
der Weise zu befeilen. Auch cine Modellie-
rung in Gips isl moglich.



Abb. 4. Eine Autobahn im Auiblu 1=Gipsschicht,
2 = Drahtgeflecht, 3 = Seitenkante, 4 = Zeichen-
papier, 5= graue Plakafarbe (Baton} 6 = Griin-
streifen, 7=Grundbrett, 8= Anlagengerist.

Die Strablenrinder einer Autobahn
sehr geradlinig gehalten, was die
tdung erschwerl oder

sind
Nachbil-
erleichlerl — je nach
Temperament. Im allgemeinen bielel eine
Autobahn somil ein ziemlich sauberes und
niichternes Bild und es dirfle wohl gut sein,
wenn man sich mil seiner gesamlen Anlage
in diesen Stil ,einmischt®, Die Geschmiicker
sind da allerdings verschieden und ich kann
mir auch einen Modellbauer vorstellen, der
gern zu der Maoglichkeit greift, Alles und
Neues aul seiner Anlage zu vereinen. Altes
und Neues nebeneinander gibl es ja auch ,im
Wald und auf der Heide“ und so stehen Tiir
und Tor offen; vorausgesetzt, daB man alles
geschmackvoll zusammenslellen kann.
Wem eine Autobahn zu modern erscheint,
der wird sich da bestimuml schon lieber einer
der normalen  Bundesstraflen” zuwenden,
Zumal er diese schon etwas [reizigiger durch
die Gegend ,schlingeln® kann \i(‘lli Zu ver-
achten isl dabei die Maéglichkeit einer schic-
nengleichen Kreuzung zwischen Strafle und
nbahn, die man je nach dem geplanten

»Verkehr* mit oder ohne Schranken ausfih-
ren wird,
Eine solche gewdhnliche LandslraBe un-

terscheidel sich nun in manniglacher Art von
den Autobahnen. Erslens ist sie nichl so hreit
und hat auch nur eime Fahrbahn, zweilens
macht uns die Oberfliche schon elwas mchr
Koplzerbrechen, denn sie ist meisl ctwas ge-
wolbl. Manch einer wird das zwar belanglos
finden und aufl eine Wolbung verzichten: I'iir
ihn ist es die Hauplsache, daB die StraBe

eben da isl. Der andere aber, der sich schon
elwas mehr mit alen Details ‘befaBil, wird
den durch die Wolbung hervorgerufenen Ein-
druck nicht vermissen wollen

Als Grundlage der
auch hier wieder ein Brettchen, doch wer-
den wir wohl von cinem Abfeilen eunlspre-
chend der Walbung abschen. Denn das st
meines Erachtens elwas zu viel Arbeil ge-
geniiber dem Auflragen ciner Gipsoberfliche,
der man ja sehr [eicht die nolwendige Run-
dung geben kann. Man beachte jedoch, daf
diese nicht iberall gleichmabig isl und in
ihrer 'orm gewisse Schwankungen aulweist,

Fabrbubn  dient uns

Aber es wird
gelingen, eine Wilbung
vielleichl einen Meter Linge vollkommen
gleichmillig auszufithren, zumal wenn noch
Kurven im Zuge der Strafle liegen. Auch
cinige ,Dellen” werden sich mehr oder we-
niger unfreiwillig crgeben und den Insassen
der Modellautos die Spazierfahrl angenehm
versiifien. An manchen Stellen verschwindet

sowieso nicht
Hreihiindig®  dber

wohl allen

die ,klassische® Walbung sogar vollkommen
und das wird diejenigen trosten und ihnen

ein ,Verleidigungsargmmentl® in die Ilinde
gvh(n —, dic auf die Walbung ganz ver-
zichten wollen.

Das Brellchen als Grundlage der
ist nun ganz sehdn und gul — soweit es sich
um Sll‘ll}en in der Ebene handell. Doch im
Gebirge sieht die Sache schon wesentlich an-
ders aus und es wird wolhl nichts anderes
iibrig bleiben, als aul das Brettchen zu ver-

Fahrbahn

Abb. 5. Asphalt-StraBe mit Brettchengrundlage:
1=Drahigaze, 2 = Grundbeti, 3 = Gelédndeabstiit-
zung, 4 Gipsschicht, 5=StraBenoberfléche,

(Abb. 4—6 aus: Model Railroader.)

\\\ \ \“\\

\\ \\
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Abb. 6. Die StraBe in der ,Drahtgeflecht-Falte™:
1 = Haltendgel, 2 = Drahtgaze, 3 = Stilzbretler
4 = Anlagen-Grundbrett, 5=Gipsschicht.

zichten. Statt dessen wird die Drahlgaze, die
wohl meistens als Aufbaugrundlage der Ge-
lindeformation Verwendung [findel, in ent-
sprechende Ifalten® gelegl und durch den
Leistenunlerbau abgesliitzl. Man stelle sich
nur eine Serpentinenstrafle zur PaBhohe vor
und wird erkennen, daB kaum eine aundere
L.osung tbrig bleibt: Mit Brettchen ist man
hier verloren. In die Falten der Drahtgaze
filllt man dann bei der Gelindemodellierung
den diesmal dunkelgrau (Asphalt) gelirblen
Gips (mit Leimzusalz!) und gléittel seine
Oberfliche gemili dem StraBienverlauf. Da-
hei aber nicht die Wassergriben rechls und
links der StraBe vergessen, die spiler mit
Gras ,besal”® werden! Auch cine elwas er-
hohte ,Grasnarbe” an den Strallenra

andern
sieht sehr gut ans und entspricht auch der
Wirklichkeil. Wenn die Stralie geniigend breit
ist, kann man auch noch den sogenannlen
JSommerweg® andeulen: Ein Pinselstrich auf
den StraBenrindern.

Das Steinpflaster nachzubilden duarfte
wohl kaum gelingen, denn die tblichen Pfla-
stersteine haben ja nur eine Kopffliche von
umgerechnet ca. 0.8x0.8 mm in Baugrobe HO.
Auf einem Stick von ca. 10 em Lange liebe
sich schon mit einigem Zeilaufwand und
ini Geduld etwas idhnliches wie ein
Steinpflaster eingravieren — wenigslens die
FFugen desselben — aber mehr davon? Brr!
Ich danke! Wer es trotzdem versuchean will,
beachte, daB die Fugen nicht etwa schnur-
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gerade von einer StraBenseile zur anderen
verlaufen. Nein, die Steine sind vielmehr
bogenférmig eingesetzl! — llaben sie jetzt
noch Lust zu dieser SisyphustArbeit oder
nehmen Sie doch lieber mit der Asphalt-
strafie vorlieb?

Ja, und dann sieht man jelzl immer hiu-
figer die weilien Streifen in engen und schar-
fen Kurven der Bundessirafien, deren Vor-
handensein auf einer Modellstrale rechl
attraktiv wirkt, Es gibl da ganz dorchgezo-
gene Striche, kurze Slriche mit engem Ab-
stand unlereinander und solche mit weitem
Abstand. Und wenn eine Gemeindeverwaltung
mal recht viel Geld hal, dann sicht man
auch sogenannte Straflenniigel, die die glei-
che Aufgabe haben wie die Farbstriche:
besserung der Verkehrssicherheit. Nur dafby
eben die Négel dauerhafter sind (und vor-
nehmer aussehen). Doch welche Verwaltung
hat heutzutage noch Geld? Hochslens das
Finanzamt und das baul leider keine Stras-
sen! Falls man aber doch einen wohlhaben-
den Vater Staat sciner Modellbahn annimmit,
so beachte man. dal dic Kople der Stras-
senniigel elwa 08 mm Durchmesser fir HO
haben. Groflere wirken nimlich zu pllatschig
und sehen unwirklich aus.

Und nun zu den vesllichen SlraBen, die
mancher RKraftfahrer eigentlich schon nichl
mehr als Strafen ansieht, sondern hochstens
als bessere Feldwege. Es gibt diese Art nichl
nur in Deutschland und in anderen Lin-
dern. Sogar aus Amerika kommen manchmal
Bilder von sogenannten Highways (IFernsiras-
sen), die scheinbar alles andere als cin ange-
nehmes Reisen ermoglichen. Meislens siehl
man sogar ein Auto daraul Tahren: sonst
wiirde es wohl niemand glauben, dal} es sich
um eine StrafBe handelt. Um die Jahrhundert-
wende dirften die europiiischen Landslraben
samt und sonders auch nichl viel bhesser aus-
geschen haben, als unser Opa mil dem hoch
beinigen Vehikel (Automobil genannt) in
Staubwaolken gehiillt 1ber Land zu Tanle
Alma fubr, um den Reichtum sciner Familic
zu zeigen,

Aber wie dem auch sei, im Grund miis-
sen wir beim Nachbilden einer solchen
SStrafle” im Anfang genau so vorgehen wie
hei einer normalen Landslralie, mu dali die
Oberfliche eben so richtig zerfahren aus-
sechen mufBl! Wir geben nuns also keine Mihe
hetreffs einer geraden Oberlliche, sondern
nehmen ein miBlungenes Automodell oder
ein dhnliches Fahrzeug znr Hand (von we-
gen der Spurbreite) und ,schleifen” dieses
ein paarmal durch den noch nicht abgelbun-
denen Gipsauftrag. Dadurch ergeben sich fasl
automalisch die ,richtigen® Fahrspuren, die
jeder Autofahrer zu ,schalzen® weili. Auch

die Rander der Strafle kann man nichl
gerade als schon Dbezeichnen, dieweil ihre

Ausbildung sehr von der TFabrkunst der



StraBenbenulzer abhingt und folglich dem-
enlsprechend ,ausgefranst” ist. Ein Wasser-
graben lings der StraBe ist nicht unbedingl
erforderlich, dieweil er, ach so oft, auch in
Wirklichkeil fehlt. Dic fast obligalorischen
wKirschbiume" fehlen dagegen hdchst selten
und haben schon manchem sehr im Weg
gestanden. Damil sind wir aunch schon an
der Ausgeslaltung der niiheren StraBenumge-
bung angelangt.

Diese Aunsgestallung ist natiielich nieht nur
auf die Biume beschrinkt und es brauchen
durchaus nicht immer gerade Kirschbiame
zu sein. Pappeln, Plaumenbiume, Birken
usw. sind auch nicht gerade selten zu fin-
den. Kilometersteine haben zwar mit Béu-
men nicht viel zu tun, doch stehen sie
ebenfalls am StraBenrande; genauso wie die
Schutzsteine in Kurven, wenn es gleich ne-
hen der StraBe in die Tiele geht. Auch ein
Schollerhaulen liegt von Zeil zu Zeil am
Strallenrand, damit der SlraBenwirler nichl
zu weit laufen muB, wenn er die SiraBe aus-
zubessern hat. Und dann die vielen Verkehrs-
zeichen, dber die so oft geschimplt wird.

. Wie bunt sieht doch eine StraBe aus,
wenn man hie und da ein solches mil aul-
stelll. Auch die Orlsschilder am Orlseingang
bzw. -ausgang sind hierhin zu zahlen und an
der Autobahn die Dblauweillen Richlungs-

pleile an den Ein- und Ausfabrien. Rich-
tungsweiser  sichen an  StraBenkreuzangen

und an Bauslellen Warnschilder, Uebrigens
Bauslellen: Die richtige Masche, um eine
Stralie abwechslungsreich zu gestalten. Was

kann man da nicht alles aufs Tablett brin-
gen: Dampfwalzen, Asphaltkocher, Straben-
arbeiler, rot-weill gestrichene Absperrungen
und was der kleinen Neckereien mehr sind.
Die freie StraBe selbst  bevolkern® wir dann
mit VW’'s, 12 M, M 300, Porsche usw. Auch
Lastaulos dirfen nicht fehlen und, in der
Nihe von Stadl oder Dorf, auch mal ein
Plerdegespann. Der Bauer, der mit scinem
Traklor und angehinglem Mahbinder oder
JauchefaB aul’s Ield fihrt, muB meist auch
erst ein Stiick aul der Stralle entlang fuhren
ehe er in seinen Feldweg einbiegt, und unter-
wegs begegnet ihm der Postbote aul scinem
«Trelomobil®,

Kurz vor der Einfahrt in Dorfer und
Stadte stehen dann auch noch die jetzt viel
umstriltenen Reklamelafeln von Shell, Esso,
BP usw. Auch der VW-Kundendienst emp-
fiehlt sich hier und Fa. Maller ist far Bosch-
Zundlicht zustindig,

Alles in allem gibt es soviel Maglichkeiten,
die mit der Stralle irgendwie im Zusammen-
hang stehen, daB sie hier nicht alle auf-
gezihit werden konnen. Es ist da schon ange-
bracht, wenn man sich einmal in Goltes
schoner Natur umschaut, ehe man mit der
Nachbildung aul seiner Anlage beginnt. Wer
einen Fotoapparat sein eigen nennt ist fein
raus, denn er hal die Moglichkeil sich zu
Hause nach dem Ausflug alles in Ruhe genau
anzusehen und kann sich bei eventuell auf-
tretenden Schwierigkeiten bei seinen Folos
Rat holen — ohne erst nochmals womog-
lich recht weil wandern zu missen.

Abb. 7. Der Chef der Baufirma scheint in der Ndhe zu sein, denn an ALLO’s StraBe wird latséchlich
gearbeitet.
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