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In einer Frauenzeitschrift stand kiirzlich fol-
gendes zu lesen:

Mein Mann frént der Modellbahn-Leidenschaft.
Er lebt nur noch fir sie. Er hat sich Material
beschafft und baut selbst Lokemotiven, Wagen
usw. Das [Derkzeug ist iiber meine Mdabel ver-
streat und in der Dilrine unseres [Wohnzimmers
sind Modelleisenbahnen aufgestellt. Ich habe den
Eindruck, daB er mich sehr vernachlissigl, ob-
wohl wir erst einige Jahre verheiratel sind.

Fraun Irene antwortet: Ihr Galte hat eine sehr
geruwhsame Leidenschaft. Es gibt viele andere, die

Den ebenso
schmucken Wagen
mit seinen 500 g
schaffte die 1320 g
schwere Lok ver-
suchsweise auf ei-
ner Steigung von
45 Grad. Ob eine
HO0-Zahnradlok dies
zuschaffen vermag,
bezweifelt Herr
Walch.Wer trittden
Gegenbeweis an?

(oo Mool s Ml

demgegeniiber das Trinken, das Spiel oder die
Frauen vorziehen. Seine kleine sympatische Lieb-
haberei, die er iibrigens mit vielen bedeutenden
Minnern in der ganzen Weltl teill, sollte fiir Sie
eine Garantie des Gliickes sein. Sie sollten ihm
keine Szenen wegen Ihrer elektrischen Rivalin-
nen machen! An Ihrer Stelle wiirde ich mich
dafiir sehr interessieren und den gréBtmdaglich-
sten Eifer dabei an den Tag legen. Bitten Sie
Ihren Gatlen darum, es Ihnen zu erkliren. Es
gibt nichts Sicheres als eine solche Leidenschafll
- (aus ,Loco-Revue®)
(Ubersetzt von Herrn Dipl. Ing. Leutloff, Ostrich/Rhg.)
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Becgauf
geht’s....

mit der Modellbauerei
des Herrn F. Walch, Solbad
Hall/Tirol! Das Erstlingswerk
im Lokbau war dieses |-Mo-
dell der 1888 erbauten Zahn-
radbahnJenbach/Tirol-Achen-
see. Fuhrerhaus, Kessel und
Wasserkasten sind dunkel-
griin, Rauchkammer, Schorn-
stein u. Rahmen mattschwarz,
Triebwerk vernickelt.

Heft 11/V1 ist am 31. August bei Jhrem Hindler!
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Mit eines der nettesten und anzie-
hendsten Attribute des Bahnbetriebes
— wenigstens von unserer Warte aus
gesehen — ist die Bahnschranke. Der
rot-weill gestrichene Schlagbaum mit
seinem Gitterwerk, die Glocke, die
Winde, der Anstrahler und das meist
dabei stehende Bahnwdarter- oder Stell-
werkshéduschen geben — im Verein mit
der Strallenkreuzung und etwaigen
Baumgruppen — ein malerisches Mo-
tiv ab, dessen Reiz durch die rein
mechanische Funktion des Schranken-
schlieBens und -6ffnens noch erhoéht
wird. Kein Wunder, daB kein Modell-
bahner auf die Bahnschranke verzich-
ten will und versucht, einen oder auch
zwei beschrankte Wegiibergange auf
seiner Anlage unterzubringen.

Nun unterliegt auch die Bahnschran-
ke Vorschriften, denn bei einem so
groflen Betrieb wie die DB muB alles
und jedes geordnet und bestimmt wer-
den. Wer also vermeint, auf seinem
Streckenplan mit zwei Strichen die
Lage einer Bahnschranke richtig fixiert
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zu haben, hat meist schon den ersten
Fehler begangen (wie Sie gleich mer-
ken werden). Wir wollen daher wieder
einmal einige Unklarheiten beseitigen
und Sie iber einiges informieren, was
Ihnen sicher zum groften Teil unbe-
kannt ist.

Die Schranken werden in zwei Grup-
pen eingeteilt, und zwar in:

Gruppe A: gleichschlédgige Schranken
und
Gruppe B: gegenschldgige Schranken.

Bevor wir ndher darauf eingehen,
miissen wir uns erst noch einige Be-
griffe zu Gemiite fithren, wie sie aus
Abb. 2 hervorgehen. (Bitte umbléttern!)

Nunmehr wird Ihnen verstdndlich
sein, wenn wir sagen, daBl gleich-
schlagige Schranken in der Re-
gel nur bei eingleisigen Strecken ver-
wendet werden, wenn die Sperrldnge
nicht mehr als 6,1 m betrdgt (Abb. 3-5).
»In der Regel* bedeutet, daB es auch
Ausnahmen gibt, und das ist der Fall
in Abb. 6: Bei Schranken mit einer
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groBen Sperrlange kénnen diese auch
gegenschlagig aufgestellt werden, da-
mit eventuell auf die Schranke wir-
kende Winddriicke die Bedienung nicht
unnétig erschweren. Diese DB-Vor-
schrift haben wir schon einige Male
als ,,wohlfeile Ausrede* benulzt, wenn
in einem Streckenplan mal ,,aus Ver-
sehen* eine solche Schranke gezeich-
net war!

Im Fall der Abb. 3 kreuzen sich Bahn
und Strale in einem rechten Winkel,
die Schrankenbdume liegen parallel
zum Gleis und senkrecht zur StraBe.
Dies ist die idealste L&sung! Bisher
war man darauf bedacht, daBl die
Schrankenbdume mdglichst parallel
zum Gleis liegen. (Diese Forderung ist
auch bei Abb. 4 erfiillt) Wo es die
Umstdnde erfordern, kann die Schran-
ke aber auch nach Abb. 5 angeordnet

Sperrignge (S)
liaw. i3 .

3w —

Warter hat ja die Moglichkeit, die
StraBenbenutzer auf seiner Gleisseite
durch Zuruf o.dgl. zu warnen. Das
Gleiche gilt fur die Anbringung der
Glocke bei Schranken der Gruppe A.
In besonderen Fdllen werden Doppel-
schranken angeordnet (Abb. 11-13).
Dies ist der Fall, wenn entweder die
Sperrldnge zu groB oder fiir den FuB-
gdangerverkehr eine besondere Schran-
ke vonnoten ist. Letzteres kann eintre-
ten, wenn auf den gesperrten Gleisen
viel Rangierverkehr herrscht. Bei der
Abb. 13 gilt ,,a* als StraBe, ,b* als
FuBgdngerweg. Die kleinere -Schranke
kann zwischen den einzelnen Rangier-
fahrten kurzzeitig gedtfinet werden.
Wie die Schranken zum Beispiel bei
einer unmittelbaren StraBenabzwei-
gung angeordnet werden, demonstriert
Abb. 14. Auch dieser Sonderfall wird

G Se

Abb. 2, aus der die verschie-
denen Begriffe, wie Sperr-
lénge, Wegbreite usw., hervor-
gehen.

Im iibrigen handelt es sich
um eine Schranke, wie sie bis

T

RN Fahrbahn
(H Wegbreite (W)
Baumldnge

dato wohl fast Uberall noch
anzutreffen ist.

Die neue Ausfiihrung einer
Schranke demonstriert Abb.15.
Beachten Sie auch den abwei-
chenden Rot-WeiB-Anstrich!

werden: Die Schrankenbdume liegen
hier zum Beispiel senkrecht zur Stras-
senachse — ein Fall, wie er bisher sel-
ten war, heute aber als Regel ange-
strebt wird. (Siehe Schlufbemerkung.)
Die gegenschldgigen Schran-
ken sind fiir alle 2- und mehrgleisigen
Ubergange vorgesehen. Ein Teil der
moglichen Anordnungen zeigen die
Abb. 7-10. Grundsdatzlich gilt hier, dall
sich jeder Schrankenbaum jeweils in
Fahrtrichtung des benachbarten Glei-
ses senken mull, damit bei einer even-
tuellen Beschddigung eines Schranken-
baumes eine mdglichst geringe Behin-
derung des Zugverkehrs eintritt.
Hervorzuheben ist in diesem Zusam-
menhang, daBl sich die Glocke ,,G“
stets auf der vom Bahnwdarter entfern-
teren Schranke befinden muf; der
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in der Praxis wenig zu finden sein.
Sollten dem einen oder anderen Leser
solche ausgefallenen Schranken ,be-
gegnen®, so moge er sie ,,abschiefen*
und uns die Fotos einsenden!
Hinsichtlich der Glockenanordnung
in den Fdllen 11-14 wdre folgendes
zu sagen: Hat der Schrankenwdarter
seinen Platz unmittelbar neben der
Schranke bei , W% so geniigen die
Glocken ,,G 1. Werden die Schranken
jedoch von einem Stellwerk aus be-
dient, so sind sicherheitshalber auch
noch die Glocken ,,G 2 anzubringen.
(Es konnte ja sein, daB infolge des
Verkehrsldrms die Glocke auf der an-
deren Seite nicht gehort werden kann.)
Ganz interessant, nicht wahr? —
Doch nochmals zuriick zu Abb. 2. Da-
mit Sie Ihre Schranken richtig planen
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Zeichenerkldrung g’
Glg oG/ zu den Abb. 3-14
LE:W = Schrankenwarterposten Glo
X \ X ¢ g, . Warnglocke an der s
- 62) °  Schranke
B W G29 5 - (?2 =—— = Schrankenbaum ’g W G20
Lﬁ iy Gleis mit Fabrtrichtungs- B
angabe Abb. 14

kénnen, méchten wir Thnen noch eini-
ge GrundmafBe angeben. Sperrlange S
errechnet sich ganz einfach nach der
Formel

S=W + 0,6 m.

Die entscheidende GroBe ist also die
Wegbreite W, wdéhrend der Zuschlag
von 0,6 m als Mindestmall ohne wei-
teres iliberschritten werden kann.

Bei der DB ist die kleinste Sperrlédnge
(fiir einfache Schranken) — 2,6 m, die

grofte = 13,6 m, so daB sich mittels Dop-
pelschranken Wegbreiten von rund 26 m
sperren lassen. Bei uns kommt es nicht
so genau darauf an, denn entweder
richtet sich die Schranke nach unseren
Wegen oder der Weg wird nachher ent-
sprechend verbreitert oder schmdler
gemacht. Die obige Formel sollte jedoch
im Endeffekt zum (optischen) Ausdruck
kommen, das heillt also: Die Schran-
ke darf nicht mitten im Weg stehen
oder unnatiirlich lang iiber einen zu
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schmalen Weg hinausragen! Das glei-
che gilt fiir das Schwanzende Se. Um-
gerechnet auf HO soll dieses betragen:
bei Sperrldngen ,,S*
bis zu 8 cm = 13 mm
bei Sperrldngen ,,S*
bis zu 15 cm = 1% mm

Fiir Doppelschranken giltVorstehendes
sinngemdas.

Die iibrigen Buchstaben und Zahlen
der Abb. 2 beziehen sich auf den An-
strich des Schrankenbaumes. Die
Sperrlénge wird dabei in drei gleiche
Teile aufgeteilt. Teil 1 und 3 werden
glatt weill gestrichen (!/, W), w&hrend
das mittlere Stiick nochmals in drei
Teile geteilt wird und einen Rot-weil-
rot-Anstrich aufweist. Das Schwanz-
ende Se ist in grau gehalten.

Und ,,grau* ist jede Theorie. Aber in
diesem vorliegenden Fall nicht schwer
und ohne Geistesakrobatik leicht an-
wendbar. Um Thnen die Sache hnoch
mehr zu erleichtern, insbesondere hin-
sichtlich Bau und Antrieb einer sol-
chen Bahnschranke, werden wir an-
hand eines netten Modells im néchsten
Heft einen ausfithrlichen Bauplan fol-
gen lassen. Wir werden Sie ,in die
Schranken weisen®, da ausnahms-
weise einmal die Weisheit von der
,,schrankenlosen* Gliickseligkeit hin-
sichtlich unserer Schranken keine Giil-
tigkeit hat...

~——=— Schlugbenmorkling ——=——

Es ist noch nicht einmal alles mehr gultig,
was vorstehend zu lesen war. Um die Ange-
legenheit aber nicht zu verwirren und im
Inleresse einer klaren Trennung zwischen
Neuem und Bisherigem, Ifigen wir die seil
Jelztem Herbst vorgesehenen Neuerungen
hintan:

1. Die Schranken erhalten nunmehr ein
zusiillzliches Riickstrahlband (siehe Abb. 15),
das mil einer besonderen Ruckstrahlfarbe ge-

Abb. 16. Die neue =l .
Regelaufstellung: O‘”‘L:“: i
Antrieb rechts der j

Strafte, Schranken-
baum senkrecht zur
StraBenachse.

v Abb. 17. Keine
Regel ohne Aus- h
nahme: Wenn durch \I

linksseitige  Auf- | P
stellung bessere DLFD |
Sichtverhdltnisse

auf den gedffneten Schrankenbaum bestehen,
so ist diese Anordnung zu wahlen.

strichen ist und das Scheinwerferlicht beson-
ders gut reflektiert.

2, Mit dieser Maflnahme in direklter Be-
ziehung stehen dirfte der heulige Grundsatz,
dal die Schranken im Regelfall senkrecht zur
Straflenachse stehen sollen, was bisher als
sellene Ausnahme zulissig war.

3. Im Gegensalz zu bisher sollen die
Schranken grundsilzlich rechts von der
Strafle aufgestellt werden (Abb. 16).

Ausnahmsweise links stehen darf die
Schranke nur, wenn dadurch verbesserte
Sichlverhiltnisse auf den geoffneten Schran-
kenbaum gegeben sind. Einen solchen Fall
zeigt Abb. 17.

Wir tiberlassen es Ihnen, ob Sie Ihre
Schranken so oder so aufslellen. Wer auch
auf seiner Anlage mit der Zeit Schritt hallen
will, sollte die neuen Vorschriften nicht igno-
rieren. Die ubrigen halten es mit den im
Hauptartikel aufgezeigten Beslimmungen.

Im Bauplan des nachsten Heftes bringen
wir beide Schrankenausfihrungen, um jedem -
gerecht zu werden!

Abb. 15. Eine Doppelschranke neuester Ausfilhrung mit Rickstrahlblechen zwischen Schrankenbaum
und Gitter und neuer Rot-WeiB-Unterteilung. ZeichnungsmaBstab ca. 1:110.
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Ein TT-Fanatiker

— nach seinen eigenen Worten —
ist Herr Diekmann aus Ober-
hausen. Als Anreiz fiir alle ,,TT-
ler* sandle er uns diese beiden
Bilder seiner Erstlings-WWerke.
Der Speicher-Triebwagen im obe-
ren Bild (nach Miba-Bauplan in
Heft 6/I’) wird Giber ein Schnek-
kengetriebe und die Lok der
Reihe 24 (rechis) iiber ein Stirn-
radgetriebe angetrieben.

Stadt und Land - beieinand' . . . .

.+ finden Sie auf den folgenden zwei Seiten. Die beiden Bilder lassen die einander gegen-
tiberstehenden Dorteile und Schénheiten beidzr Modellbahn-Dorwiirfe erkennen. Einerseits
die vielfaltigen Mdglichkeiten der Nachbildung des GroBstadiverkehrs (Trolleybus und Stras-
senbahn) in DPerbindung mit einem richtig angelegten Bahnhof fiir den Eisenbahn-DUerkehr,
andererseits das ,,Sich-aufs-Land-verselzit-fiihl:n* im Rahmen einer etwas groRziigig ange-
legten Streckenfiihrung. Je nach dem eigenen Geschmack wird man sich die eine oder andere
Auffassung zu eigen machen, und deshalb bringen wir auch diese beiden Bilder in Derbin-
dung mit den Ausfiihrungen auf den Seiten 390 -394. Das linke Bild zeigt einen Ausschnitt
aus der 4,50%2,50 m grofen Ausstellungsanlage der Fa. Wiedling, Miinchen, wihrend das rechte
Bild aus den ,Model Trains* entnommen ist: die Anlage des Toronto Metropolitan Model
Railroad Club.

Vis-a-Vis vom

delstein-Zahnradbahn.
Dieses Modell — in Bau-
gréBe 0 — war auf der

Betrieb zu sehen.

.+ 50 heiBt ein bekann-
ter Schlager, und auf
den besagten [Wendel-
stein fahrt das Dorbild
dieses Modells: die WWen-

Deutschen Derkehrsaus-
stellung in Miinchen in













