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In der , Frankfurter Allgemeinen Zeitung' stand
vor einiger Zeil ein kleiner Reisebericht, der mit
so viel Gefiihl und Liebe zu einer kleinen Bahn
geschrieben ist, daB wir ihn unseren Lesern nicht
vorenthalten wollen. Dariiberhinaus belrifjt er
eine RBahn, von der unser Titelbild Heft 14/0
zeugte und deren entziickende Lok auch das heu-
tige Titelbild zjert. Und nun gute Lektiire! Die
Redaktion,

St. Ulrich, im Januar.

Uber dem Bahnhofsgelinde von Klausen
in Siidtirol steht ein Rauchpilz, als sei
der Vesuv ausgebrochen, was jedoch aus
Griinden der Geographie nicht gut mdglich
ist. Auch eine Atomexplosion kommt hier
weniger in Frage. Es naht lediglich die
Abfahrtszeit des ,,Gridner Schnaggele”,
wie man das eisenbahndhnliche, zwischen
Klausen und Plan sich bewegende Gebilde
hierzulande mnennt. Hinter dem , Feurigen
Elias”, der soeben angeheizt wird, stehen
vier, offiziell unter den Begriff ,,Personen-
waggons” fallende winzige Gute Stuben
auf Rddern. Wir beschliefien sogleich, mit
der Direktion in Verhandlungen einzutre-
ten wegen Uberfithrung der gesamten
Garnitur in das Deutsche Museum zu
Miinchen. Aber das wdre eigentlich auch
wieder schade, denn diese einmalige Aus-
filhrung bildet gerade ihrer musealen
Eigenschaften halber einen unverdufer-
lichen Bestandteil der Region. Nicht aus-
zudenken, wie deplaziert hier etwa mit
Elektrizitdt fortbewegte und mit den Seg-
nungen der Neuzeit versehene Schienen-
gefihrten wirken wiirden,

Beim Betreten des mit urgemiitlichen
Vorhingen wversehenen, dafiir aber der
Kleiderhaken entbehrenden Waggons quillt
dem Fahrgast der Dampf aus sdmtlichen
Bodenritzen entgegen und benimmt etwas
den Atem, doch gewdhnt man sich daran.
Unsichtbare Wisserlein gluckern in micht
ndher auszumachenden Leitungen. Dieser
Aufwand erweist sich offenbar als notwen-
dig zur Aufspeicherung der Energien fir
25 Stundenkilometer Héchstgeschwindig-
keit. Man ist zundchst infolge kompletter
Einnebelung wvon der Aufenwelt abge-
schnitten. Auch die zweikdpfige Besatzung
des Lokomotiven-Ungetiims unbekannten
Baualters sieht in undurchdringliche Wol-
ken gehiillt dem Startsignal gefafit entge-
gen. Verdchtlich ruht ihr Blick, so sich
die Ddmpfe fiir einen Augenblick lichten,
auf einem auf dem Nebengleis abgestell-
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ten hollindischen Kiihlwagen. Die Spur-
weite unseres von fortgeschrittener
Schwellentechnik wenig beriihrten Schie-
nenstranges gleicht der einer gutgehenden
Modelleisenbahn. Ohne Hast naht fiinfzehn
Minuten nach planmdfiger Abfahrt der
Mann mit der roten Miitze mit den letzten
Instruktionen zur Wetterlage. Es pfeift,
aber wir werden belehrt, dafi es nach dem
Pfeifen immer noch weitere fiinf Minuten
dauere. Nach deren Ablauf erfolgt denn
auch mit grofiartigem Erfolg der entschei-
dende Rifi am zustdndigen Hebel.

Die hierauf erzeugten Gerdusche lassen
vermuten, jetzt werde die ganze stolze
Garnitur in die Luft gesprengt. Das ge-
schieht jedoch micht. Im Gegenteil beginnt
», Elias” unverdrossen und mit bewunderns-
wertem Elan mit der Auswertung seiner
Energievorrdte von mindestens drei Zent-
nern Kohlen und drei Kubikmetern Was-
ser, das wverstirkt imn allen Rohren zu
gurgeln beginnt, Gleichzeitig setzt eine
leichte Berieselung wvon der Decke her
ein, vermutlich im Zuge der Verfliissigung
unseres Kondensstreifens, denn wir gewin-
nen atembeklemmend an Hdhe und kén-
nen bereits die Kirchtiirme Klausens aus
der Vogelperspektive betrachten. Der aku-
stische Aufwand bleibt betrdchtlich, die
Bewegung ist mehr ruck- und stofartig
als gleitend. Neben ,Non sputare mnella
carozza” finden sich noch andere der ver-
trauten Aufforderungen an das Publikum
im Liliputformat. Nur jene fehlt, die ein-
dringlich vor der Benutzung der Toilette
withrend des Aufenthaltes auf der Station
warnt. Sie wdre auch fiiberfliissig, weil
eine derartige Einrichtung hier gar micht
vorgesehen wurde.

Wir sind mittlerweile von einem Ab-
stecher auf die Plattform mit einer prich-
tigen Rufschicht bedeckt in das Innere
zuriickgekehrt. Nunmehr legt sich der
Schmalspur-Exprefi in die Kurve wvom
Eisack- zum Grodner-Tal und sté6ft ent-
lang an schwindelerregenden Abhingen
kiihn in die oberen Schneeregionen wvor.
Auf der ersten Station, die wir zur Auf-
fiilllung der Vorrdte ansteuern, machen
zwei Soldaten krinkende Bemerkungen
iitber wunsere Hochleistungsmaschine —
»Molto vapore, poce treno” und derglei-
chen. I'm weiteren Verlauf der Expedition
werden Attaken von Hunden und Sonsti-
gen Tieren erfolgreich abgewehrt. Nur die
Fahrgidste, die glaubten, noch einige Gem-



7 S bendligte Herr R. Sauter aus Heilbronn/N. zum Bau dieser netten Modellbahn-
TLOO qu"”"!f” anlage, die eine GréBe von 2,80 m x 1,85 m hat.

sen wdhrend der Fahrt zur Strecke Leistung, Wir steigen um auf das neuzeit-
bringen zu konnen, sahen sich enttduscht. liche Transportmittel einer Drahtseilbahn.
So ist es nun auch wieder nicht! Bis St. Aber es gibt so viele Drahtseilbahnen und
Ulrich haben wir uns in fiinfviertel Stun- nur ein Grédner Schnaggele. Setzen
den mehr als siebenhundert Meter iiber wir ihm ein Denkmal, bevor es auch noch
unsere Startbasis erhoben: eine reife von der Technik iiberwdltigt wird!

I Heft 9/V1 ist in der 3. Juliwoche bei Jhrem Handler! I
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Herr Pultlitz aus Dachau befafite sich an-
hand unserer Arlikel tber die Lichlsignale
der DB in Heft 11-13/V mit dem Bau solcher
Signale fir seine Anlage. Da bei ihm aber die
finanzielle Frage doch elwas im Vordergrund

sland, mulite er aul die teuren Kleinsthirn-
chen verzichlen und statt dessen auf die bil-
ligeren, aber dafir elwas groBeren Mirklin-
Birnchen 485 zurickgreifen. Dall man aber
auch mil diesen ein verhillnismilig gul zur
HO-Bahn passendes Signal bauen kaunn, ist
aus den beiden Folos Abb. 1 und 2 zu ersehen.

Die Blenden slellle Herr Pultlilz in ein-
fachster Weise aus Messinghohlnielen der
Firma Slocko her. Diese Nielen palite er
slramm in die entsprechenden Bohrungen
der Signalplalte ein und verlétete den Nielen-
flansch aul der Riickseile dieser Plalle. Die
Blenden silzen auf diese Weise fest in der
Plalle und konnen sich bei weileren LoOt-
arbeilen nicht wieder losen. Die Glaskorper
der Birnchen werden dann schlieBlich ein-
fach in die ,,Bohrung® der Hohlnielen ge-
steckl, in die sie gerade hineinpassen. Not-
falls kann man auch noch mil elwas Leim
nachhelfen, falls die Birnchen doch einmal
elwas zu locker silzen sollten.

Auch ein Ausfahrisignal mil Gleissperre
hal Herr Pultlitz auf diese Weise gebaul,
wobei er allerdings fiir die Gleissperre doch
die kleinen 2 Voll-TRIX-Lampchen verwen-
dete. Andernfalls wire dies Signal wohl doch
elwas zu sehr aus dem Rahmen gefallen.
Die Blenden des Gleissperrsignals jedoch

Abb. 1

Ein Blick

aus dem
~Hinterhalt”
auf das mit
Marklin-Birn-
chen ausge-
ristete Licht-
signal.
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... unter Verwendung von

Marklin-Steckbirnchen

a’f
4 Abb.2. Das von Herrn Puttlitz
gebaute HO-Signal in i Grofe

miteinigender
Hohinieten.
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Abb.3 MabBskizze fir die Frontplatte
des Ausfahrsignals mit Gleissperre.




wurden wiederum aus Stocko Hohlnieten ge-
fertigt, wenn auch unter Verwendung einer
kleineren Sorte (Abb. 3).

Alles in allem zeigt hier auch Herr
Pultlitz einen Weg auf, wie man verhall-

(o]
3 )

nisméabig billig und ohne allzu viel knifflige
Baslelei zu einem Lichlsignal kommen kann,
das (wie er schreibl) zwar nicht ganz mo-
dellimiBig ist, sich aber {rotzdem auf einer
HO-Anlage ganz manierlich ausnimml.

-

Jrdsatiiel

.

€in Licht-"DVordignal

sel bei dieser Gelegenheit ebenfalls mit vorgestellt. Eigent-
lich sollte es ja im Rahmen des Lichtsignalartikels (H. 11—13/V)

mit verdffentlicht werden, aber aus heute unergriindlichen Griinden ist dies damals unter-
blieben. Das Signal ist fiir die Kleinstbirnchen vorgesehen, aber trotzdem immer noch etwas
zu groB, wie ein Vergleich mit der mafstablichen Verkleinerung ganz links zeigt. Zum Schal-
ten geniigt fir die Normalausfiihrung (griin-griin bzw. gelb-gelb) ein einfacher Umschalter.
Soll aber auch Vo2 (gelb-griin) gezeigt werden, so ist die Schaltung Ill aus Heft 13/V, S 479,

mit doppelpoligem Umschalter anzuwenden

e Z

TIn Gemidchtbamveide

bastelte Herr Dr. W. Schmidt, Minchen, dieses Modell des
G-Wagens des ehemaligen Gattungsbezirkes ,Karlsruhe”.
Als Material fiir den Wagenkasten diente Prefispan, wahrend das Untergestell und die
Verstrebungen aus Nemec-Profilen entstanden.
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[(Sonnend urchflutet ci HﬂgﬂBI‘iSBh?

Um es gleich vorweg zu nehmen: Es
handelt sich lediglich um einige Be -
trachtungen iiber ein Thema, das
schon des 6fteren von Lesern und Ver-
lagsbesuchern angeschnitten wurde,
und keinesfalls um eine ,allein
selig machende Doktrin". Meine Dar-
legungen sollen nur anregen, iiber eine
Sache nachzudenken, die — frither
oder spdater — auch bei Thnen akut
werden diirfte. Namlich dann, wenn es
darum geht, Ihrer Anlage den letzten
Schliff zu geben und ein in sich ge-
schlossenes Bild zu erzielen.

Im Grunde genommen beginnt das
Dilemma bereits bei den ersten Selbst-
bauten oder bei den ersten Anschai-
fungen von Industriematerial. Ich meine

folgendes:
Da kauft sich jemand — meinetwe-
gen — eine Madarklin-Bahn oder ein

anderes Fabrikat. Das tut hier nichts
zur Sache. Wesentlich ist nur, dafBl die
erworbenen Stiicke leicht gldnzend
aussehen. Das schadet auch nichts, im
Gegenteil, alles sieht so nett und
freundlich aus. Und nun geht der Be-
treffende hin und bastelt sich einiges
dazu, meinetwegen einen netten alten
Lok-Schuppen usw. Er malt die Sachen
schén mit Plaka-Farbe an und rich-
tet sie — in der Miba hat mal was
ghnliches gestanden — auf ,alt“ bzw.
»wirklichkeitsgetreu* her. Auf dem Ba-
steltisch besehen, sehen die Stiicke
schmuck und ,,wie echt“ aus, in die
Landschaft gesetzt, im Verhdltnis zu
den gekauften Industriesachen, aller-
dings weniger schmuck, sondern triib,
duster und ,lustlos*. Irgendwie besteht
eine Disharmonie zwischen den Farb-
tonen. ..

Nehmen wir den anderen Fall: Ein
Bastler baut sich alles selber — ein
paar Wagen, eine kleine Lok, ein paar
Hauschen etc. und bemalt die Dinge
wie vorbesprochen. Nun hat alles den
gleichen Farbcharakter und dennoch
ist der ,Kunstler von seinen eigenen
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Kunstwerken nicht recht erbaut. Ge-
wiB}, sie sind schoén, aber irgendwie
ergibt sich eine ,,Stimmung®, als wenn
jeden Augenblick ein drohendes Un-
wetter iiber der Landschaft niederge-
hen wollte. Wir haben selbst einige
Stiicke hier und wissen aus eigener
Erfahrung Bescheid. Wir haben die
Farben mit den entsprechenden Farb-
ténen der Vorbilder verglichen — sie
stimmen bzw. scheinen zu stimmen.
Und dann sind wir anscheinend da-
hintergekommen, was es mit der ,,An-
dersfarbigkeit” auf sich hat:

Es fehlt der notige Lichtreflex, der
die Farben drauBen etwas verfdlscht
und zwar umso stdrker, je mehr die
Sonne scheint. Das Grauschwarz einer
Dachpappe sieht aus einiger Entfer-
nung halt doch anders aus, als wenn
wir es ganz nahe mit unserem entspre-
chenden Farbton vergleichen. Das
Griin einer Wiese sieht irgendwie hel-
ler leuchtend aus, als wenn wir an-
hand eines ausgerissenen Grashalmes
unsere Wiesen griin fdrben. Der Licht-
reflex laBt alle Farben freundlicher,
froher erscheinen und nur vor einem
Regen sind sie satter und stumpfer, so
dhnlich wie auf unserer Anlage.

Wir haben nun einige Versuche an-
gestellt. Mit Farbténen, die ,,eine Idee*
heller sind, als sie sein sollen, ist die-
sem Phdnomen nicht beizukommen.
Die Farben wirken zwar heller, aber
nicht reflex-echt. Wir stellten Verglei-
che mit Faller-HGusern an, die irgend
‘wie ,,sonniger und freundlicher* wirk-
ten als unsere eigenen Schoépfungen.
Das lag weniger an den farbfreudige-
ren Faller-Erzeugnissen, sondern — an
dem leichten Glanz, den diese Modelle
aufweisen. Das gleiche gilt fiir andere
dhnliche Erzeugnisse und selbstver-
standlich auch fiir die eingangs er-
wdhnten Industrie-Bahnen.

GewilB}, richtig ist dieser leichte
Glanz eigentlich nicht (auch wenn man
dariiber streiten kann), aber irgendwie



