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l. Wie lang ist das gesamte Streckennetz der Deutschen Bundesbahn? 15400 km.
30600 km oder 106700 km?

(&

. Wieviel Schwellen liegen unter der gesamten Gleisanlage der Buba (Also auch unter
den Bahnhofsgleisen) ? 13jMillionen. 120 Millionen oder 1,5 Milliarden ?
3. Wie grofb ist die Gesamtleistung aller Maschinen, die von der DB bei der Erneuerung and
Unterhaltung der Gleise eingesetzt sind? 17500 PS, 42000 PS, 71500 PS oder mehr?
L. Wieviel Kilometer liickenlos verschweifites Gleis sind bereits im Bereich der DB ver-
legt worden? 1800 km, 15620 km oder 21000 km?

“

. Wie heiit der Fernschnelltriebwagenzug, der ab 23, Mai 1954 auf der Strecke Dort-
mund—Ostende eingesetzt wird? ..Blitz. ,,Sabre-Jet* oder ,Saphir?*

Bitte erst etwas knobeln oder raten, ehe Sie die richtigen Antworten auf Seite 198 nachlesen !

Die Einfahrt in den Brandleitetunnel (Bhf. Oberhof/Th.), der librigens mit 3031 m Lange einer der
langsten in Deutschland ist. Was uns aber heute interessiert — in Verbindung mit nebenstehendem
Artikel — ist die schrage Stlitzmauer am linken Bildrand. Foto: Bellingrodt,

Heft 6/V1 ist in der 2. Maiwoche bei Threm Hiandler!
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H.-E. Wachsmuth

Noch einen ,Stein des AnstoBes enthielt das
vermaledeite Titelbild von Heft 15/V! Ja. es wa-
ren sogar viele Steine, fiber die ein ganz aul-
merksamer und fachgewandter Leser stolperte:
Die Stiitzmauer miifite schiefer stehen, genau ge-
nommen richtig schief*, wobei die Betonung
nicht allein auf .schief*, sondern aul . richtig*
liegen mufl, Das kommt von der Nachtarbeit!
Oder vom Cognak! Dabel zeigte unsere Bildvor-
lage (Abb.1) einwandirei eine schiefe Stiitz-
mauer, sodall allen Beteiligten heute vollkommen
unklar ist, aus welchen Griinden sich die Mauer
im Endeffekt in senkrechtem Zustand produziert!
Aber solche Unachtsamkeiten s nd manchmal noch
lehrreicher als vollkommene Nebensichlichkeiten:
sie fallen besser auf und prigen sch nachher
umso leichter ein! Auferdem kommen wir auf
diese Welse in den GenuB eines Artikels, der
ein Thema behandelt, das in der Miba noch nie
behandelt wurde und also einer besonderen Be-
handlung bedarf (womit unser Bedarl an ,,Stei-
nen des AnstoBes* zur Zeit gedeckt und belrie-
digt istl). ,,Schadenfreude ist halt doch die rein-

ste Freudel* — Und wir bereiten gern einmal
reine Freude, auch auf die Gefahr hin, dal sie
zu unseren Lasten geht ...! D. Red.

Wenn jemand eine Reise tut, so wird er
langs der Eisenbahnstrecke nichts so haufig
an baulichen Anlagen finden wie Stitzmau-
ern. Schon der Name erklart den Zweck
dieser Mauern: Sie sollen das Gelande
gegen die Fahrbahn oder auch Fahrbahn
gegen Fahrbahn abstiitzen. Die Méglichke:t
Stitzmauern anzuwenden, ist so vielseitig,
dafy in diesem Aufsatz nur auf die am hau-
figsten vorkommenden Arten und Ausfih-
rungen eingegangen werden kann.

Abb. 1 Unser ,Vorbild” mit den ,Steinen des AnstoBes”:
die richlig schridge Fliigelmauer (rechts im Bild),

zymes

Marburg/L.

So soll als erste Art die einfache Sthiitz-

mauer in einem Einschnilt beschrieben wer-
den. Um die Fahrbahn — sei es Eisenbahn
oder Strake — in Einschnitten gegen das
Erdreich zu schitzen, werden vielfach
Stiitzmauern eingebaut, die in ihrer Her-
stellung verschieden sind.
Man findet als einfachste Ausfihrung die
Trockenmauer. Auch hier erklart der Name
bereits alles: Sie entsteht aus lose aufein-
ander geschichteten Bruchsteinen, chne
Mortelbettung. Hierbei finden meist qua-
derférmige  Steine verschiedener Grofen
Verwendung, die in regelmafigen Schichten
aufgesetzt werden. Nach einer gewissen
Zeit werden die Fugen des Mauerwerks
durch die Vegetation ausgefillt und die
E/Iauer erhalt dadurch eine gewisse Festig-
eit.

Als zweite Ausfiihrungsart solcher Stitz-
mauern gibt es die Bruchsteinmauer mit
Mortelbettung. Wiederum werden quader-
formige Bruchsteine verwendet, deren An-
sichtstlachen entweder glatt bearbeitet oder
bossiert (rauh bearbeitet) sind; die Fugen
sind gut eingestrichen. Als oberer Abschlufy
und zum Schutz der Mauer gegen Verwitte-
rung dienen Beton-Abdeckplatten von 5 cm
und mehr Dicke. Hierbei ist nichl nur wich-
tig, daf die Oberflaiche nach vorn geneigt
ist (Ablauf des Regenwassers), sondern
auch weit genug tbersteht. Man nimm} ge-
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wohnlich als Uberstand die vordere Starke
der Platte an. Aulerdem werden je nach
den anfallenden Wassermengen und der
Hoéhe der Mauer eine oder mehrere Rei-
hen Drainagerchre als Entwéasserung senk-
recht zur Mauer eingebaut (Abb. 2).

Nach demselben Prinzip wird als dritte
Ausfihrungsart die Beton-Mauer hergestellt.

Neben den wvorstehend beschriebenen
Stitzmauern — auch ,Futtermauern” ge-
nannt — soll aber noch eine weitere Art
beschrieben werden: die Fliigelmauer. Man
findet sie an Briicken, Durchlassen und Tun-
nels als Fligel der Widerlager. Auch hier
sind verschiedene Ausfiihrungsarten in Be-
zug auf das verwendete Material vorhan-
den. Sie konnen entweder mit Bruchsteinen
oder in Beton hergestellt sein. Als Trocken-
mauerwerk findet man sie wohl selten oder
gar nicht. lhre dukere Form, d.h. die Ge-
staltung der Ansichtsflache richtet sich nach
den architektonischen ~ Gesichtspunkten,
nach denen das gesamte Mauerwerk ent-
worfen ist. Sind z. B. Widerlager und Ge-
wolbe mit Bossenmauerwerk verblendet, so
werden die Fligel ebenso ausgebildet.
Aber auch Gewolbe in Betonausfihrung,
Widerlager und Fligel mit roten, glatt bear-
beiteten Sandsteinquadern verblendet, er-
geben ein sehr schones Bild.

Der Winkel, in dem die Fligelmauer zum
Widerlager steht, ist unterschiedlich grof
und richtet sich nach der Ortlichkeit und
der Briickenform. So wird man vielfach Bau-
werke finden, bei denen die Fliigel paral-
lel zum Damm stehen. Wieder andere Bau-
ten haben Fliigelmauern, die schrag oder
gar senkrecht dem Damm entgegenwirken.

Ein besonderes Kapitel unter den Stitz-
mauern nehmen die Bauwerke ein, die zur
Sicherung besonders stark gefdhrdeter Bo-
schungen dienen. Der Gefahrenpunkt liegt
hier meistens in der geologischen Beschat-
fenheit des Gelandes. So ist es in der Pra-
xis vorgekommen, dafi nach starkeren
Regenfallen grokere Erdrutsche aufgetreten
sind, deren Ausmafe (soweit dem Verfas-
ser bekannt) bis zu 5000 m® Bodenmassen
betrugen. Abgesehen von Betriebsstorun-
gen, die dadurch verursacht wurden, mufj-
ten noch erhebliche Mittel aufgewendet
werden, um hier wieder einen dauerhaften
Zustand zu erreichen. Abb. 3 zeigt eine sol-

che Grof-Rutschstelle. Die Stiitzmauer
rechts vom Tunnelportal — auf die Form sei
einmal besonders hingewiesen! — dient

zum Abfangen des abgerutschten Gelandes.
Die Mauer besteht aus einem Fachwerk-
bau mit Betonfundament, Bruchsteinstitzen
und einem Betonsturz. Die Gefache sind
mit Trockenmauerwerk ausgefiillt. Dartber-
hinaus ist in das Gelande noch eine gros-
sere Tiefenentwisserung eingebaut worden.

Der Leser wird nun nicht unberechtigt
fragen: ,Was hat das alles mit meiner
Modellbahn zu tun?" |hm sei darauf geant-
wortet, daf die meisten Modellbahnen in
landschaftlicher Hinsicht Gebirgscharakter
haben und somit auch die dort herrschen-
den geologischen Verhaltnisse und die ibli-
chen Gegenmafinahmen unbedingt als sol-
che dargestellt sein miissen! Aufferdem bil-
den gerade solche Bauwerke eine Berei-
cherung der Anlage, die sie dem grofien
Vorbild noch néher bringen kann, was auch
immer unser Bestreben sein sollte.

Abb. 2 Die sehr oft anzutreffende Bruchstein-
Stiitzmauer mit den zur Entwdsserung not-
wendigen Drainagerohren.

Schnitt A-8

Drainagerohre

=% Betonfunda-
: ment
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Abb. 3. Bei besonders
schwierigem Geldnde
weicht die Stitzmauer-
form haufig von der
Normalausfihrung ab,
wie hier z. B. am Nord-
portal des Schllichter-
ner Tunnels (Strecke
Frankfurt/M-Bebra) od.
wie in Abb. 5 (S.170),
bei deren Betrachten
man sich eher vor eine
sidamerikanische In-
dianerfeste als vor
eine ,Stitzmauer” der
Buba bei Treuchtlingen
versetzt glaubt.Einder-
artiges Gemauer im
Modell nachzubilden
dirfte kaum anzuraten
sein, denn die ,phan-
tastische"” Wirkung
ginge infolge der an-
dersartigen Perspek-
tive sicher verloren.

Zum Schlufy der Betrachtungen noch et-
was Uber die Konstruktion von Stitzmau-
ern! Wie schon eingangs erwahnt, sollen
Stiitzmauern ,abstitzen”, d. h. mit anderen
Worten: sie sollen dem vorhandenen Erd-
druck entgegenwirken. Dazu werden in sta-
tischen Untersuchungen die erforderli-
chen Ausmafie der Mauer ermittelt. Natur-
gemadl tritt im unteren Teil der Mauer das
gréfite Druckmoment auf. Sie muf also hier
am starksten sein. In der Mauerkrone ist
der Druck geringer, also kann auch die
Mauer schwacher sein. Mit dieser Uber-
legung wird dem Querschnitt der Mauer
die Form eines Trapezes gegeben (Abb. 4).
Es ist dabei zu beachten, dafy die abge-
schragte Seite der Mauer, abgesehen von
Sonderfillen, zugleich die Ansichtsflache
bildet. Zu den eben erwéhnten Sonderfal-
len gehoren auch die Fligelmauern, die
parallel zum Damm stehen. |lhre Ansichts-
flache steht senkrecht, wahrend die abge-
schragte Seite innen liegt.

Manche der geschilderten Punkte haben
fur die Modellbahner natiirlich nur theore-
tischen Wert. Ein Punkt jedoch, der zu-
mindest optisch ins Auge fillt, dirfte ihn
aber bestimmt interessieren und fiir ihn von
Nutzen sein: die durchschnittliche Neigung
der Schrigflache.

Sie schwankt — auf das Modell iber-
tragen — zwischen 5:0,7 bis 5:1,2 d.h.
auf 5 cm senkrechte Steigung ist eine Nei-

gung von 0,7 -1,2cm erforderlich. Bei der
Mauer in Abb. 3 betragt diese sogar 1:1!

Wenn |hnen also auf einem Foto eine
Stitz- oder Fligelmauer etwas zu ,extrem”
erscheinen sollte, so bedenken Sie all das
Gelesene und andern Sie lhre etwaige
Nachbildung nicht, ohne sich einige Ge-
danken Uber das dann ebenfalls zu &n-
dernde Gelande zu machenl

Abdeckplate ous Kurstslein
oder Naturstein

Abb. 4.
Querschnitt
durch die mo-
derne Beton-
ausfiihrung
einer Stitz-
mauer.
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Schon am Anfang wurde gesagt, dafy die
Anwendung von Stiitzmauern sehr vielsei-
tig ist. Es kann alss keine fiir jeden Fall
giiltige Regel gegeben werden. Sinn dieses
Aufsatzes ist lediglich, den Modellbauer
auch einmal mit dieser Materie veriraut zu
machen und sein Wissen — in seinem Rah-

men — zu erweitern. Das Letzte, namlich
die Auswahl der verschiedenen Konstruk-
tionen, mufy er mit den gewonnenen Er-
kenntnissen selbst vornehmen bezw. vor-
handene Bildvorlagen mit entsprechendem
Verstandnis richtig auswerten.

Abb.5 (Text s. Abb. 3) Foto: Bellingrodt.

=
1

i
K

# |

Fahrstrom

Ra & Ra 7 Ra 8
Halt! Langsam MéaBig schnell
nicht abdriicken! abdricken! abdriicken |

A Abb. 2, die die drei Signalstellungen bzw. Signal-
«~Erleuchtungen” erlautert.

< Abb. 3, Schaltung fir den AnschluB der Lampen
unter Verwendung des auf S. 178 beschriebenen
Schalters. Durch die Widerstinde W1 und W2
kann die Lokgeschwindigkeit den Signalstellungen
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Als Erginzung zu unseren Abhandlungen f{iber
die Lichtsignale der DB (Helt 11-13/Vv) bringen
wir heute noch das Licht-Abdriicksignal, wie es
an  Ablaufbergen (Eselsriicken) neuerdings ver-
wendet wird. Herr Gerhard Compter, Kassel,
schreibt uns dazu:

wAls fortschrittlicher Modellbahner habe ich die
Artikel Lichtsignale der DB mit groem Inleresse
gelesen. Ieh habe mich gleich in den Sallel ge-
setzt, das ,,Gas*" bis zum Anschlag aufgedreht und
bin los gebrummt um einige Aufnahmen zu ma-
chen. Allerdings muflte ich mir erst die Genelmi-
gung zum Retreten des Bahngelindes holen. Als
ich bei der zustindigen Stelle mein Anliegen yor-
trug und sagle, daB ich Modellbalner wire, da
lachte man... und gab mir die Erlaubnis.

Doch nun zum Signal, Es stelit genaw wie das
bisherige Formsignal auf dem Ablaufberg. Dabei
ist aber zu beachten, daB die Sicht nicht belin-
dert sein darf. Sollte dies jedoch der Fall sein
(wie z. B. bei meinem Dorbild, wo der Ablauf-
berg hinter einer Briicke liegt), dann mufl das
Signal v or dem Sichthindernis aufgestellt werden.

Die Bauweise ist im Prinzip die gleiche wie
bei den anderen Lichtsignalen. Der Unterschied
besteht jedoch darin, da# die Lamfpen sowoll

Abb. 1.
vielleicht verschiedener Ansicht sein kann, in seinen verschiedenen Ansichten.

%"
N L .
Q»Q’\} Das Abdriicksignal
von G. Compter, Kassel

nach vorn als auch nach riickwdirts strahlen,
wie dies Abb. 1 besonders deutlich zeigt. Die
Lampen sind alle weill und es brennen bei jedem
Signalbild jeweils 5 Stiick. Die einzelmen Signal-
stellungen sind aus Abb. 2 ersichtlich. Die Be-
zeichnungen Ra 6-8 (siehe auch Hejt T/I1II) sind
also die gleichen wie beim Formsignal geblichben.

Aus dem Schaltschema Abb. 3 geht die Der-
bindung der einzelnen Lamfpen untereinander her-
vor. Der AbschiuBf der Mittellarnpe ist besonders
zu beachten, da diese ja bei allen 3 ,Signalstel-
lungen* brennen mus,

Soweit Herr Compter! Leider hat dieses Signal
fir uns Modellbahner einen groBen Nachteil: es
ist in der Herstellung sehr teuer! Wer es nim-
lich genau nach dem Vorbild bauen will, der
braucht dazu sage und schreibe 26 — jawohl!
.sechsundzwanzig® Kleinstlimpchen! Aber nicht
genug damit: wie dieselben in Spurgrifie HO un-
terzubringen sind, um noch eine einigermafien
ansprechende Form zu bekommen, das diirfte
wohl mnicht so einfach sein und wir haben das
Licht-Abdriicksignal auch nur gebracht., um die
Reihe der Lichtsignale zu vervollstindigen. Wer
wagt sich nun an ein solches Abdriicksignal in
Baugrofie HO?

Beileibe keine ,Stalin”-Orgel, sondern eines der neuen Lichtabdrlicksignale, iber das man
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Das wichtigste iiber

HARTEN UND

Schon des oOfteren war in unseren Auf-
silzen die Rede von selbst angeferligtem
Werkzeug. Es sollle der Stolz eines jeden
Modellbauers sein, seinen Werkzeugsatz stin-
dig durch Eigenbau zu verbessern und zu
vergroBern. Schraubenzieher, Senker, Kor-
ner, Meisel, Schaber und vieles andere kann
man selbsl herslellen, doch miissen wir dazu
harten konnen, Was nun dazu zu sagen isl,
sei in unserem heuligen Aufsalz dargelegl.

Die moderne Technik kennt den Ausdruck
Eisen nur noch als Bezeichnung fir GuBl, und
alles, was man bisher als ,Eisen“ bezeich-
nele, heifit jetzt ,Stahl.“ Dabei unterscheiden
wir nun Stahl, der hirthbar oder nicht hirt-
bar ist. Im allgemeinen gibt der Kohlenstoff
(C)-Gehalt dem Stahl die Hirte: Schon
0.5% C im Stahl ermoglichen das Hirten. Bis
zu 149% C sind in Werkzeugstiihlen zu fin-
den. Die sich slindig verbessernden Ierti-
gungsmelhoden in der Technik bedinglen
aber Slihle weil groBerer Fesligkeit und
groBerem Slehvermogen (Widerstand gegen
Abnutzung der Schneiden). Man enlwickelle
solche Stihle durch Beimischungen wie
Mangan, Chrom, Molybdin, Nickel usw. Diese
Legierungsbeslandleile geben den Stihlen die
groBe Harte und sicher ist uns in Werkzeug-
handlungen ein Werkzeug aus Chrom-Nik-

kel- oder Chrom-Molybdanstahl oder mit
dhnlichem, Ehrfurcht erweckenden Namen

schon angebolen worden.

Im Folgenden wollen wir uns nun mit
dem fir unsere Zwecke geradezu ,klassi-
schen® Werksloff beschifligen. Es ist dies
der Silberstahl oder — wie er genormt isl —
DIN 175 Priizisionsslahl. Das ist ein Chrom-
Vanadium legierter Stahl, der in folgenden
handelsiiblichen Abmessungen in den ein-
schligigen Fachgeschiiflen erhilllich isl:
von 1-10 mm Durchmesser,

um ein zehnlel Millimeter sleigend
von 10-15 mm Durchmesser,

um einen halben Millimeler sleigend
von 16-25 mm Durchmesser,

um einen Millimeler steigend.
Er wird geschliffen geliefert und seine
blanke Oberfliche hat ihm den Namen Sil-
berstahl eingetragen; mil metallischem Silber
hal der Stahl aber nichts zu tun!

Schon beim Abschneiden der Linge wer-
den wir fesistellen, dall der Stahl sich der
Sige widerselzt und auch das Feilen wird

172

von A.Wilke, Hamburg

NLASSEN

z T. recht schwer gehen. Wir miissen den
Stahl also ,weich® machen, d. h. glihen. Sehr
gule Diensle lut uns dabei ein kleines Glih-
ofchen. Wir besorgen uns heim Topfer drei
Schamollesteine und etwas Lehm. Die Steine
lassen sich mil einer alten Lisensige schnei-
den, (Nalirlich aber auch mil einer neuen.)
Wir ,pappen“ die Sleine nun mit Lehm so
rusammen, wie es die Abbildung zeigl
Damit die Geschichle auch [ransportabel
wird und leicht verslaul werden kann, legen
wir auben einen Blechmantel herum. Der
Abschlufistein an der hinleren Seile bleibt
elwas abgeriickl, damil die einstromende
Hilze gul durchfliefien kann, denn sonst gibl
es Wirmeslauungen.

Ist das Stahlstiick in diesem ,Oefchen*
durch Erhilzen mil der Lollampe oder Gas-
flamme zum Glithen gebracht worden, dann
verschliefien wir auch die vordere Oeffnung
und lassen das Ganze abkithlen. Bezihmen
Sie dabei bitte Ihre Ungeduld: es dauerl je
nach Werkslickgrolie eine ganze Weile bis
der Slahl geniigend abgekiihlt isl! Beim nach-
folgenden Feilen legen wir besonderen Werl
auf gule Formgebung und Oberflache. Denn,
ist das Slick einmal gehirtet, so ist daran
kaum noch elwas zu machen, es sei denn
wir schleifen, und das isl nie so schon, als
wenn wir von vornherein mit Sorglalt gear-
beitet haben. Da wir das Stiick doch oft
in die Hand nehmen, soll es uns auch immer
wieder Freude machen.

Da sich Stahl auch schmieden laBl, kon-
nen wir auch diese Bearbeitung im rolwar-
men Zusland vernehmen, aber auch nur
dann. Ist die Rotwirme namlich zurickge-

enlweichende Hilze

Gasflamme oder
Létiompe

Blechmantel



gangen, d.h. isl das Werkstick zu kall, so
erhilt es beim Schmieden Risse. Also nie
kalt schmieden! Das Stick mull immer klar
erkennbar glihen.

Ist das Teil fertig bearbeitet, dann wird
gehirlet. Die richlige Hirtetemperatur ist fur
Silberstahl elwa 750°. Die den einzelnen Glih-
farben enlsprechenden Temperaluren gelien
aus folgender Tabelle hervor:

550 - 600 Grad
600 - 650

braunrol
dunkelrol

dunkelkirschrol 620 - 700
kirschrol 700 - 750 .
hellkirschrol 750 - 800
hellrol 800 - 850
gelbrot 850 - 900

hellgelbrol 900 - 950
hellgelb 050 - 1050
weilbglihend 1050 - 1200

Hal das Werkslick die richlige Tempera-
lur erreicht, wird es schnell unter Umrithren
ins Wasser gelauchl, d. h. abgeschreckt. Das
Wasser soll aber nichl eiskall, sondern elwas

ibe ansonsten gibl es zu leicht
Hirleri Diese lelzleren bilden sich aber

auch, wenn das Werkslick ungleich erhilzl
wurde, Wenn solche Risse feslzuslellen sind,
so ist das Teil nicht mehr zu gebrauchen!
Beim Einlauchen in das Wasser achten wir
darauf, dall dies moglichst senkrechl ge-
schiehl, um ein

Nach dem Abschrecken machen wir ein-
mal die sogenannle Feilprobe: mil einer alten
Feile slellen wir lest, ob sie am Malerial
angreifl oder nicht. Bei richtig gehirtetem
Ill muld die Feile mil kreischendem Ge-
usch abgleilen und darfl das Werkstick
nicht angreifen. Dieses ist dann zwar glas-
harl, aber noch voll innerer Spannungen.
Um es gebrauchen zu konnen, missen wir
also ersl einmal diese Spannungen beseiligen,
was wir durch  Anlassen erreichen. Denn
wollten wir jelztl mit dem Hammer auf das
gehirlele Slick schlagen, so genigle ein
miabiger Schlag um es in mehrere Slicke
zerspringen zu lassen,

Zum Anlassen miissen wir die einzelnen
Anlauffarben erkennen konnen. Wir polieren
daher mil einem Slick Schmirgel die Ober-
fliche blank. Nach dem Polieren aber nichl
mehr anfassen, da die Fingerabdricke haB-
liche Spuren hinlerlassen. Mil der Zange ge-
fal3t, halten wir nunmehr die Teile immer
sekundenlang in die Flamme. Wir missen
den Ephilzungsvorgang niamlich ofter unler-
brechen, um der Hilze Gelegenheil zu ge-
ben, sich gleichmilBig im Werkslick zu ver-
leilen.  Deénn nalurgemild werden sich die
Kanten und Kkleineren Querschnille schneller
erhilzen als das Innere bzw. die sbtirkeren
Querschnille. Das  ergibe dann wiederum
neue Spannungen im Malerial, die wir aber
doch gerade beseiligen wollen. Beim Anlas-

Verziehen zu vermeiden.

sen werden wir nun bald feststellen, daf sich
die polierte Oberfliche mit leuchlenden Far-
ben iberziehl. Das sind die sogenannten An-
laBfarben, die in nachstehender Reihenlolge
erscheinen:
keine Farbe bis 22() Grad
hellgelb
gelbbraun
rolbraun
purpurrol
violell
kornblumenblau
hellblau
grau oder meergrin
keine Farbe

Giber 330

Damil keine Irrlamer entstehen: Es handell
sich um  Anlaoffarben! Also keine selbsl-
leuchlenden Glahfarben, wie elwa beim Aus-
glihen und Harten.

Da Dbei unvorsichligem, zu schnellen ISr-
hitzen dic ganze Skala der Anlafifarben in
Sekundenschnelle durchlaufen werden kann,
wird uns bald klar sein, wie vorsichlig wir
erwdarmen massen. Je dunkler die IFarbe,
deslo mehr gehl die Hirte des Slahles zu-
riick. Lin beim Anlassen tiberhilzler Stahl
isl also wieder weich geworden und man
muly den ganzen \ul‘g:du" noch einmal, vom
Hirlen zlug,LlaugL'u wiederholen. Ist die ge-
wiinschle Anlabifarbe erreichl, so tauchen
wir das Werkslick wieder in Wasser. Nach
dem Ablrocknen fellen wir leicht ein und
werden dann immer Freunde an den schonen
leuchlenden AnlaBfarben haben.

Geben wir nun schneidenden Werkzeugen
an der Schleifscheibe den lelzlen Schlilf, so
haben wir ein absolul vollwertiges Werk-
zeug, das, im Eigenbau erslelll, uns mehr
erfreucn wird als ein gekaufles. Abschliefiend
noch einige Richiwerte fiar die richligen
Anlallemperaluren. Die lelzlten Feinheilen
allerdings werden wir selbst erfahren missen
und dabei wobl elwas Lehrgeld zahlen. Aber
wir lassen uns ja nicht entmuligen!

Meisel, Korner und alle Werkzeuge, die
grolie Harlte haben sollen, missen strohgell
angelassen werden. Und zwar lassen wir vom

Kopl aus an! Dabei schadel es nichl, wenn
wir diesen ausglihen und nur die Spilze

gelb anlassen, im Gegenleil! Senker und an-
dere Bohrer cbenfalls auf diese Weise anlas-
sen: Schall ausglithen, Schneide gelb. Schrau-
benzieher werden violell bis kornblumenblau
angelassen. Hierbei wird aber erst die Erfah-
rung bei der llirtung helfen, denn Schrau-
benzicher werden verhilinismilig slark be-
ansprucht, besonders auf Verdrehung. Alle
Werkzeuge fir die Holzbearbeilung werden
blau ‘lll“'Cld')bf'll (z. B. Stechbeitel und Hobel-

messer). Diese Farhe kennen wir von den
Ullrfedcm her,

So... nun haben wir's... auf geht's,
Buam!...
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