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den 10, Teil, die Hilfte?

1, 100, 1000 oder mehr?

nach Hamburg?
4 Millionen oder 40 Millionen !

oder mehr?

7777 Quiz~-Fragen

1. Wieviel der gesamten Erdbewohner hat die Buba im Jahre 195!
2. Wieviel von diesen Fahrgiisten sind durch Verschulden der Buba todlich verungliickt ?

3. Der Tender einer Schnellzug-Lok fafit bis zu 38 Kubikmeter Wasser.
diese Menge? Von Frankfurt nach Kéln, von Frankfurt nach Diisseldorf, von Frankfurt

L. Wieviel Exprefigutkarten werden so in einem Jahr bei der Buba benitigt? 400000,

5. Wieviel Personen (insgesamt) sind bei der Buba beschiftigt? 50000, 500000, 1 Million

Bitte erst etwas knobeln oder raten, ehe Sie die richtigen Anfworten auf Seite 108 nachlesen !

gefahren? Den 100, Teil,

/ie weit reicht

d/E /]/[,j\lr-"iﬁ En TAge

sind zwar schon (endlich oder leider!) vorbei, wenn Sie
dieses Heft in Handen halten, aber nachdem es sich bei
den narrischen Schnappschiissen um eisenbahnverbramie

Faschingserinnerungen
handelt, m&chten wir sie
lhnen als nachirdgliches
Dessert nicht vorenthal-
ten. AuBerdem sind sie
ein Zeichen dafiir, daB
die Bundesbahn auch
Scherz versteht: Sie hat
den iberdimensionalen
~MainzerSchwellképpe”
noch nicht mal den dop-
pelten Fahrpreis abver-
langt! Der drohende
Finger des Harlekin gilt
daher auch nicht dem
freundlichen Schaffner,
sondern dem ,Gro8-
kopteten”, auf daB er dem Schaffner nicht zu schaffen
mache, da er es doch nicht geschafft hatle, im Wagen
Plaiz zu schaften fur diesen Gipskopf . . .!

Aupergewdhnlich: Die Miba bespricht
einen aufiergewihnlichen Film :

Die Zahl der Filme, in denen die Eisenbahn ein
untermalendes oder spannungerhéhendes Recquisit
darstelll, zihlt nach vielen Hunderten, uber es
gub eigentlich noch keinen, der gich das ,Dampj-
rof* zum Hauptthema nahm. Nun ist in diesen
Tagen in verschiedenen Stidten ein sogenannter
Kulturfilme angelaufen, der den Titel ,,Das Stahl-
tier'* tragt und eine geradezu spannende Dorge-
schichte besitzt: Er wurde bereits 1935 unter gros-
sem Kostenaufwand gedreht, kurz vor der Urauf-

fiihrung — aus heute unerklirlichen Griindein —
verboten, war dann verschollen und wurde erst
vor kurzem wieder entdeckt — in Paris’ Nach
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,Das Stahltier”

einer Neubearbeilung konnte er nun der Uffent-
lichkeit zur Kenntnis gegeben werden.

Wir haben Gelegenheit gehabl, den Film bereits
zu sehen und kénnen uns demnach ein Urleil
erlauben., Er dawert rund ¥, Stunden und stellt
im Grunde genommen eine filmische Symphonie
dar, fiir die das ,,Stahltier* als willkommenes und
wirkungsvolles  Mittel zum Zweck™ dient. Das
Attribut ,Entfesselle Kamera® ist teilweise wirk-
lich zutreffend, zu der Peter Kreuwder die pas-
sende Tonmalerei lieferte. In der Tal ein Film
mit Effekt, nur nicht das, was wir FEisenbalu-
freunde vielleicht gern gesehen hitten: Das Per-



Eine Szene aus dem Film, - Gleich werden sie in die Lufi
fliegen - die Zahnradlokomotive aus dem Jahr 1803 samt
ihrem Konstrukteur Trevithik (im Film unversidndlicher-
weise ,, James Water'" genanntl)

den des Dampfrosses von den ersten Anfin-
gen an bis zur Jelzlzeil. GewiB8, der Rlick in die
Kinderstube der FEisenbahn ist gewihrl — man
erlebt die ,Roket”, den . Adler”, sogar Cugnols
Dampfwagen rumpelt  fauchend wund dampjend

- Wicht aus Stalk . . .

. sondern aus 0,4-Messingblach schuf
Herr Gerhard RieB, Nurnberg, das
HO-Modell eines élteren
Niirnberger StraBenbahn-
zuges (TW 621,
BW 305 und
BW 326)

iiber die Leinwand, wm schlieBlich an der bhe-
rithmten Steinmauer zu zerschellen — aber der
Ubergang zur Jetztzeit ist zu abrupt und wenn
auch die bayerische S3; geschniegell und lak-
kiert eine effekivolle Filmschauspielerin fir die
symphonische Klang- und Bild-Komposition ab-
gibt, so dndert es nichts an der Talsache, dafl
das Filmende ziemlich flétzlich und unerwartet
kommt — und viel zu friihl

Wenn Aribert Mog als einziger Darsteller im
Porspann angefiihrt ist, so bedeutet das keines-
wegs, daBl er der einzige Akteur ist. Die hislori-
schen Szenen sind malerisch, zum [Teil sogar
spannend dargestellt und der Regisseur Zielke
scheute sich nicht, sogar eine Mordszene mil
cinzufigen, die aber w. E. hitte entfallen kén-
nen. Die Kamera hat ungeahnte Einfdlle mit zum
Teil ungewdhnlichen und nie geschauten Einstel-
lungen, was umso bemerkenswerter ist, als diese
Aufnahmen schon vor 20 Jahren entstanden!

Der (wohl iiberall) beigegebene Farbjilm der
Bundesbahn ,Schwarzwaldfahrt®* bringt wunder-
volle Zugaufnahmen in noch wundervollerer Na-
tur und eine Charakterisierung des Schwarzwal-
des, die sogar einem angestammien Radener
manch Neues aufzeigt.

llles im allem: 1/, Stunden, die eine Matinée
wirklich wert sind! Welall?

Heft 4/VI ist am 27. Mairz bei Jhrem Hindler!
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siehe auch Titelbild |

und Riickseite |
/

— der Schépfer der ,Micky Maus”, von ,Bambi” und ,Schneewittchen” —
L L4 -~ L
abs WMiniatucbahn-Licbhabee

Es gereicht uns wirklich zu hoher Ehre, einen so beriihmten Zeilgenossen wie Walt Disney zue un-
serer ,Gilde" zdhlen zu kdnnen! Gewill, er besilzt heute — scinen Maglichkeiten entsprechend — eine
respektable Gartenbahn, aber auch bei ihm ,fing es einst ganz harmlos an — mit einer Lionel-Rahun!
Und lange Zeit vergniigte er sich damil, zur Erholung von seiner ansirengenden Arbeil, HO-Modelle
aus kits* zusammenzubauen. Als er dann aber eines Tages eine richtig dampjende Garlenbahn zu Ge-
sicht bekam, war es wm ihn geschehen: eine solche muBle her, koste es, was es weollel Und so entstand
der Plan zu der ,,Carolwood-Pacific-Eisenbahn® im BaumaBstalb 1:8 und mit der entsprechenden Spur-
weile von 184 em. Es ist bezeichnend fiir Walt Disney, daB er fiir seine erste Lok einen beson-
ders schénen und typischen ,Old-Timer* aus dem Jahr 1872 zum DPorbild nahm. (Auch die zweite, im
Bau befindliche Maschine — eine 2°C — isl ein Lok-Deteran!). Als sein Gartenbahn-Uorhaben ,,ruch-
bar* ward, entdeckte er urpldtzlich unter seinen engsten Mitarbeitern eine ganze Reihe von ,,Modell-
bahknern!™ So ist es nicht verwunderlich, da der Bau der Fahrzeuge sowie der Strecke mit Eifer und
Schwung betrieben wurde. Am 24. Dezember 1949 setzte man die ,Lilly Belle' (wie die Lok zu Ehren
von Frau Disney getaujt wurde) erstmals unter Damp] und startete die erste Fahrt auf einem Der-
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suchsoval in einem der Tonsludios. Bei einem Gewicht von 115 kg zieht die Lok einen 1,3 Tonnen
schweren Zug mit 9 km/h-Geschwindigkeil, Innerhalb eines Nachmittags ,verzehrt* sie so zwischen 5
und 7 kg Anthrazit-Kohle!

Walt Disntey lieB es sich als ,Modellbahner aus Passion'* nicht nehmen, iiberall selbst Hand anzule-
gen und machte seine ,Gesellenpriifung” (in seiner werkeigenen Werkstalt), indem er eine Reihe schwie-
riger T'eile selbst an der Drehbank fertigte. Oh, er kann noch viel mehr: frdsen, schweiBen, ldten, prak-
tisch simtliche Metall- und Holzarbeiten, sowie zeichnen und konstruieren! Das Modell eines Zugfiih-
rerwagens (nach wunseren Begriffen: Packwagens) versah er héchst eigenhindig mit Sitzbinken,
Kleiderschrinken, Hangelampen, Heizofen, Waschbecken. maBstabgerechten Zeitungen, wie tiberhaupt
seine ganze Bahn ein maBstabgetreues Abbild des grofen DPorbildes darstellt! Auch die Gleise sind
wie im GroBen verlegt und eingeschottert. Die Kurvenradien der Strecke betragen iibrigens zwischen
14 m und 31 m! 11 signal- und weichengesteuerte Blockstrecken sollen spidter einen unjallfreien Be-
trieb mit 2-3 Ziigen gewdhrleisten!

Das ist nun [Calt
Disney, wie ihn die
Welt nicht kennt, und
er wird uns durch sein
whobby*, das auch das
unsere ist, nur noch lie-
benswerter! Als grolier
Kiinstler weifs er noch
besser als ,,gewdhnliche
Sterbliche um den er-
holsamen Sinn  einer
Liebhaterei, wund so
wollen wir ihm seine
feudale Miniaturbahn
nicht neiden, sondern
von Herzen gdnnen!

*
* %
Unsere Rilder zeigen:
Titelbild: Wall Disney
wie er leibt wunil
lebt — laBt sich von
seiner ., Lilly Belle* sfa-
zieren fehren — vorbei

ant einem seiner Studjos!

Bild Seite 84 laBt die grofi-,
gige* Streckenverlegung erkennen.

Diese Seite oben: Das Ulen der
Maschine ist eine ernste Angele-
genheit, Walt Disney erledigt sie
mit Gewissenhafligheit!

Nebenstehend: Auch eine grof-
spurige Miniaturbahn muB ordent-
lich verlegt sein! Wall Disney
priijt mit einer selbstgefertigten
Spurlehre nach und scheint einen
(Schotter-) Stein des AnstoBes ge-
funden zu haben!

*
* £

Wir danken dem liebenswiirdi-
gen franzésischen Derleger Girod-
Eymery fiir die freundliche Uber-
lassung « Fotos und wir verwei-
sen franzdsisch sprechende Leser bei
dieser Gelegenheit auf seine aus-
gezeichnete  Modellbahnzeitschrift
wModéles Ferroviaires” (zu bezie-
hen iiber unseren Derlag)!
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... schul Herr A. Lehmann, Berlin-Lichterfelde,
und wir wollen nicht verheimlichen, daff sein
Beitrag seinerzeit den letzten Anstofi gab, uns
eingehender mit den Lichtsignalen zu belassen.
Was Ihnen seinerzeit unklar gewesen wire —
sein Verzicht auf ,Notrot* und teure Kleinst-
glithlampen — wird Thnen heute nur allzu ver-
stiindlich erscheinen, Wenn Herr Lehmann beim
Einfliigelsignal also ohne weiteres mit ,.rot* und
»griin** auskommt und diese Vereinlachung Dbei
einfachen Bahnhofsverhiltnissen genligen mag, so
bleibt die Anfertigung der komplizierten Signale
nach seiner Methode allerdings offen, Die Ver-
wendung von Glasstibchen als Lichttriger er-
laubt zwar, das Signal sehr zierlich zu halten,
aber die Lichtwirkung ist auch wesentlich gerin-
ger als bel Direktbeleuchtung mittels Kleinst-
limpehen, Nichts desto trotz wollen wir Thnen
seine Methode zur Kenntnis geben — schon
.ehrenhalber.* D. Red.

Der Lampenschild wird aus 0,5 mm Messing-
blech geschnitten und gebogen. Den Mast fer-
tigte ich aus U-Proflil von einem alten Regen-
schirm, Die alte Farbe wird abgebrannt, das Pro-
fil blank geschmirgelt (auch innen!), aul die
richtige Linge gebracht und mit dem Lampen-
schild verlétet. Dann werden die Blenden und
der Korb (0,50 mm Kuplerdraht) angeldtet.

Die Bodenplatte aus 1 mm Messingblech erhdlt
in der Mitte ein Loch, in das eine konisch zuge-
ieilte Buchse eingeprefit und verlbtet wird. Das
konische Ende wird etwas breit gedriickt, so daB
der Mast gerade hineinpafit. An der Unterseite

mufi die Buchse etwas eingesigt werden, damit
die Trennwand des Lampenkastens gut hinein-
paBit.

Der Lampenkasten
entsteht aus Weilblech.
Dieses wird um zwel
Messingrihrehen, die
als  Fassung fir die
Steckbirnchen  dienen,
herumgebogen und mit
diesen verldtet, Nach-
dem in der Mitte noch
eine Trennwand einge-
setzt wurde, kann die-
ses Lampengehiuse mit
der Bodenplatte verld-
tet werden.

Etwas schwieriger ist
das Blegen der Glas-
stiibehen. Diese  he-
schaffen wir uns bel
cinem Glasbliser oder
Optiker (Thermometer-
rishrehen)., Zum Erwdr-
men des Glases eignet
sich am  Dbesten die
Sparflamme eines Bun-
senbrenners oder die
Tinnol-Lotlampe mit
Blasrohr (Helt 16/1V),
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HO-Zeichnung des Lehmann’schen Lichtsignals
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Nach dem Biegen werden die Glasstibchen zuge-
schnitten und die Schnittstellen in der Flamme rund
geschmolzen, Es gehort etwas Ubung dazu und es
wird beim erstenmal wohl ein Glas kaputt gehen.
(Mit Plexiglas geht es besser!) Belm Einpassen
der Glasstibchen miissen die Bohrungen i Lam-
penschild vielleicht etwas erweitert werden, Ein
aus Silberpapier gedrehtes und {ber den lingeren
Glasstab geschobenes Rohrchen muffi nach dem
Einbau wvon der Trennwand bis zum Lampen-
schild reichen.

Nun wird das Signal — mit Ausnahme der In-
nenseite des Mastes — schwarz gestrichen und
nach dem Trocknen der Farbe der kiirzere Glas-
stab eingesetzt. Uber diesen driickt man einen
3 mm breiten Silberpapierstreifen, der ebenfalls
von der Trennwand im Lampenkasten bis zum
Lampenschilde reichen mufl. Dann setzt man den
langen Glasstab ein, der am oberen Mastende
mit einem dinnen Draht belestigt wird und
streicht das Silberpaplier vorsichtig schwarz an.
Es ist dabel besonders darauf zu achten, dafi

keine schwarze Farbe an das Glas kommt, da
sonst die Lichtwirkung wesentlich herabgesetzt
wird,

An die Vorderseiten der Glasstibehen wird
unter den Blenden noch die entsprechende Farb-
folie aufgeklebt. Damit ist das Signal fertig und
kann eingebaut werden,

A. Lehmann, Berlin-Lichterfelde.



® Vereinfachte
von B, Ruff ‘ 'I:Ur

Millheim/Baden

Die iiblichen Zweizugschaltungen mit
Dreileitergleis, Oberleitung oder Sperr-
zellen geniigen, solange man nicht
mehr als zwei Loks besitzt. Werden
es mehr, dann beginnen die Schwie-
rigkeiten. Dann kann man z.B. auf
Oberleitungsgleis auBer einer Ellok
wohl nacheinander verschiedene
Dampfloks fahren lassen, niemals
aber noch zwei Dampiloks gleichzei-
tig. Ahnlich ist es bei den anderen
Systemen.

Volle Freiziigigkeit in der Verwen-
dung beliebig vieler Triebfahrzeuge
gewdhrt dagegen die Z-Schaltung, die
im iibrigen f{iir alle Stromarten ver-
wendbar ist. Z-Schaltungen fiir Viel-
zugbetrieb wurden in dieser Zeitschrift
wiederholt beschrieben. Sie erfordern
ziemlich verwickelte Schaltungen mit
Kontrollampen usw. Beschrdankt man
sich aber auf Zweizugbetrieb, dann
wird die Z-Schaltung auBerordentlich
einfach, iibersichtlich und billig, zu-
mal man dann auch mit nur zwei
Stromquellen (Trafo mit Regler und
gegebenenfalls Gleichrichter) aus-
kommt. Dabei bleibt der Vorzug erhal-
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-Schaltung
weizugbetrieb o

ten, dall man beliebig viele Triebfahr-
zeuge einsetzen darf, von denen aller-
dings immer nur zwei gleichzeitig
fahren konnen, wdhrend die iibri-
gen auf abschaltbaren Gleisen stehen.

Zwel gleichzeitig fahrende Ziige
diirften aber fast immer geniligen. Man
kann hiermit die meisten Betriebsvor-
gdnge einer Eisenbahn nachbilden, so
die Kreuzung zweier Ziige auf ein-
oder zweigleisiger Strecke, das Uber-
holen, den Zuganschlull in einem Kno-
tenpunkt, gleichzeitigen Rangier- und
Zugbetrieb usw. Eine Vielzahl gleich-
zeitig fahrender Ziige hdtte ohnedies
auf unseren Anlagen meist gar keinen
Platz; sie ist auBerdem schwer zu be-
herrschen und fiir den Beschauer ver-
wirrend.

Die benétigte Schaltung ist sehr ein-
fach und stérungsfrei. Jeder Gleisab-
schnitt besitzt auf dem Schaltpult
einen einfachen Umschalter, wie man
ihn mit versilberten Kontakten schon
fiir 24 Pfg. bekommt (Radio-Holzinger,
Miinchen, Marienplatz). Der Schalter
schlieBt, nach links gelegt, seinen
Gleisabschnitt an Trafo 1 an, nach
rechts gelegt an Trafo 2. Das ist alles.
Die Abbildung erldutert dies am Bei-
spiel eines einfachen Schienenovals.
Die Nebengleise bekommen keinen
solchen Umschalter, sondern werden
mit gewohnlichen Ausschaltern an das
ndchste Hauptgleis angeschlossen.

Die Umschalter ordnet man am be-
sten in der Mitte des Schaltpultes
iibereinander an. Sie sind dann fiir
zweli nebeneinandersitzende ,,Fahrer®
gleich gut erreichbar. Der linke Fah-
rer mull dann nur den Schalthebel des
Gleisabschnitts, den sein Zug befah-
ren soll, nach links umlegen, ebenso
der rechte Fahrer den seinen nach
rechts. Die Stellung der Schalthebel
zeigt augenfdllig, welcher Schaltzu-
stand gerade besteht; Kontrollampen
sind nicht nétig.

Bekanntlich hat jedes Ding zwei Sei-
ten, und der Nachteil der Z-Schaltung
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