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Mit einigen Randbemerkungen :

20 Fahee ,,Wodel Nailvogder”!

Vor uns liegt die wverslirkte Jubilaums-
Nummer der fohrenden amerikanischen
Modellbahmzeilschrift Model  Railroader®,
die dem 20 jahrigen Bestehen des Kalmbach-
Verlags gewidmet ist. In seinem VYorworl
gibt Mr. A, C. Kalmbach, der Verleger des
Model Railroader®, einen Ueberblick uber
die vergangenen 20 Jahre und wir konnen
gul machfahlen, wenn er mil Stolz aul die
Entwickinng seiner Zeilschrilt zuriickblickl:
Die ersle Nummer erschien in einer Auflage
von sage umnd schreibe 272 Stick und heute
hat die Aufiage die 100000, aul die man-
che Tageszeilung neidisch sein konnte, schon
lingst Gberschrillen, Nun gul, ans USA sind
wir ja _astronomische” Zahlen gewohnl. Sie
kennzeichnen zumindeslt die Vilalitat der
Amerikaner schlechthin  wnd  wenn  rund
63 Seilen der 132 Seiten starken Nummer
nur von Anzeigen ausgefillt sind, so ist dies
weiler ein Zeichen fiar die dorl beslehende
Modellbahn-Industrie von hier unbekannten
AusmabBen' Manche Unlernehmer und Fabri-
kanten bekennen sich in diesem Hefl zu dem
Lrfolg, der Hand in Hand mit der Enlwick-
lung des Model Railroader ging

Is gibl im Rahmen des Ueberblicks, zu
dem der Herausgeber Joha Page mil einem
Bildartikel  cbhenfalls  seinen  Teil beilrigl,
cinige Dinge zu erfahren, die anch far uns
pnicht uninteressant simd. So lesen wir, dali
der heulige inlernalionale 12 V-Gleichstrom-
belrieh cigenllich erst wahremd des letzlen
Krieges aufgrund einer Initialive des  Model

Railronder” entstand und daB vordem der
6 V-Belrieh dominicrend war. Es sprichl far
die Aufgeschlossenheil der dorligen Modell-
bahnindustrie, dafl sie die Tabrikationsstille
Wriegszeil dazn  beniilzle, sich geschlossen
umzustellen und nicht auf _Althergebrach-
lem™ zu beslehen

Auch  das  2.8chienengleis  war  driaben
nicht von Anfang an eine Selbslverstind-
lichkeil, sondern [ral erst ab 1936 in Er-
scheinung, crieble  dann aber aueh einen
LKometenbaflen™ Aufstieg und ist heute das
ersirebenswerle Gleis fur jeden Modellbah
ner, Die Enlwicklung, die wir heute hei uns
vertolgen, liegt also aul derselben Linie. Wir
wollen dabei aber nicht verheimlichen, daf
auch unler amerikanischen Modellbahnern
immer noch und immer wieder das ,2-Schie-
nengleis  mit  unmerklichem  Mittelleiler™
herumspukl, wenn auch ohne durchschila-
genden Erfolg. Auch wir wollen vou dem
vorbildgetreuen  2-Schienengleis  nicht  ab,
aber es gehorl woll mit zur journalistischen
Gradlinigkeil, Talsachen so aufzuzeigen, wie
sie sind und nicht wie man sie gerne hilte!

Eine Tabelle iber die Beliebtheit der ver-
s¢hicdenen  Spurweilen bringl einige werl-
volle Aufschilisse, die die Entwicklung in
Deulschiand  (und in Ewropa) untersirei-
c¢hen. Nach Aullauchen der Spur HO zihlte
diese bereils im Jahr 1936 369, Anhanger,
willirend Spur 0 noch 580/ der Modellbah-
ner vorzogen. Im Jahr 1939 hiclten sich beide
die Waage mil je rund 409p. Das Verhill-

-

Der erste Teil war leich! gewesen t
Und ging ganz ohne Bauplaniesen

Nun stutzt er ob der vielen Telle, q
Die brig sind, und stiert ‘ne Weile

Mal auf den Text, mal auf das Teil.
Wohin damil, zum Donnerkeil!
Gar unklar ist der Worte Sinn |
| Wao soll er mil dem Zeugs da hin?

Zum Kuckuck? Ja| Es stinkl ihm sehr

Das offensichtliche Malhor!

Er mbeht vorWul - esist zum Sch.meifien |-
Sich selbst und auch die Lok zemeiBen !
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I Heft 3/VI ist am 7. Marz bei Threm Hindler! I

nis verschob sich dann immer mehr zu
Gunslen der HO-Bahnen, sodall im Jahr 1951
(der letzlen offiziellen Ziahlung) rund 7090/
HO besilzen, wiihrénd die Spur 0 nur noch
mil 2220/ npotiert ist. Die restlichen Pro-
zenle ersirecken sich iiber andere Baugrofen
wie TT, 00 usw. Die TT-Anhinger wurden
ersl ab 1947 erfaBl und sind heute mit rund
20/ vertrelen. Interessant ist die Entwick-
lung der 00-Bahnen (19 mm Spur, Malslal
1:75), die von anfinglich 20/ auf 170} slieg,
im Laufe der Jahre immer mehr verlor und
heute wiederum nur noch mil 20 verlre-
ten ist. Der Ruckgang dieser besonders gin-
stigen Bahngrofie durfte daraul zurdckzu-
fihren sein, daB durch das lukralivere HO-
Geschaft immer weniger Teile und Kils zur
Verfugung standen. sodaBl die 19 mm-Bahnen
eben der bevorzuglen HO-Bahn weichen muli-
len. Es wurden in den ersten Jahren des
~Model Railroader regelrechte . Schlach-
ten® um die beiden Spurweiten HO und 00
ausgefochlen; der Ausgang isl ja bereils
geschildert.

Die S-Spur (225 mm) — anfinglich CD
genannt — Lral erst 1937 auf den Plan,
gewann cinif,e Anhiinger (760 im Jahr 1948)
und fiel aul 340/ zurick.

Interessanl ist in diesem Zusammenhang
das Ergebnis unserer lelzien ,Fragebogen-
Aktion* Anfang 1952 Die HO-Bahnen domi-
nieren danach bei uns mil 8605, Spur 0
fiel von 1604, im Jahre 1949 aul 80 zu-
riuck, wihrend die vorerwihnte 00-19 mm

Bahn nur 0204 Anhiinger aufzuweisen hat,
Die TT-Spur brachle es von anfinglich 130/
aul 270, und duarfte inzwischen weilere
Anhiinger gefunden haben.

Wenn der S-Spur bei uns keinerlei prak-
tische Bedeulung zukommlt, so liegt dies
wohl hauptsichlich daran, dafl weder Ein-
zelteile noch Fertigfabrikate zu haben sind.
(Die 24 mm-Bahn, die als Z0-Spur eine in-
nerdentsche, d. h. mehr oslzonale Angelegen-
heil darstellt, wird international nicht ,ge-
bucht™ und sei an dieser Slelle auller Achl
gelassen.)

Nach dieser kleinen Abschweifung zuriick
zum ,Model Railroader”, der uns also um
15 Jahre voraus ist und das stolze 20 jiahrige
Jubildum feiern kann. Wir gonnen ihm seine
Entwicklung und seinen Erfolg von Herzen,
freuen wir uns doch cbenfalls tber jedes
neue Hefl, das uns monatlich ins Haus flat-
tert! Und es erfallt uns mil Genugluung. dall
seil einiger Zeil auch wieder deulsche Mar-
kenfabrikale angeboten werden wie Mirklin,
Fleischmann, TRIX, Faller, HAMO und Prei-
ser; groB annoncierl: das TRIX-Anschiub-
gerit , 745" (Aristo-Pack). Fleischmann ist so-
gar mil einem ,amerikanisierten” Sortiment
vertreten, das anf dem deutschen Markt bis-
lang nicht zu sehen war

Wir wiinschen der grofien amerikanischen
Modellbahnzeitschrift weiterhin viel Erfolg
und ein weileres tonangebendes Wirken zum
Nutzen unserer Modellbahnfreunde von
Uebersee! WeWaW.

Der Verleger Kalmbach fiihrt den Erfolg des M.R. unter anderem auch auf den teils heiteren,

teils ernsten Stil zuriick. Unten: John

'age, der Herausgeber, als . Modellbauer in Noten*!

Noch einmal schépft er frischen Mut
Und das kommt jener Schraub’ zugut,
Die los ist - nicht in seinem Kopf,
Vielmahr da vorn im Kesseltop!|

A Rt B R -

Oh weh! Was ist denn jeizt passiert, | Und siSh

Dafi er so zahneknirschend stlert ?
Er m&chte alle massakrieren,

| Die solches Zeugs da fabrizieren!

d seufzt er laut und lange-
Und stdtzt sein Kinn mitsam! der Wange :
»Oh welche Lust| Oh welche Pein|

Ein Miniaturbahner zu sein . . . 1"







Abb. 1 ,lllusion in hochster Vollendung™: Eine richtige HO-Anlage - richlig gesehen!

Selbotbau-Anlage des Herrmn W. Schmits, Hamburg-Niendori =——

Gedanken
um eine

Man kommlt latsichlich in Versuchung,
beim Betrachlen der Bilder die meisl miB-
brauchlich verwendele Frage ,Modell oder
Wirklichkeit?* zu stellen. Herr Winfried
Schmitz aus Hamburg-NiendorT hal es
(unler Milwirkung seines jingeren Bruders
verslanden, seiner H0-Anlage den Charakter
zu verieihen, den wir anslreben und der
unweigerlich jeden echien Modellbahner an-
sprichl. Es mag sein, dall der junge Folo-
Kiinstier (der 13 jihrige Dieler Reichert aus
Hamburg) mil ein groBes Verdienst hal, die
Anlage so zu zeigen, wie man sic sehen
sollte, aber umgekebrlermaBen sind sol-
che Aufnahmen nichl moglich, wenn die
Anlage nichls laugl. Sie hat es also doch .in
sich®, diese noch nicht einmal ginzlich fer-
lig gestellte HO-Anlage der Gebrider Schmitz!

Die Anlage isl 5x075 m lang, in einzelne
Platten zu je 1 m zerlegbar und hat einen
Lkleinen” 5-gleisigen Endbahnhof zum The-

L

HO-Anlage mit .. Atmosphdiire™

ma. Die ,freie Strecke” wird zusilzlich mil
einzeinen Schienen verlegl — vorersl noch
tber Bigelbrell und einige Lalten, spiter auf
besonderen Streckenbrellern. Was wir aul
den Folos sehen, ist nur ein Teil der Anlage,
und man Kkann sich schon im Geisl aus-
malen, welch wunderbares und echles Bild
die Gesamlanlage einmal bielen wird Die
heuligen Ausschnille geniigen aber vollkom-
men, um wieder einmal aul die Vorzige
einer L An der-Wand-lang“-Anlage hinzuwei-
sen und den Nachleil einer Flichenanlage
ber wenig Plalz anzukreiden, Iim Grunde ge-
nommen handell es sich um die von mir
vor Jahren im Rahmen der Arlikelserie
SRaumnol und Platzmangel™ (Helt 5 w 6/11
wirmslens empfohlene ,kombinierte Anla-
ge”, die sich aus einem slalioniren Anlagen-

hauptleil (Bahnholsgelinde) und einzelnen
Streckenbrettern zusammenselzl, Diese 1.0-
sung hal — auber einigen hier nich! weiter



interessicrenden Plus-Punkten — den groBen
Vorteil der . inneren Linie": Die Anschluf}-
strecken konnen in offenem Bogen weiler
gelihrt werden (an der Wand lang oder ins
Zimmerinnere), sodal} jeder groBe Weichen-
und Gleisradius maoglich ist. Das Anlagen-
hauplstiick kann bei geringem Platz ziem-
lich klein gehallen werden, wic auch die
Tiele des  Bahnhofsgelindes” in erlrigli-
chem Rahmen bleibl. Wie schrieb ich seiner-
zeil?  Mich beslechen vor allen Dingen die
verschiedenen Vorleile: unbeschrinkter
Gleisspurplan (bei verhdllnismiBig geringer
Anlagentiefe), die beliebige Streckenlihrung,
die moglichen, grotien Kurvenradien, der da-
durch unproblemalischiere Fahrzeugbau und
die begrenzle Landschaltsgeslaltung..." Ich
personlich habe ebenfalls eine solche  kom-
rinierte Anlage” in Planung und Baun und ich
mubl gestehen, daBl mich die Bilder von der
Anlage Schmilz in meinem Vorhaben nur
bestarken. Eine linear verlegle Gleisslrecke
lait sich hall doch leichter und vorbild-
gelreuer  landschaftlich  durchgestalten als
eine flichige Anlage, zumal wenn der ver-
fighare Plalz sowieso kaum elwas mehr als
cin Gleisoval zulaBl. Es ist wirklich kaum
durchfihrbar, anl einer Fliche von 2x1m
cine ,abwechsiungsreiche” Strecke zu ver-
legen und wir kinnen bei enisprechenden
SOS-Hufen nur mil Achselzucken aufl die
bekannten, allzubekannten Gleisfiguren wver.
weisen. Welche Moglichkeiten aber in einem
linear verleglen Bahnhol von 2 m Lange und
hochslens 70 em (oder noch weniger) Tiefe
liegen, das lassen die heultigen Bilder wieder
einmal deullich und frappierend erkennen!

Abb, 2. Nicht der Gleisplan der An-
lage Schmitz (der kommt spiter),
sondern die Gegeniberstellung
elner platzsparenden, offenen An-
lage und einer geschlossenen An-
lage Ublicher Arl. Hier @in komplettes
Bal nhol!aolindo mit realistischer
Streckenfiuhrung - dort eine starre
Gleisfigur, die sich mit bestem Wil-
len nicht umgehen 1481,

T 4
FAL

Das Argumenl, so cin Bahngelinde mit
anschlieffenden Streckenbrellern wirke nicht
JanlagenmilBig®, da der Gesamleindruck
fehle, mochle ich damit entkriften, dal
jede Anlage, ob grofl oder klein, in der Regel
drei offene Seilen und genau soviel abrupte
Kanlen hal. Wer jemals die Moglichkeit hatte
wie wir, einen fahrenden Zug auf einer
JJImmer-an<der-Wand-lang“-Strecke  zu  ver-
folgen, der wird unseren Eindruck nur be-

Abb. 3.

+~Aut freier Strecke” — in der Worle wahrster Bedeutung: eine ,75" auf Alleinfahrt. Sogar

die rot-weiBe SchluBscheibe (am Puffer) ist nicht vergessen! Im ubrigen ist diese Lok von_é Selbst-
bauten die zweite, die tatsachlich lauft! 4 gehen & conto ,Erfahrungsammeln” ... !
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slatigen koénnen: Die hinter dem Zug ,vor-
beihuschende* Landschaflt wirkt wesentiich
taszinierender als das Belrachlen einer Land-
schall, in der sich ein Zug bewegt. Dabei
waren im genannlen Fall die landschaftlich
ausgelithrien Streckenbretler nur 20 cm breit

g
' o

Abb. 4. Die Tannen entstanden im Prinzip nach
ungerem vor ldngerer Zeit gebrachien Porschlag,
Stamm und Gedst aus gedriliter Litze zu formen.
Da man die Speziallitzen von gut 3 mm () nicht
so ohne weiteres zur Hand hat, nahm Herr
Schmitz einfachen Litzendraht, der allerdings
hichstens 16 Einzeldrdahte aufweist und das Ein-
winden von Zusatzdrihten erfordert. Das [Or
wLaubbdume” wirklich vorziigliche isldndische
Moos ist Jiir die Tannenherstellung nicht so vor-
teilhaft, da es sich nicht gut rollen und formen
1a8t. Man nehme stalt dessen Jeines, gelrocknetes
Waldmoos, wie es auf Lichtungen, meist unter
Grasbiischeln zu finden ist. Eine besondere Farb-
rbung, wie bei isldndisch Moos erforderlich, ist
ier nicht ndtig. Im Lauje der Zeit hellt das
Waldmoos zwar etwas auf, aber das macht die
Tannen héchstens noch ,luftiger” und — was
fiar die Gesamtiwirkung der Anlage [asl noch
wichtiger ist — unaufdringlicher (sonsi siehl man
vor lauter Bdumen .... die Eisenbahn nicht
mehr!).

Die Fertigstellung der Tannen geht aus den
Skizzen eindeutig hervor. Piele orte niitzen
sowieso nicht viel, da das Gelingen von Dersu-
chen wund von der ndtigen eduld abhdngt!
Selbstverstandlich auch von der Geschicklichkeit,
die typische Tannenform  hinzukriegen Aber
wenn es andere geschafft haben, dann gelingt es
Ihnen bestimmi auch, vielleicht sogar noch bes-
ser! Ubung machl den Meister!

Ve
Ast -und Shamm
Uberaug s brauner
A dar Like, m Farbd odev Scrlamm .
der ruppen it fen krdide
feinas Moas,
rellen u flachdrackan
o
/
an Ashaterseibe
Ankiaben
ebstoff ferbger Baum
x Dbersienende Mooubeilchen
FMeosrdllchen wegrhneden

Abb.5. Knorrige Tannen, wie man sie in solchem Gelande anzutreffen gewohnt ist, warden nach
obigem Rezep! geschaffen, doch gilt es im Prinzip auch tir ,vollere” Schwarzwald-Tannen.
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und der Hintergrund als Kulisse aufgemalt
(wie bei der Aniage Schmilz) Aul die Illu-
sion kommt es an! Und je echler diese her-
vorgezaubert wird, deslo echter wirkt die
Modeilbahn im Betrieb!

Das waren so die Gedanken, die mich be-
weglen, als ich die Folos zu Gesicht bekam
und ich hoffe, daB mancher Neubeginner
oder noch Unzufriedene seine SchiuBfolge-
rungen daraus ziehl, wenn ihm Raunmbe-
schrinktheit einen Strich durch seine Pline
macht, Herrn Schmitz aber mochte ich zu-
rufen, so weiler zu machen, und mit ein
aar Silzen schiieBen, die ich auf einen dies-
beziigiichen Brief erhiell:

weos Ihre Ausfiihrungen besldtigen mir, daB ich
auf dem richtigen ,Gleis* bin und ich werde
bemilht sein, in diesem Sinne weiler forizufahrent
Wenn ich sage: ,In diesermm Sinne..”, so kann
ich nicht umhin einmal auszusprechen, was sicher
viele von uns Modellbahnern denken: Sie, sehr
gechrier Herr Well’all’, waren es, der uns durch

die Miba erst die volle Mdaglichkeit gab, eine
Anlage ,80“ zu gestalten! Und durch die Miba
habe ich die GewiBheit bekommen, dall auch der
Lokbau mdglich st (auch wenn ich 4 Lokemoti.
ven unzureichend baute, bis dann die 5. gelangl!).
Ganz abgesehen von den vielen kleinen und gros-
sen Anregungen und dem Spa8 an der Sache,
die Sie ganz besonders vermitteln,.!“

Soweit Herr Winfried Schmilz! Man neh-
me es uns nichl fbel, wenn zwischendurch
auch mal solche Briefe verdffentlichl wer-
den, aber gerade soiche Bekennlinisse dirl-
len mil dazu beitragen, anderen Bastlern
Mul zu machen und die Scheu vor uange-
wohnlen Arbeiten zu nehmen! Und Sie fin-
den durch soiche Briele von bewihrten
Modeilbahnern die Bestiligung, dal die Miba
schon den richligen Weg zeigt, auch wenn
Ihre eigenen Anschauungen anfingich unse-
ren Ansichlen enlgegensichen maogen. Wir
wissen aus eigener Erfahrung, dal man sich
zu verninfligen und realisierbaren Ansichten
erst nmach langer Zeit durchringt. WeWaW

In diesem Sinne: Wer kann noch mit -nlc;uu
realistischen Anlagen aufwarten?

Kniffe und Winke :

von G. Lauenstein u. W. Bartmann, Altenbigge-Bénen

Ein kleiner Trick
beim Gleis ohne Mittelschiene

Wir sind bel unserer Anlage dazu fibergegangen,
Gleise ohne durchgehende Mittelschiene zu ver-
legen. Der Strom wird durch Nigel nach dem
Muster der neuen Mirklingleise zugellihrt. Wir
haben nun eine einfoche Methode funden, die
Nigel verhdltnismif.g schnell und gut leitend
elnzubauen: Aufl der Grundplatte wird zunichst
durch elnen UBleistiftstrich angedeutet, wo der
Mittelleiter selnen Platz finden soll. Dann wird
daraul eln Blechstreilfen von ca. 5 mm Breite

¥

Punktkontaktgleis -

wStreifenweis* !

und 03 mm Stirke provisorisch an beiden Enden
belestigt: in den Kurven geniigt es, dem Streifen
mehrmals einzuschneiden. Nun folgt das Beschot-
tern (wozu wir, nebenbel bemerkt, Feingraupen
aus der Kiiche verwenden). Das fertige Glels ist
aulzulegen, und das Nageln kann beginnen, Ein
Nagel nach dem andern — mit elner Plnzette
gehalten — wird kurzerhand durch den Blech-
streifen hindurch geschlagen. Die Kontakt-Verbin-
dung Ist halthaor, udmafl herzustellen und gut
leitend.
Die Enden der Blechstreifen 18tet man am
Gleissto zusammen oder man verbindet unter
der Grundplatte die Je-
wellig letzten Kontakt.

Schwellen mit Wna eléen
Stiflen zum m&clleﬂwg

stifte mittels angelBiteter
Litze., In letzterem Fall
hat man die Méglichkeit,
jederzelt und an beliebi-
ger Stelle Trennstellen zu
schaffen.

Kinnen die elnzelnen
Gleis- und Welcheneln-
heiten nicht fest verlegt
werden, so kann man
elne  Mittelleiter-Verbin-
dug& nach Heft 14V,
s, vorsehen.

Auf jeden Fall dirfte
unsere Methode zur Her-
stellung eines Punktkon-
taktleiters einfach, ratio-
nell und zweckmifig sein.
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