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Lieber Herr We-Wa-¥e 1

in letster Gedanke im altien Jakr gilt Ihres schtnen, auﬂﬂ::'.n}.c:meic,-‘.
::bs-!lil!t. Wenn diesee erscheint, dann ist das jJedesmal ein Festtag fur
mich, Alles lasse ich liegen: Das Naohtessen, sogar die ztsarrc.veige:no
ioh = und wemn ich beim Espfang des Mica-Hefteo eine Ffeife im Munde ha- I . ) at
be, damn geht mir dieec aus. Dann versinkt die Welt, slle inre Schatten \j%j{rAl;w}:'hS}”;ﬁ s.ﬁ!?m
vﬂ"aumu.‘len. Iok erfreue und ergditze mich daran, andere Anlagen zu se-— f ne Janr n \
nen, Bilder gu betrachten yon dex alles, was andere leisten und scrarfen. | mich, sondern durch einen
Dnd'gunﬂo unter Ihrer Leitung ist das Mios-Heft elne i« le Hﬂﬂrkébﬂ.:l~ Leser o‘mltnet werden, der
ner-Zeitachrift geworden. Was mich vor alles immer Ireut, t Ihr Beatre- seine Glidkwinsthe zum

! dere lagen in Bildform zu zeigen. Man sient raus, dass der it = s
:::'; ;:a:;:c;n;;ﬁuxcr; mit seinen Lesern verbunden i dass er erfasst Jdt'”fv“fﬁ"ms:llmddl; SId‘l\“’h
nat, was die Leser wilnoohen und wollen. Es dunkt mich eigentiich, ein sten yorte eldele | MO-
Inr.; wis Sie molite unter seinen Lesern keine Kritiker aufweisam. Iar gen  sie auch weiterhin
gesunder Humor, lnr bunter 8til und Ihre blumige usdruckaweise verur- Gultigkeit behalten! Fur

| snchen dooh oft Heiterkeit, Wunsone Ihmen ein 7 s neues Jahr und alles, | Qju alg Leser — tiir uns als

| alles Guteeess! Redakteure! )
N L Mit bestem Dank fiir die
¥it herzlichen Grilssex und Gliciwtnschent vielen herzlichen Zuschrif-

| ten aus nah und fern!

‘ 2. c%.%/ Ihr WeWaW.

Mit der Bundesbahn ins Neue Jahr!

4
1739

Ein zlinftiger Eisenbahnfreund richiet sich auch
dieses Jahr wieder nach dem beliebten Ruba-
Kalender!

Das modern-graphische Titelblatt ist charakle-
ristisch fiir das Bestreben der Bundesbahn, mit
der Zeit zu gehen und den Bahnbetrieb zu moder
nigieren. Jedes Wochenblatt des Kalenders bringt

wie gewohnl — ausgezeichnete Bilder aus dem
Bahnbetrieb, teilweise in Farbdruck (u.a. auch
von der IP200) und so recht geeignet zur Aus-
schmilekung Ihres Modellbahnzimmers oder als
Erginzung Ihrer Bildersammiung.

Preis 450 DM, Herausgeber: Pressestelle der
DB, Offenbach/M. Erkaltlich in jeder Buchhand-
lung.

. - B e - DA '
T 3 4 d 'l_g. e BP0 4 _‘

Bis zu welchem Stockwerk eines Neuhauhauses reicht cin senkrecht auf die Puffer ge-

stellter D-Zugwagen? — Bis zam 4., 5. oder 6. Stoek ?
2. Wiirde ein auf den Kopf gestellter D-Zug (1 Schnellzug-Lok und 12 Wagen) den Eiffel-

| turm iiberragen?

3. Wie oft konnte die Buba zom Mond fahren, wenn man die in einem Monat dureh-
schnittlich abgefahrenen Zugkilometer zugrunde legt? — Imal, 10mal oder 100mal 7

f. Bilden Sie schnell einen Satz, der mit .Bundesbahn* anfingt und mindestens 20 Wirter
enthilt, die alle ochne Ausnahme mit ,b* beginnen ?

5. Sind — gewichtsmiliig! — im Monat Oktober 1953 mehr lebende Tiere oder mehr
Handgepiick bei der Buba befirdert worden? Wievielmal das eine mehr als das andere ?
Zmal, 10mal, 100mal?

Bitte, erst etwas knobeln oder raten, ehe Sie die richtigen Antworten auf
Seite 37 nachlesen, sonst hat die ganze Fragerei den Reiz fiir Sie verloren !
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Fast mithelos hatte die 9% 1091 ilhre vier Ci-
Wagen und den.Packwagen das Wupper-Tal ab-
wirls gezogen wnd war nun, wm 12,16 U, in
einem kleinen Bahnhof der Wufipertalbahin ange-
kommen, ,.Dahleraul! Dahlerauwi** ver-
kiindele die wenig melodische Stimme des Zug-
fithrers Schwan den Namen dieser Station. Sei-
ner Stimme konnte man ibrigens einen nellen
Bierdurst anmerken, denn sie war ziemlich rauh.
Die Hundstage des August hatten es eben in sich
und in Gedanken schimpfte Schwan sicherlich auf
die Dienstvorschrifl, die da besagle: Dienst isl
Dienst und Bier ist Bier!

Und zur Zeil war er eben im Dienst und halte
vom Fahrdienstleiler die Papiere fiir den von hier
aus milzufiihrenden O-IPagen  zu  tibernehmen,
Aha, dort komm! er ja gerade {iber den Bahn-
steig. der olle Mujfelmann, der hier in Dahlerau
den Fahrdienstleiter ,mimle BEr halte sich ge-
rade noch einmal den SchweiB von der ,Platie”
gewischt, ehe er seine rote Dienstmiitze auf das
aupt setzte und aus dem leidlich kihlenden
Schatten des Bahnhofsgebiwdes seinem alten Re-
kkannten Schwan entgegenging. Der jahrelange
tigliche Dienst an und anf dieser Strecke hatte
die beiden personlich wnihergebracht and so fiel

die BegriiBung entsprechend weniger dienstlich
aus: Na, mein lieber Sehwan, was gibl es
neues?”* el warm und wenig Rier, Muffel-
mann! ‘n Tag auchl........ =

Als Ausgleich fir die kalten Tage: ein sommerlicher Schnappschufs von Herrn Bellingrodt:

ableran’ -

ein Nebenbahn-ldyll
an der Wupper (Gleisplan auf Seite 4)

e i fhe ihre dienst-
erledigten, war die Lok
worden awmid bis fiher die
Diese Weiche, wie alle
anderen Dahlerawer vom  Stelbwerksvacm it
Empfangsgebiiode aws  bedient, warde wmgelegt
und die 93 konute nun Giber Gleis 2 and die ein-
fache Gleisverbindung auf das Ladegleis zurtick-
stoBen, an dessen Laderampe der O-ICagen sland.
Der Waggon warde angelkuppell wnd die Lok zog
mit il davon, wm gich wieder vor den P 1076
=i setzeun.

Aber die Fahrt konnte noch nicht weitergehen

Wiahrend die beiden
lichen Angelegenheiten
vom Zug abgekufipell
Oslweiche vorgefahren.

- - erst muBite der von Beyenburg kommende
Gegenzuy, ein kleiner DT, aunf Gleis 2 vorbei-
gqelassen werden, denn diese Slrec isl ja nur

eingleisig. Herr Bellingrodt, der zufillig im P 1076
aus demt Urlauwd zarvicekkehele, benoaizie die Gele-
genheit, wm eine Auwfnalime yon Dahleraw zu
machen. Leider reichte aber die Zeil zu weileren
Detailaufnahmen nicht, denn der DT Eiodigle
sich bereits durch Pfeifen an wund wird nun
gleich den unbeschrankten Uberweg kreuzen und
in Gleis 2 einlaufen.

»Halle! Junge PFran dort am Gleis 2, bitle
zuriickireten!*
wSchadel” denkt  bestimmt Herr Bellingrodt,

weigentlich miilile ich doch noch ein ficar Anf-
nahmen von den Balnhofsgebdoaden [iir die Miba-
Jiinger machen, Piele von ihnen suchen doch

I Heft 2 ist in der 2. Februarwoche bei Threm Handler!




gct '\lblcru mit dem ersten Zug der Ludwigs-Eisenbahn von Nirnberg nach Fiirth oder viel-
" - mehr: das HO-Modell dieses Zuges stamml aus der Werkstatt des Herrn Schnabel,
des Antriebes: Der Maérklin-Motor befindet sich im ersten
Wagen und das Schaltrelais im zwelten. Die Stromabnahme erfoigt mittels Schieifern vom Tender
und dem rweiten Wagen aus.

Wiesau. Interessant ist die L&sun
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sicher gerade  solehe , alb-Old-Timer*-Motive
zum Nuchbauen. Na, lauptsache sie schen, dal
cin Bahwhof wiehl uabedingt genan gerade ver-
laufen mul. Die Miba hal ihnen das zwar schon
oft dargelegt (das leizte Mal in Heft U/ an
Hand des Bahnhofes Oberhof/Ti.), aber doppelt
gendht hilt besser.

tha! Das ist also ein Nollenaufenthalls,
rawm, der kleine weille Ban dort am Oberwey, in
dem gerade die vier Streckenarbeiter verschwin-
den sind. GewiB werden sie Feierabend machen,
denn es izl ja Sonnabend mittag. Schin ist doch
solche Aussicht auf ein dienstjreies Wochenend,
aber aus dem Urlaub zuriickkehren...? Puuh!

Und in Gedanken an die vergangenen Urlaubs-
tage lehnt sich Meer Bellingrodt in svine Ecke
suriick, wihrend der PT nunmehr ol laalem
Pjeifers in Gleis 2 ecinldaft. Kurz daranf selzt
dunn awch P 1076, nun mit einem [Qagen wmehr,
seine Fahet in Richtung Beyenburg Jorl, wobei
das Uberqueren des Uberweges von Lidulen und
Pleifen begleitet wird, so wie es das Kennzei-
chen KTe am Ende der Bahasteige ,befiehit.”

In geschwungener S-Form

Der einfache Gleisplan des
Bahnhots ,Dahlerau”

Unter dieser LP-Tafel ist auch noeh K35 ange-
bracht, das durchjahrenden Zigen ecine Geschwin-
dighkeitsbeschrdnkang anferlegt.

Bald nach der Ausfahri aons Dahleraw rollt das
Zilgle am km 9,5 an ecinem weileren Kennzei-
chen vorbei, das aber nur filr die Gegenrichiung
gilt wnd das FEinfahrisignal ersetzt: die Trapez-
fufel K 15, Eine gleiche Tafel stand iibrigens auch
vor der anderen: Einjahrt des Bahnhofes ar km
5.9 als ,Einjahrtsignal* fir die von Dahlhausen
kommenden Ziige,

Die 93 ist nun mit ihren 6 Wagen in Richiung
Beyenburg entschwundenr und auch der Trieb-
wagen hat seine Fahrt talauf in Richtung Dahl-
hausen  fortgesetzl. Falirdienstieiter Muf{etmann
geht wieder in seinen kithlen Dienstrawm zuriick,
denn der ndchste Zug Lrifft erst um 1508 Uhr
cin. Nach kurzer Zeit kommi er aber nochmals
aus dem Gebidude heraus; diesmal ohne Dienst-
miilze und mit einer Biichse Wasser in der Hand.
Letzteres bringl er seinen Hihnern im Garten

Zeichnung
ca.1:20
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liegt diesem
Heft beil

Der Gemeinderat von Holzingen scheint
viel fir einen gepfleglen Bahnhofsvorplatz
Ubrig zu haben. (Zur Anlage Wirth auf Seite 11)

schrig dber der StraBe. Aus dem Stall holt er
noch eine Handvoll Kdérner, strent sie seinen
wlPullchen™ hin und gehl dann wieder in das
Empfangsgebaude zurdick.

Nun hért man nur noch ab und zu ein paar
Worte der Arbeiter, die den G-Wagen am Gliler-

schuffen beladen. — Und dann is! es wieder
still wie zuvor — in Dahlerau, im Wupper-Tal.

Wir aber hoffen, da Herr Bellingrodt aul sei-
ner ndechsten Fahri in diese Gegend mehr Zeit
hat, um noch ein paar Folos von den dorligen
Baulichkeiten zu machen, — A —
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Abb. 1. Ein Wald von bayer. Signalen in Bf. Garmisch, jedoch nur als normale Hauplsignale verwendet und durch
Rangiersignale ergnzl. Anstrich der nichidurchbrochenen Fligel wie auf Seite 7 angegeben. (Foto Bellingrodi)

Aussterbende Signale: 1]
Das bayrische ,,/21:/tc —L;;zél/t — cgt'ﬂmz/

L Von verschiedenen Seiten erreichten

uns in letzter Zeit Zuschriften, wir
{ m&chten nicht nur die ,Old-Timer"-
T Wagen beriicksichtigen, sondern auch
{ der alten Signale gedenken, die ja
| doch samt und sonders auf dem Aus-
| sterbe-Etat stehen. Wir wurden aufge-
! fordert, die alten Signale der Lander-
| bahnen von Wien bis Hamburg zu
‘ sammeln und in unseren Heiten zu

bringen.

Diesen Gedanken verfolgen wir
schon seit geraumer Zeit, doch ist es
duBerst schwierig, diese Idee zu ver-
wirklichen, da die meisten Unterlagen
infolge K:iegseinwirkung verloren gin-
gen. Es ist wirklich schwer, authenti-

. sche und vermafite Zeichnungen auf-
zutreiben und wir sind froh, wenigstens
einmal die Unterlagen fiir die alten
bayerischen Signale ,,entdeckt" zu ha-
ben (dank dem Spiirsinn der ED Niirn-
berg und unseres Herrn Panzerl). Wei-
tere Signale sind uns von anderer Seite
zu?esagt, sodal wir im Laufe der Zeit

Dm auf dieses nicht uninteressante Thema

der ,,Old-Timer-Signale" zuriickkom-
men werden.

Abb. 2. HO-Zelchnung des Bayr, Ruhe-Hall-Signals.
Links auBen : RUckansicht,

T

— 1
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Abb. 3. Die Zeichnung fir den Signalfiigel und die Blen-
den im Mafistab 2:1 fiir HO0. Beachien Sie bitte die Farb-
angabe und bel der rechis gezeichneten, rickwirtigen
Biende dle unterschiedlichen Bohrungen.

{1

In unserem heutigen Aufsatz wollen
wir uns also mit dem alten bayeri-
schen Ausfahrtsignal mit , Ruhestel-
lung* befassen (Abb. 2 u. 5), das man-
cherorts noch im Originalzustand in
Tatigkeit ist, in anderen Orten nur-
mehr als normales Fliigelsignal (mit
gesondertem Rangiersignal) verwendet
wird (Abb. 1). Das ,waschechte"
bayerische Signal zeigt drei Stellun-

Abb. 4. Das bayrische i
Ruhe - Halt - Signal (H0) b5
des Herrn Hennermann, ¥
Ochsenfurt,
mit nicht
durchbro-
chenem
Fiigel u.
rotem
Umran-
dungs-
sireifen

gen; ein gesondertes Gleissperrsignal
ist nicht erforderlich, da der Signal-
fligel folgende Begriffe zeigt:

1. ,,Ruhe* (Grundstellung): Signalflii-
gel zeigt senkrecht nach unten (Abb.
2 u. 5). Diese Signalstellung besagt,
daB der Zugverkehr im Bahnhof
ruht und daB Rangierverkehr még-
lich ist. Nachts ist diese Fliigelstel-
lung durch blaues Licht gekenn-
zeichnet.

2. ,Halt": Der Signalfliigel steht waag-

recht (bei Nacht rotes Licht). In
diesem Falle darf weder Zug- noch
Rangierfahrt iiber das Signal hinaus
erfolgen.

3. ,Fahrt frei*: Der Signalfliigel zeigt
schréig nach oben und bei Nacht
wechselt das Licht auf griin. Diese
Stellung gibt die Zu gausfahrt frei.

Nehmen wir an: in einen Bahnhof
mit den eben erwdhnten Signalen soll
ein Giiterzug einfahren, in der Station
rangieren und dann seine Fahrt fort-
setzen. Das Ausfahrtsignal steht in
»Ruhe." Mit der Freigabe der Einfahrt
wird gleichzeitig das Ausfahrtsignal

Abb. 5. Traurig |1aB! das alte Signal den Fligel hingen :
Gar bald wird es dem modernen Lichisignal weichen
missen |
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fiir das vom Giiterzug beniitzte Gleis
auf ,,Halt" gestellt. Somit mufl der Lok-
fihrer quf dieser Station halten. Der
Rangierauftrag wird erteilt und inzwi-
schen der Fliigel des Signals nach un-
ten an den Mast geklappt. Damit weil}
das Rangierpersonal, daB keine Zug-
fahrten erfolgen und die Rangierfahr-
ten beginnen kdénnen. Nach Beendi-
gung des Rangierens fdhrt die Lok
wieder auf das Haup!gleis und wird
an den Zug angekuppelt. Sobald nun
der Giiterzug vollstandig und abfahr-
bereit ist, geht der Fliigel des Aus-
fahrtsignals auf ,Halt.“ Ist die Strecke
frei und die planmdBige Abfahrtszeit
gekommen, dann schwenkt der Fliigel
nach oben und gibt die ,Fahrt frei*,
der Giiterzug kann damit die Station
verlassen.

Soweit die Theorie {iber dieses Si-
gnal. Zum praktischen Teil schreibt
uns Herr Heinz Hennermann aus Och-
senfurt folgendes:

v« s w2t JOld-Timers* Zeiten gab es fa auch schon
Signale, und da diese doch bald aussterben wer-
den, so entschlof ich mich, eines fr meine An-
lage nuchzubauen, Leider fehlten mir die nétigen
Unteriagen, sodaf ich gezwungen war, an Hand
von Fotos den Nachbau za beginnen ... Einen
grofen Vorteil des bayerischen Signals sehe ich
fitr uns Modelibahner in dessen ,Ruhestellung”.
Wenn Sie ndmlich dber ein geschlossenes Signal
(mit Zugbeeinflussung) hinausrangieren méchten,
§0 mussen Nie entweder das Signal 6ffnen oder
noch einen Zusalzschaller auf Ihrer Schalttafel
anbringen. Fur diesen Fall eignet sich die ,Ruhe-
stellung® des Signals ausgezeichnet: Durch Kop-
pelung der Unterbrechervorrichtung mit dem
Mechanismus wird die Zugbeeinfiussung mit
besorgt . . .7

Herr Hennermann hat uns vor eini-
ger Zeit Zeichnungen und Fotos von
seinem selbstgebauten Signal iiber-
sandt. An Hand der von uns beschaff-
ten Unterlagen konnten wir einige Ab-
weichungen feststellen. So haben wir
namentlich den Signalfliigel und die
Blenden (Abb. 3) formgerecht gezeich-
net. Als Material fiir den Fliigel ver-
wendet man 0,5 mm Messingblech, fiir
die Blenden 0,3 mm starkes. Wem das
Aussdgen des durchbrochenen Si;{nal-
fligels zuviel Arbeit macht, der kann
denselben auch voll beiassen. Aller-
dings dndert sich in diesem Fall der
Anstrich etwas (s. Abb. 1). Die riick-
wtrtige Blende wird ebenfalls aus

8

0,5 mm Messingblech ausgesdgt und
durch einen Biigel mit dem Fliigel ver-
bunden. Am besten wird ein Négel-
chen durch Fliigel, Mast und riickwiér-
tige Blende gesteckt und letztere mit
dem Stift verlotet. Auf diese Weise hat
auch die riickwdartige Blende einen
festen Drehpunkt, wd&hrend die Mit-
nahme beim Bewegen des Fliigels
durch den kleinen Drahtbiigel erfolgt.

Als Mast dient ein Messingrohr mit
2mm AuBen-. Wir kénnen es mit
ruhigem Gewissen nehmen, da auch
beim Vorbild rohréhnliche Maste Ver-
wendung fanden. An zwei Seiten wer-
den kurze Drahtstiickchen in den Mast
gesteckt und verlotet, welche die

teigeisen darstellen sollen. Am Full-
ende l6tet man zwei Nemec-U-Profile
Nr. 16 (21 mm) an.

Das Lampengehéuse (Abb. 6) wird
aus vollem Material (Hartholz oder
Messing) gefertigt. Die Abmessungen
und die Lage der Bohrungen sind aus
der Zeichnung Abb. é ersichtlich. Das
fertige Gehduse wird von coben auf
den Mast gesteckt und das Stromzu-
fithrungsdrahtchen (0,2 Cul) seitlich
am Mast festgeklebt.

Abb, 6. Das Lampengehiuse in doppelier HO-Gréfe.
Das aufgeseizte Messingblech ist nur bei Holzbauwelise
erforderlich. Ein Metaligehduse kann zum Schiu noch
rierlicher 2ugefeilt

45— werden.

P 2925 < 3 Messingblech

—

'-I'-II [ : j
i

IS

I}
t
)
'
¥
I
|
'

Etwas schwieriger ist der Antrieb
fiir diese Signale. Herr Hennermann
beniitzt zum Bewegen des Fliigels
einen Bindfaden. Er schreibt vor, daf
der Fliigel so leicht sitzen muB, dafl
er durch sein eigenes Gewicht in die
Ruhestellung fallt. Da uns diese An-
triebsart aber etwas zu ungewil ist,
haben wir lieber einen Zugdraht ange-
ordnet. Dadurch muBiten wir auch eine
zwangsldufige Fiihrung des Stelldrah-
tes ermdglichen. Die Zeichnungen der
Abb. 7-9 zeigen Ihnen den Aufbau des
Antriebes, der in seinen Grundziigen
von Herrn Hennermann stammt (s. Foto



