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Jokl ..entdedit das neue Marklmglens

Er ,entdeckle” es nicht, sondern .etwas an ihm.” Nichl an sich selbsl, sondern
eben an dem neuwen Punkikontakl-Gleis. Die Schwellen sind ja micht mehr geprigl,
sondern aus Plastik eingesetzt, Und darauf sitzen die Schienen, Ergo miilite keine
Masseverbindung mehr bestehen, Jokl wurde fiebrig. Vollmetler her und geprift.
Talsiichlich: Bei den cinzelnen Gleisstiicken sind die beiden Aulienschienen und die
Mittelkontakle fein siuberlich voneinander isoliert, Lediglich bei dem Ansehluli-
gleis ist eine Schienenverbindung aus diimnem Blech vorhanden. Und auch bei den
Weichen., Donner und Doria! Wenn man nun der einen Schiene Plus- und der
anderen Minus-Strom zulithrt, Fahrzeuge mil isolierten Achsen nimmit, wozu dann
die Punktkontakte? Jokl strahlle iiber das ganze Gesichl (mit dem halben geht es
ja nicht!) Seine gedankliche Konsequenz ist beachtlich: Entweder nimimt man mil
den neuen Ski-Schleifern den Beleuchlungsstrom ab und hat damit endlieh dieses
LShrennende” Problem gelist o d e r man kann einen unabhiingigen 2-Zug-Belrieh, mil
Oberleilung sogar cinen  3-Zug-Belrieb wie beim TRIX-System durehfithren. Ein
2-Zug-Betrieh (Ellok und Dampflok) ist ja auch im ersten Fall mdaglich. Er ist
erschiillerl und michte am lichsten seine Selbstbaugleise fortwerfen. Nicht weil
ihm Miirklin-Gleis Dbesser gefiele, sondern wegen der verlockenden Aussichl,
lein I allemal das verflixite Belenchiungsproblem beiseite geschalll zu haben,

Ungeahmte Perspekliven fiir die Mirklinisten! Es gilt nur, Loks und Wagen mil
isolierlen Radsii slen, wie man es bei Fahrzeugen fiir 2-Schienen-Betrieb
auch tun mull und die Verbindungen in den Weichen zu beseiligen, dann stehen
— mnicht gerade alle, aber immerhin — manche Miglichkeilen zur Verliigung,

(Die Verbindungen in der AnschluBischiene. in den Weichen usw. sind leicht
dadurch zu trennen, dali man die diinnen Bleche an der schmalen Stelle durehfeill
und die abgefeilten Zwischenstiicke herauszieht.)

Dies vorerst einmal . informationshalber®, damit keine Leserzuschrilt Jokl's “Enl-

decker-Prioritiitsanspruch® zunichte machen kann., Es kinnte ihn am Ende vor
Enttiiuschung der Schlag treffen und das kann ich nicht riskieren, da er noch
gebrauchl wird.... WeWaly,

- - a befinden sich die Ersllingsschépf d
Auf der Fahrt durch winterliches Gelande . o aaiin G pionaen 9o

Heft 11/V), der allmahlich auf den Geschmack (des Selbstbauens) gekommen ist. Diese netten HO-Old-Timer (nach un-
sern Baupldnen) entstanden aus 1 mm Sperrholz und besilzen Inneneinrichtung. Das Zusammenléten der Dachstiitzen,
Bilhnengelander usw. soll tatséchlich leicht sein — meint Herr Birkholz!
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chon wiedes
vewgriffen!

Die 2. Auflage unserer bekannten

Streckenplan-Broschiire®

in Héhe von 2500 Stick war innerhalb von
4 Wochen wiederum vergriffen, da sie in steigen-
dem MaB auch von weiteren Kreisen gekauft wird.

Die dadurch erforderliche
3. Auflage

ist bereits greifbar, so daf die zurijckg.esiell'fen
Auftrage umgehend erledigt werden.

Preis 2.95 DM. Uber 90 Strecken- und Bahnhofs-
gleisplane, teils mit perspektivischen Ansichten.

Miba-Verlag Nirnberg
® 0000 00000200

|

Linkds und rechts
vom Schienendtrang . . .

... finden sich immer wieder kleine Nebensach-
lichkeiten, die aber ,en miniature” stets zur Be-
lebung unserer Strecken beitragen, so wie dieser
Weglibergang mit Drehkreuz und Warntafel. Eine
kleine Anregung fir den Landschaftsgestalter.

(Aufnahme Bellingrodt).

Die 7\/mwmbolage
auf der Dorfstrape . . .

. imitierte Herr Fritz Aurin, Dusseldorf, anlatlich
des kirzlichen VW-Jubilaums, um auch im H0-Mo-
dell die ,Widerstandsfahigkeit” der Wiking-
Volkswagen-Karosserie unter Beweis zu stellen.
Am Schleudern des Volkswagens war die regen-
nasse Strafe schuld. Und wenn die beiden Fah-
rer nicht gestorben sind, stehen sie noch heute
fluchend und schimpfend auf der TRIX-Anlage
des Herrn Aurin...!

Heft 16 ist am 19. Dezember bei lhrem Handler!
(in Begleitung des Miba-Reporters Nr.71)
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Darauf ist mancher Sammler wild:

| Heinz Kiihnel, Regensburg. J

@ Eicenbahu als Buiefmarkenbild

Wahrend der Modelleisenbahnbauer mit

Handwerkszeug und den verschiedensten
Werkzeugen an der Werkbank seiner Lei-
denschaft frént, sitzt der Briefmarken-
sammler mit Lupe, Pinzette, Zihnungs-
schliissel und Wasserzeichensucher vor den
vielen bunten Papierchen, den Briefmarken,
ordnet, studiert sie und strebt nach immer
griferer Vollstindigkeit seiner Sammlung.

Bei der Vielzahl der Briefmarken, die
es heute aus aller Herren Ldnder gibt, ist
es schier unmdglich, eine einigermafen
vollstindige Briefmarkensammlung Euro-
pas oder gar der ganzen Welt zusammen-
zutragen. Daher beschrdinkt man sich jetzt
zumeist auf das Sammeln von Briefmarken
nur einiger Lidnder. Daneben werden aber
auch sogenannte , Motivsammlungen® zu-
sammengetragen, z.B. Briefmarken aus
aller Welt mit Bildern der Schiffahrt, der
Politik, des Christentums, der Tier- und
Pflanzenwelt oder auch des Sportes. Ein
beliebtes Motivthema ist auch die Eisen-
bahn oder mur die Lokomotive,

Wiihrend die ersten Briefmarken meist
nur als Briefmarkenbild den jeweiligen
Landesherren, das Staatswappen oder
gewdhnliche Ziffernzeichnungen trugen,
wurde es mnach der Jahrhundertwende
immer iiblicher, schén bebilderte Marken
mit den verschiedensten Darstellungen zu
drucken. Da Eisenbahn und Post in allen
Lindern Hand in Hand arbeiten, lag es
nahe, auf den Briefmarken auch Bilder
aus dem Eisenbahnwesen zu zeigen. Sind
es zuerst meist Lokomotivtypen cder Post-
ziige, so bringen die verschiedensten Eisen-
bahnkonferenzen oder Eisenbahnjubilden
willkommenen Anlafi zur Ausgabe prich-
tiger Marken mit Motiven aus dem Eisen-
bahnwesen, von der dltesten bis zur mo-
dernsten Lokomotive, vom Streckenarbeiter
bis zum Lokomotivfiithrer, der auf der
violettblauen. bulgarischen 7-Lewa-Marke
sogar ein Konig ist (der von der Eisenbahn
so begeisterte Kénig Boris). Ausnahmlich
zahlreicher Kolonien, insbesondere der
britischen, und seltsamerweise auch Grof-
britanniens selbst, des eigentlichen Geburts-
landes der Lokomotive, findet man bei den
meisten Postverwaltungen Briefmarken
mit Eisenbahnmotiven, so z. B. in Agypten,
Chile, China, Costa Rica, Ecuador. Guate-
mala, Honduras, Indien, Japan, Kolumbien,
Korea, Mexiko, den Vereinigten Staaten
von Amerika, Neufundland, Nicaragua,
Persien, Spanisch-Marokko wund in zahl-
reichen europdischen Ldndern.
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Ich glaube, dafl es auch fiir den Modell-
bahner micht uninteressant ist, einmal
einen Blick auf dieses Gebiet zu werfen.
Als Beispiel nur ein pear bemerkenswerte
Marken jeweils v.0.m. u. in 1 Gréfe:

Bild 1: FEine moderne Schnellzugsliokomotive
der Deulschen Reichsbahn: diese rote Marke ge-
hirt zu der aus 4 Werten bestehenden Gedenk-
ausgabe anliBlich der Jahrhundertfeier der deui-
schen Eisenbahn. Die griine 6 Pfg-Marke dieses
Satzes zeigt den . Adler”, die erste Lokomolive
auf der Strecke Niirnberg—Fiirth, , die blaue
25 Pfg.-Marke den ,Fliegenden Hamburger® und
die rotlila 40 Pjg.-Marke einen Stromliniern-
schnellzug.

Bild 2: Die dunkelgriine 30-Cent-Marke mit
der modernen elektrischen Lokomotive erschien
1937, als der 13. Eisenbahnkongref in Paris tagte.

Bild 3: Zu der auf Rild 2 gezeigten Sonder-
marke gehdrt als zweiter Satzwert diese blaue
1,50-Franc-Marke mit der modernen Dampfloko-
motive.

Bild 4: Eine Breitspurlokomotive aus RuBlend,
Diese blaue Marke ohne Wertangabe gehért zu
einem aus vier Werten bestehenden Wohltitig-
keitssat= aus dem Jahre 1922 zugunsten der Hun-
gerhilje.

Bild 5: Eine violette 23-Groschen-Marke mii
einer Schnellzuglokomotive anldflich der Feier
100 Jahre Eisenbahn in Osterreichs* Auf der
dunkelbraunen 12-Groschen-Marke dieses Salzes
sieht man die erste Gsterreichische Damfiflokomo-
tive, die ., Austria**, und auf der karminbraunen
35-Groschen-Marke rollt eine moderne eleklrische
Lokomotive iiber die Strecke, ‘hinter der der
WWilde Kaiser* emporragt.

Bild 6: Stammt aus Japan; das Bild einer fast
deutsch anmutenden Dampflokomotive feiert auf
der dunkelgriinen 5-Yen-Marke den 70. Geburls-
tag der japanischen Eisenbahn.

Bild 7: Ebenfalls eine japanische Marke. Auf
Gedenkblock die alte japanische Lokomotive
wBenkei Die Marke wurde zum Gedenken an
den 75. Geburlstag der Eisenbahn in Japan her-
ausgegebern.

Bild 8 w. 9: Auch die Schweiz erinnert 1947 mil
einer prichtigen Sonderausgabe an das 100 jdhrige
Bestehen ihrer Eisenbahn. Aus diesemn Satz hier
die griine 5-Cent-Marke und die rote 20-Cent-
Marke mit dem elektrischen Golthard-Schnellzug.

Bild 10: Zeigt anldBlich des 100. Geburtstages
der dinischen Eisenbahnen auf der blaulichgrii-
nen 15-Ure-Marke die erste dinische Dampfloko-
motive ,,Odin Die zwei anderen IWerle dieses
Satzes sind mit Bildern einer modernen Lokomo-
tive und eines aus der Fihre ausfahrenden Blitz-
zuges geschmiickt.

Bild 11: Diese Marke starnmt aus dem Sonder-
satz anliflich der Deulschen Uerkehrsausstellung
1953 in Miinchen. Diese braune 4-Pfg.-Marke
symbolisiert mit Befehlsstab und Zug auf der
Eisenbahnstreeke den deutschen Eisenbahnverkehr.

Bild 12: 1944 gab Frankreich diese blaugraue
1.50-Frane-Marke zur Erinnerung an die vor 100
Jahren eingefiithrten, auf Schienen rollenden Post-
dimter heraus. (Schlu8 8. 573.)
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Tunnelbau ...

e —

von WeWall

Dieses Thema diirfte bei vielen
Lesern bald wieder akut werden, wenn
es an die Erstellung der ,traditionel-
len* Weihnachtsanlage geht. Aber
auch mancher Neubeginner, der sich
eine stationdre Anlage raummdaBig lei-
sten kann, wird sich hieriiber Gedan-
ken machen miissen. Wir wissen nur
zu genau, dafl gerade in dieser Hin-
sicht allzu oft ,,gemogelt* oder besser
gesagt ,,gewurschtelt” wird. (Vielleicht
trifft uns mit ein Verschulden, weil wir
tatsachlich auf dieses Thema noch
nicht ndher eingegangen sind). Um es
gleich griindlich zu machen, wollen
wir auch dem Tunnelbau einige Aui-
merksamkeit zuwenden, da er in
ursdchlichem Zusammenhang mit der
Oberleitung steht. Wir wollen nédmlich
Wert darauf legen, auch die Tunnel-
rohre moglichst fachmdannisch zu ge-
stalten (mindestens so weit man sie
einsehen kann), sodall von vornherein

Abb, 2, Die Fahridrahtaufhdngung im Tunnel, die nachzu -
bilden dem Selbstbauer liberlassen bleibt.
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Modellbauer: Jokl und Allé
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Oberleitungsverlegung

Abb, 1, Tunnelportal mit einmiindender Oberleitung.

eine ,Mogelei" mit dahinter aufgestell-
ten Oberleiiungsmasten zunichte ge-
macht ist. In der Annahme, dall der
Oberleitungsselbstbauer wohl eher und
von sich aus schon eine vorbilddhnli-
che Aufhdngung im Tunnel aqusfiihrt
(Abb. 2), wollen wir heute die Mo6g-
lichkeiten bei Verwendung der weit-
verbreiteten Vollmer-Oberleitung unter-
suchen. AuBerdem wollen wir mit der
Unsitte der zu groBen und unférmigen
Tunnelportale aufrdumen und legen
unserem Bau eines der neuen Gdbe-
lein-Portale fiir eine 2-gleisige Ellok-
Strecke zugrunde.*) Voraussetzung
hierfiir ist allerdings ein Gleisabstand
von 5 cm (von Gleismitte zu Gleis-
mitte), wie er bei den neuen Marklin-
Gleisen gegeben ist und wie er von
einem Gleisbauer ohne weiteres ver-
langt werden kann. Bei den bisherigen
Madrklin-Gleisen, bei TRIX- oder Fleisch-
mann-Gleismaterial muB man durch
Gleisbogenstiicke eben auf diesen
Gleisabstand zu kommen versuchen.

*) Siehe Seite 511 Heft 14'V.



In ungiinstigen Féllen kann man
auch den kleinen Trick anwenden und
2 eingleisige Portale nebeneinander
setzen, eine Losung, die zweifelsohne
besser aussieht als zu breite und dem-
nach zu hohe Portale und wie sie mit-
unter auch beim groflen Bruder zu fin-
den ist. (In der Ndhe von Wuppertal
stehen gleich 3 eingleisige Tunnelpor-
tale nebeneinander!)

Doch nun zum Thema selbst! Als
erstes werden die Gleise mit den Ober-
leitungsmasten verlegt, wobei das
letzte Oberleitungsstiick noch ca. !/
in das Portal hineinragt. Nach Abb. 7
wird dieses letzte Stiickchen gekiirzt
bezw. zurecht gebogen. Die Oberlei-
tung lassen wir vorerst ,links liegen*
und knépfen uns das Portal vor.
Auf mehreren Sperrholzstiickchen (ca.
5-8mm stark) reifen wir nach dem
Originalportal die Tunneldffnung an
und sdgen diese aus. Im Interesse der
weiteren Arbeiten tut man gut, diese
Sperrholzstiicke gleichhoch zu wdhlen.

Wenn die Tunnelstrecke gradlinig
verlduft, geniigt — je nach dem ver-

wendeten Oberleitungsdraht — alle
20-30 cm ein Holzportal. Bei Bogen-
strecken muBl man wohl alle 10-15¢cm
eines aqufstellen, da sich die Papprohre
ja nicht quf die erforderliche Form bie-
gen lassen. An die Portale sind kleine
Holzkl6tzchen zu schrauben (Abb. 8),
mit deren Hilfe die Portale auf der An-
lagengrundplatte festgeschraubt wer-
den. Ein Festleimen hilft nichts, da die
gesamte Tunnelréhre zwischenrein
nochmals abgenommen werden mubB.

Die Portale sind also zundchst ein-
mal im erforderlichen Abstand zu be-
festigen, wobei man sie bei Bogenfor-
men nach der darunter befindlichen
Gleisschwelle radial ausrichtet. Dann
werden Aktendeckelstiicke (Breite je
nach dem Portalbogen, Ldnge etwas
groBBer als die jeweiligen Portalab-
stinde) eingeschoben und mit einem
Bleistiftstrich — entlang den Portaloff-
nungen — die Linie markiert, nach
welcher der Aktendeckel ausgeschnit-
ten werden mufl. (Wichtig bei den ge-
bogenen Tunnelréhren, die ja aus ein-
zelnen geraden Teilr6hren zusammen-

Abb. 3. So entsteht die Tunnelréhre, Das ,Durcheinander” hinterlieBen: Jokl (alias Joachim Kleinknecht) und All6
(alias Alfred Léser), beide ihres Zeichens Chemigraphen im Miba-Verlag und passionierte Modellbauer



Abb. 4. Die Tunnelréhre von unten. ,Schénheitshalber”

(aber unniitzerweise) sind jeweils 2 Drahtslifte einge-

schlagen und ,irrtiimlicherweise” einzelne Leitungsstiicke
angelotet!

gesetzt werden miissen!) Wenn dies
geschehen ist, geht es an das Einkle-
ben der Pappstiicke. (Notfalls die Por-
tale etwas lockern, um die leimbestri-
chenen Stiicke besser in die Portale
einbringen zu koénnen.)

Die ndchste nicht unwichtige Téatig-
keit ist ein gutes Vesper — nicht um
neue Krdafte zu sammeln, sondern um
den Leim trocknen zu lassen. Noch
besser ist schlafen zu gehen — falls
es nicht gerade mitten am hellichten
Tag ist! — und erst am ndchsten Tag
weiterzumachen.

Nach ein paar Stunden also,
schraubt man die Tunnelréhre los,
stellt sie auf den Kopf (daher die For-
derung nach gleichhohen Sperrholz-
brettchen!) und schlagt in die Holz-
portale an den Stellen, wo die Ober-
leitung verlauft, ca. 3 cm lange Stifte

‘ Zelchnungen unmaBsidnlich !

Abb.7

/hfer abzwicken

ein, (Abb. 9) die beim vorliegenden
Portal z.B. 15mm vorstehen. (Besser
,hachklopfen als wieder ,herauszie-
hen* oder noch besser: Schrauben ver-
wenden!) Um die Moglichkeit auszu-
schliefen, dall die Lokstromabnehmer
hdngen bleiben (eine Gefahr, die bei
gebogenen Rohren iiber kleinen Gleis-
radien bestehen kann), ist die Oberlei-
tung im Tunnel niedriger zu legen, da-
mit die Pantographen etwas zusam-
mengedriickt werden und deren Schleif-
biigel dadurch mehr seitlichen Spiel-
raum bekommen. Eine weitere Vorbeu-
gungsmafBnahme ist gleich zu Beginn
der Arbeiten vorzusehen: Man sagt
die im Bogen stehenden Tunnel6ffnun-
gen etwas groBer aus als dus Origi-
nal-Portal!

Nun sind wir endlich soweit, den
1 mm-Oberleitungsdraht an die Nagel-
oder Schraubenképfe zu Il6ten. An
StoBstellen 16tet man die Drahtenden

Abb. 5. Der Ubergang von Volimer-Oberleitung und Tun-
nel-Fahrleitung. Wegen der jeweiligen 2 Stifte siehe Abb. 4

Abb. 6. Gabelein-Portal

Dasselbe
(Abb. 5) .in
griin”, d. h,

nochmals :
zeichnerisch | -——-r

T
VoHn?tr—OHg‘ angeldteter Messingdr.

Holzleistchen

Papprohre

Abb. 8

H Holzklotzchen

s
L SRV —

“verloten

Oberleitungsdraght
(Messing) Imm $

% Grundbrett

abzwicken-umbiegen
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