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Es hat uns michtig gefreat, ich gestehe es
offen, mit welcher Anleilnahme unsere Leser
das 5-jahrige Bestehen des Miba-Uerlags began-
gen haben! Manche sind aus den ,Feiern™ an-
scheinend gar nicht mehr rausgekommen und
haben uns gleichzeitiq und ,,rechizeilig" auj das
75. Heft hingewiesen — vorab Herr Teitelbach
aus Niirnberg-Reichelsdorf, der wuns schon An-
jang September auf dieses ,wichtige Ereignis*
aufrmerksam machte! Wir selbst sind bis jelzt
noch nicht einmal zu einer internen BRetriebs-
feier gekommen wund schielen immer noch tag-
taglich zu dem groBen Korb Sekt, den unsere
verdiente Druckerei Scharf wnd Schonberger,
Fiirth, spendierte, die so viel Sorgfalt beim Druck
der MHefte aufwendel. Na, vielleicht feiern wir
j-jahriges Jubilium, 75, Heft, Weihnachten, Neu-
jahr, Jokls Geburtstag und was weill ich noch
alles auf einmal. Durch eine Kopferkrankung des
Herrn Bingel, dem einzigen Wehmutstropfen im
Freudenkelch der Fesle, kdnnen wir — insbe-
sondere ich personlich — nicht {ber Arbeits-
mangel klagen. Aber solange man so viel Zei-
chen der Anhinglichkeit und der Anerkennung
gsicht —- Herr Sandri aus Dipiteno/ilalien be-
zeichnet die Miba sogar als interessanteste und
reichhaltigste Fachzeitschrift Europas! —, so-
lange macht die Arbeit wirklich Spa# und spornt

immer von neuem an, auch wenn es einem
manchmal ,zum Hals heraushdangt!
75 Hefte sind nicht nur eine schiéne Anzahl,

sondern enthalten tausende Dinge, die wir

= Ab dieser Nummer umfafit jedes Miba-Heft 40 Seiten

Fm 5. Jah das Foste He

manchmal selbst mit groBem Interesse nachlesen
und wobei wir uns mit ungliubigem Kofpfkratzen
wundern, was wir schon alles geschrieben haben.
Was flir eine Fundgrube mdgen die Hefte tat-
sachlich fiir die Leser bedeuten, die die Artikel
ja noch viel weniger kennen als wir. Wir kidn-
nen verstehen, dal viele, allzu viele Leser die
Miba als Modellbahn-, Bibel* bezeichnen (wih-
rend man mir den Namen ,Modellbahn-Pafist**
angehiangt hat, wie ich erst kiirzlich erfahren
habe ).

Doch nun genug! Ich mdéchle nur noch die Ge-
legenheit benutzen, den vielen Gratulanten im
In- wund Ausland fiir sdmtliche Gliickwiinsche
herzlich zu danken, da ich mit dem besten Wil-
len nicht alle persénlich beantworten kann! Die
Freude war jedenfalls beiderseits und so mdge
es auch zukiinflig bleiben. Ich freue mich iiber
Ihre Leserschajt Sie jreuen sich (iber das
Dargebotene, iiber ihre kleine Bahn, tiber Ihre
kleine Leidenschaft und sind vor lauter Freude
zur Abwechslung auch mal nett zu Ihrer Frau.
Ich weis, Sie sind immer nett zu ihr (ich ja
zu meiner auch!), aber zwischendurch ist es schon
mal am Platz, auf daf ,sie* Ihnen nicht den
Plat= fiir die Bahn streitig macht — ihre , Streit-
macht!* Ein Pergniigen (EI'G) wire das sonst
nicht, sondern eine Nato (Narrete Torheit)!

Nichts flir ungut! Mit besten Griifen — auch
von ,Frau Miba* (wie meine Frau in verschie-
denen Kreisen genannt wird)!

Thr WelUall

Der findige Leser oder
Die hinkende V 36 (Heft 4/V S.122)

Ja, es stimmt, wir muten mehrere Male genau
hinschauen: Das Rad ist weg! Eine ganz simfple
StoBistange vorne an der Lok verdecki dasselbe
so raffiniert, daf die oftische Tiuschung voll-
kommen ist! Dazu kommi noch, daf die StoB-
stange (selbst auf dem Originalfoto) fast genauso
hell ist wie der Hintergrund. Die sehr schwachen

Unterschiede im Helligkeitswert kamen
dann im Druck tberhaupt nicht her-
aus, sodaf Herr Diether Michael aus
Bad Homburg uns das anscheinend
Jellende Rad mitleidig einsandte. Wir

Auch Diether Michael aus Bad
Hemburg ist ein Beispiel da-
fir, wie genau unser Bild-
material betrachtet wird.

Er schickte die Zeich-
nung mit der Frage:
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Wer hat denn das da verloren ... ?

haben es sogleich eingebaut (der Pfeil zeigt einen
kleinen Teil desselben), sodal die D 36 211 sich
nicht mehr zu schamen brauchl, und ihren
ST 377 weiter von Bremen nach Nordenham
ziehen kann.

Dielleicht hat sogar Herr Dipl. Ing. A. Hen-
nings aus Delmenhorst (der Photograph) selbst
an einen Spuk geglaubt, als auf seiner Aufnahme
die I 36 nur auj fiinf Rddern einherhinkte?



Ein Weister
der
“Pikanterie

John Allen, der Modell-
bahner Nr. 1, den unsere
Dauerleser ja bereits zur
Gentige kennen (auch
wenn es auf seinen Fo-
tos immer etwas Neues
zu entdecken gibt!) ist
wirklich unerreicht! Auch
dieses kleine Motiv von
seiner HO-Anlage laBt
wiederum erkennen, mit
welch’ hervorragender
Beobachtungsgabe(oder
erstaunlichen Fantasie?)
John Allen ,gesegnet”
ist| Abgesehen von dem
wundervollen Schindel-
dach, dem Fahrrad, dem
Kriegsbeschadigten usw.
—welcher Modellbahner
kame darauf, die Plakate
in solch kiinstlerischer
Unordnung zur Unterma-
lung der idyllischen
Stimmung anzuordnen?

Tn den

FuPtapten . . .

... John Allens versucht &%
auch Herr Silbernagel
aus Kaufbeuren zu wan-
deln! Es sind zweifellos
gute Ansdtze vorhanden
— auch eine gewisse
landschaftliche Atmos-
sphare ist gelungen —
es fehlt nur noch eine
.Konsequenz bis zum .
letzten”, die John Allen
eben meisterhaft be-
herrscht — aber dafiir ist
er ja auch der welt-
bekannte Modellbahner
ML

Heft 15 ist in der vierten Novemberwoche bei lhrem Héndler! |
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Halt!

Abb. 1. Warnlicht bisheriger Art

Seil einiger Zeil erhilzt das Problem der
unbeschrankten Bahniiberginge sehr heflig
die Gemiter, da bei schienengleichen Slras-
senitbergangen immer wieder Unfille vor-
kommen, Wir wollen aber in diesen Zeilen
nicht die Schuldirage kliren, oder dariiber
schreiben, was getan werden konnte, um
die Unfille zu vermeiden, Wir wollen nur
cinmal betrachten, welche Vorkehrungen die
DB zum Schulze der Verkehrsleiluehmer ge-
troffen hal und wie sich diese Einrichlungen
auf  einer Modellbahnanlage verwenden
lassen,

Bei Nebenbalinen mit schwachem Verkehr
werden Schranken nur an ganz besonders
verkehrsreichen Uebergangen angebracht. Da
aber bei Kreuzungen mil HauplstraBen in-
folge des schnellen und sehr | geriuschvol-
len* Kraftverkehrs doch eine gewisse War-
nung der Verkehrsteilnehmer notwendig ist,
hat man , Warnlichl-Anlagen* eingefithrl, Auf
der rechlen Strafienseile ist an der Stelle des
Warnkreuzes eine Tafel mit zwei Blinklich-
tern aufgestellt (Abb, 1). Solange der Bahn-
iitbergang ohne Gefahr uberquert werden
kann, blinkt cin weilles Lichl. Nihert sich
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Ein Zug tberquert

die Stralle

ein Zug, dann wird durch einen Schienen-
kontakl ein roles Blinklicht eingeschaltel. In
diesem Falle muli der Slralenverkehr sofort
stoppen. Hal der Zug den Uebergang pas-
sierl, wird aulomalisch wieder von Rot auf
Weill umgeschaltel. Das iibliche Warnkreuz
belindet sich in diesem IFalle iiber der Tafel
mit den Blinklichlern,

Seil einiger Zeil ist die DB nun dazu iaber-
gegangen, an gefihrdelen Stellen ,Haltlicht-
anlagen® aufzuslellen. Dazu schreibl uns
Herr Koch, Hameln, wie folgl:

In der Nihe von Hameln wurde ebenfulls
eine neuartige Blinklichlanlage auf einer
Strecke der Deutschen Fisenbahn-Betriebsge-
sellschaft AG dem Perkelr iibergeben. Diese
Anlage wurde gebaul, nachdem es an diesem
Bahniibergang immer wieder zu DUerkelirsun-
fallen gekommen war. Die Einrichtung stammt
von der Firma Pintsch, Berlin, und wurde
seinerzeil vom Bundesminister fiir Derkehr
als Dersuchsanlege genehmigt,

Dor dem Bahniibergang stehen die iiblichen
Warnbaken und finf Meter « vor dem die
Stralie kreuzenden Bahngleis sind beider-
seils der StrafBe die neuen Blinklichter
angebracht (Abb, 5). Die Tafeln haben qua-
dratische Form und sind rot-weill wmrandel.
Im schwarzen Peld befindet sich das rote
Blinklicht. Dieses wechsell 60-mal in der
Minute vom linken zum rechten Mast. Elwas
eigenarliq ist bei dieser Anlage das Warn-
kreuz. Es ist so tief, und zwar mit der
Schmalseile nach unten, angebracht, dal es
nachts auch von abgeblendeten Lichtkegeln
der Kraftfahrzeuge erfal$t wird.

Als weitere Neuwerung ist bei dieser Anlage
auch ein Signal fiir den Lok-Fiihrer vor-
handen. 250 m vor dem Bahniibergang befin-
det sich ein Warnsignal (Abb.7), welches
weill aufleuchtet und damit dem Lokfiilhrer
anzeigl, da die Blinkanlage in Ordnung ist.
In diesem Palle kann der Lokfiihrer mit uni-
verminderter Geschwindigkeit den Ubergang
passieren. Bei  DPersagen der Blinkanlage
leuchtet auch diese Signallampe nicht auj und
damit ist der Lokfiihrer ebenfalls zu eriiéh-
ter Dorsicht verpflichtet.

Die Auslésung der Blinkanlage erfolgt auto-
matisch durch den Zug. Gleiskontakie zu
Beginn wund am Ende der Warnstrecke sor-
gen fiir das Ein- und Ausschalten der [Warn-

BL = Blinklicht
WS= Wornsignal f. Lokfiihrer

KE = Einschaltekonlahte 250m
KA = Ausschalfekontokte - ot
SK = Schaltkaslen
WS| KE
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anlage. Etwas abseils der StraBe befindet sich
der Schaltkasten (SK, Abb. 2) in welchem die
notwendigen Schaltelemente und Relais un-
tergebracht sind.

Die Ubersichis-Skizze (Abb.2) zeigl, wie
und in welcher Entfernung die einzelnen T'eile
der beschriebenen Anlage zueinander ange-
ordnel sind.
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dem Erhauer

Soweit die Beschreibung der neuen Ver-
suchsanlage, Nachdem aber auch in anderen
Bezirken der DB diese neuen IHaltlichlanla-
gen aufgeslelll wurden, wollen wir uns ein-
mal mil deren Anferligung fir unsere Modell-
bahnanlagen befassen. Wir bringen sogar die
alle und die neue Ausfiihrung und es bleibl
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Abb. 3. Bauzeichnung
eines alten und eines
neuen Warnlichts im
MaBstab 1:1 fiir HO.

a+ay =Konfakibleche  Masse”
b+by=Konfakibleche  Zuleilung™

Abb. 4 u, 5. Das neue Warnlicht (auf-
genommen von Herrn Koch, Hameln)

enlnom-

Infolge der Kleinheit der
zu bearbeilenden Gegenslin-
de ist beim Bauen wohl
elwas  Iingerspitzengeliihi
und Geduld notwendig. Die
Warntafel mit dem Warn-
kreuz (Abb, 3 links) siigen
wir aus einem Stiick (Mes-
singblech 0,5), nachdem zu-
vor das Loch (3 mm ) far
die Aulnahme des Messing-
rohrehens  gebohrt wurde,
In die Lampenfassung (Mes~
singrohr 3 mm lichle Weile




= Motor= und Lichistromhkreis

Motorschalter
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Abb. 7. Héchslens als Altrappe aufzustellen: das Lok- und 4 mm Aulen- wird ein kleineres

fiihrerwarnsignal (Masthdhe 4 m)

Rohrehen (3 mm AubBen- und 2 mm Innen-2j)
als Blendschirm eingelotel und enlsprechend
zugefeill (wie in Heft 12/V , Lichtsignale),
Diese beiden Rohrchen werden dann an der
Tafel belesligl. Als Pfosten verwenden wir
ein Messingrohr von 1,5 mm AuBen-7, (er-
hilltlich bei FFa, Thorey, Goppingen), welches
auf der Rickseile der Tafel mil derselben
verlotel wird. In diesem Rohrchen wird
gleichzeitig der Zuleilungsdrahl far das
Limpchen hochgefihrl. Da wir aber der en-
gen Bobrung wegen nur einen Kupferlack-
draht verwenden konnen, empfiehlt es sich,
den Drahl innerhalb des Rohrchens noch-
mals hesonders zu isolieren, da ja die Rick-
leilung iiber Masse erfolgl. Es ist das Rohr-
chen mit Lack zu fillen und der Drahl hin-
durchzuzichen, Damil man spiter auf der
Anlage das Lampchen leichler auswechseln
kann, wird man die Blinklichler abnehmbar
cinrichlen, Zu diesem Zweck monlieren wir
die Tafel mil Warnkreuz auf ein 3 mm slar-
kes Sperrholz (Abb. 3). an welchem auf
der Unlerseile 2 Konlaktbleche befesligl sind,
Im Stralienkorper machen wir einen Aus-
schuoilt in derselben GrofBe. (Die Stiarke des
Straflenkdrpers richlel sich nach dem ver-
wendelen Gleismalerial,) In diesem Ausschnilt
bringen wir zwei Konlaktfedern an, die auf
dem Grundbrell feslgeschraubt sind. Durch
das Grundbrell selbst bohren wir ein Loch
zum Durchfiihren des Anschlulikabels, Auf
diese Weise konnen wir das Warnkreuz
— bei Storungen oder zwecks Lampenlausch



— leicht abnehmen. Zu beachten ist dabei,
dalb die Bleche und Federn gulen Konlakl
miteinander haben, Die Zeichnung (Abb. 3
veranschaulicht deullich, wie die Monlage zu
erfolgen hal,

Die Anferligung der Warnlalel nach dem
dlleren Musler geschiehl auf dieselbe Weise,
nur dald in diesem Falle 2 Lampenfassungen
und am Befesligungsbrellichen 3 Kontalkthle-
che anzubringen sind.

Der Anstrich dieser Warnlafeln wird in
folgenden Farben vorgenommen, Tafel: rol-
welll umrandel, Innenfliche und Blendschir-
me schwarz, Warnkreuz: Balken weill mil
rolen Endfeldern, Rickseile und Masl in grau,

Das Lokfihrersignal und der Schaltkaslen
sind nur als Allrappen gedacht. TFir die
1000/pigen Modellbauer dirfle aber dic An-
fertigung des Lokfihrersignals wohl keine
allzu grobien Schwierigkeilen bereilen,

Die eigentliche Blinkvorrichlung machl
jetzt kein Kopfzerbrechen mehr, da die Fa.
FFaller inzwischen einen Molor mil Stromun-
terbrecher (Abb, 6) herausgebrachl hal, der
sich vorziiglich zu diesem Zwecke eignel. Als
Schallmechanismus wird der in Heft 11/1V
beschriebene Vesler-Weichenanlirieh mit Li-
lipulschalter verwendel. Er wird vorteithaft
auf einem Bretichen monliert und in einem
Hiuschen in der Nihe des zu schiitzenden
Bahniiberganges unlergebracht, Damil haben
wir bei Storung die Moglichkeil, ohne Schwie-
rigkeit an die Teile heranzukommen, Der
Motor mit Unlerbrecher wird am besten am
Schaltpult oder in dessen Nihe monliert;
auf diese Weise kann der Unterbrecher auch
fiir andere Sachen verwendel nnd leicht kon-
trollierl werden. Allerdings ist das Blinken
bei Verwendung des Faller-Motors nichl ganz
vorschriflsmifig, da die Lichler auf beiden
Straflenseilen zu gleicher Zeil aufleuchten
und nicht abwechselnd, aber diesen kleinen
LSchonheilsfehler konnen wir wohl leichl
in Kauf nehmen, Die Lage der ‘einzelnen
Kontaklstellen ist aus dem Schaltschema
(Abb. 6) zu 3 (Faller-Kontakte Art.
Nr. 640 und 641).

Die Verdrahtung und die Wirkungsweise
geht aus dem Schaltschema ebenfalls hervor;
wir wollen uns die Sache einmal niher be-
frachten; Da diese Blinklichtanlagen wohl
meistens an eingleisigen Nebenslrecken zu
finden sind, so geniigl die gezeichnele Kon-
taktanordnung (Abb, 6). Fihrlt z. B. ein Zug
von A nach B, so beriihrl der Stromabneh-
mer der Lok zuersl die Konlaktstelle K1,
wobei der Magnet von M1 angezogen isl.
Beim Weilerfahren beriihrt die Lok den
Konlaklt K2, Damil erhiilt die Magnetspule
M2 Strom und zieh! den Anker nach links,
Der mil dem Anker verbundene Schaller LS
wird geschlossen und die Lampen L1 und
I.2 Dblinken, Da die Konlaktstelle K3 eben-
falls mit M2 verbunden isl, wird das Blin-

befindet sich ein Ausweichbahnhof.

Unterm Berg GroBe der Anlage 2,30x1,30 m. Herr

H. Gollwitzer, Hopterau /Allgdu hat mit einem umgebauten

Thermorelais (aus Marklin-Trafo) bewerkstelligt, dafi der

im Bahnhof haltende Zug erst nach ca. 10 Sekunden wie-
der abfahrt.

ken erst bei Ueberfahren der Kontaklstelle
K4 unlerbrochen, LEs erhiall damil Magnel-
spule M1 Stlrom, den Anker nach
rechls und unlerbrichl den Schalter LS.
Fahrl ein Zug in enlgegengeselzter Richlung,
also von B nach A, dann werden die Blink-
lichter beim Ueberfahren der Konlaklstelle
K3 eingeschallel. Daraus gehl hervor, daB
die beiden Konlaklstellen K2 und K3 soweil
vom Straffenibergang entfernt liegen missen,
daB zwischen dem ersten Aufblinken der
Lampen und dem LErreichen des Zuges aufl
dem Uebergang eine kurze Zeilspanne liegen
muB}. Die Konlakistellen K1 und K4, die das
Verloschen der Lampen bewirken, missen in
der jeweiligen Fahrtrichtung gesehen vor
den Konlaklen K2 und K3 angeordnel sein,
Daber spielt es keine Rolle, ob sich das Ende
des Zuges beim Verloschen der Lampen noch
auf dem Uebergang befindel oder nichl, da
ja auch beim groBen Vorbild das Blinklicht
frither verlidscht, als der Zug den Uebergang
verlassen hat,

Sollte sich der eine oder andere Modell-
bahner fir die dllere Ausfihrung mil 2 Lam-
pen enlschlieBen, dann mub er die Zuleilung
far die weiflen Lampen an die beiden ande-
ren Konlaklslifte des Magnetschallers an-
schlieBen, Ing. Panzer,
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Uwe-Hans Timm, Liibeck:
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