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Das kleine Histérchen:

Auf einer Nebenstrecke . . .

Dinemark ist ein Paradies der Prival-Eisen-
bahnen, Wohll in keinem skandinavischen Land
jindet man so viele . Nebenstrecken® mit klei-
nen, pustenden Lokemotiven und vorsinlflutli-
chen Eisenbahnwaggons. Selbstverstindlich ha-
ben die Dinen [ir alle diese kleinen Privatbah-
nen auch ihre Spitznamen, =, B. ,Sardinenbiichse*,
itland-Expire8”, ,Schneckenpost und wie sie
alle heillen.

In Nordjiitland, auj der Strecke Aalborg —
Fjerritslev Dbewegt sich mil Pusten und Stéhnen
ein kleines Bimmelbdihnchen vorwdrts, dem man
den hochklingenden Namen ,,Galilei-Renner” ver-
tiehen hat, Warum? Nun: ,— —
wegt sich dochl* Natiirlich
ter Nebenstrecke allerlei
Reisenden anderer

und sie be-
erlebt man auf so
{benteuer, die dem
europiischer Strecken unbe-
kannt sein diirften, Neulich machte also der ,.Ga-
lilei-Renner mitten auf der Strecke Hali,

Mas ist passiert? riefen die Leute und lie-
fen an die Fenster.

WRuhig, ruhig”, rief der gemiitliche Schaffner,
wfda ist nur eine Kuh auf den Schienen, wir
fahren gleich weiter!™

Wenige Minuten spiler scizte sich der Zug
auch richtig wieder in Bewegung, um jedoch bald
darauf wieder stillzustehen.

wWas ist denn nun schon wieder los?* |rag-
ten die Passagiere und waren diesesmar wirklich
angstlich, denn in Fjerritslev sollle Diehmarkt
sein, wid da durfte man doch nicht mit soviel
Perspatung ankommen.

Doch die Stimme des Schaffners klang beruhi-
gend durch den Morgennebel: ,,Passiert? Nichts,
jetzt haben wir bloB die Kuh eingeholll*®
Kanzlit.

T T
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Das lehrreiche Motiv :
Der Durchgangsbahnhof in der Kurve

Auch die Bahnhife auf unseren Anlagen brau-
chen keineswegs immer nur in gerader Form an-
gelegt zu s im Gegenteil: bc-r.uln die Kurven
form ist oftmals das Gegebenere, Bemerkenswert
beim Bf, Oberho! in Thiiringen ist auch der ge-
deckte Gleisiibergang. aul den wohl niemand in
einem @hnlich gelagerten Fe kdme. Daher im-
mer Augen auf! Das \mm]d ist wahrlich in jeder
Beziehung ..Vorbild!* (Foto Bellingrodt)

.
Bm‘[l[5&4,111%’(/)14'1(;
sochienenfahrzeuge des 20. Jahrhunderts, Triebwagen

Herausgegeben von der MAN Nirnberg, Aus-
lieferung: Verlag F. Bruckmann KG, Miinchen.
145 Seiten DIN A4 Querformat, Leinen, Prels
17. DM.

Dieses prichtige Bildwerk mit seinen 124 meist
seitigen Abbildungen (davon 34 mehrfarbig!),

Yl‘u-hnung:rn und Se hnnlfn mull man einfach be-
sitzen! Ausgehend von dem 1850 in Niarnberg von
der MAN aufgenommenen disenbahnwagenhau

tiher den ersten, 1966 fir die Bayer. Staats-

bahnen gebauten Dampftriebwagen bis zu den
neuesten Triebwagenkonstruktionen (einschl. Mo-
toren) wurde hier ein ungewdhnliches Material
zusammengetragen und vor allem eindrucksvoll
und verstindlich dargestellt. Die brillanten mehr-
farbigen Fotos sind von einmaliger Schinheit und
die Schunittzeichnungen stammen aus der Me
hand Zeedens. Kurz: Ein wertvolles Buch
den Laien und den Fachmann!

Wenn keine Bezugsmoglichkeit vorhanden, wen-
de man sich an die Buchhandlung E. Jakob,
Niirnberg (s. Inseratenteill)

Verstarktes

(5 Jahre Miba)

ist in der vierten September-Woche
bei lhrem Handler!

liegt nicht gesondert

Die farbige Be“age bei, sondern wurde

als mehrfarbige Seite 379 im Heft mit eingeschlossen,



F.W. Boehm, Trier

Die Original-Marklin-Maschine . . .

RM 800+ — BR 24

Wohl 199 mal halte ich meine RM 800
in der Hand und zerbrach mir den Kopf
(Au!), wie man aus dem Ding eine .24* ma-
chen konnle. Nachdem ich eine Laufachse
eingebaul halle, wollte mir das neue Produkl
aber immer noch nichl gefallen. Woran es
wohl liegen mag, dall die Lok einfach keine
richtige 24-er Form annebhmen will?

Ein Blick auf die Typen-Skizze der ,24% in
.25 Jahre Deulsche Einheilslok® (abrigens
ein wichliges Buch fir alle, die Loks bauen
oder umfrisieren!) brachle des Rilsels Lo-
sung: . Windleilbleche zu klein! Heusinger-
steuerung fehll! Verhallnis der Achsen zum
Kessel und FFihrerhaus unmdoglich! Der Lok-
kesseldurchmesser zu grofy!

— Rk &) () GOH::;:
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. und die von Herrn Boehm zurechtgerichtete ,,24”. In der Mitte die Baureihe 24 als Ubersichts-
zeichnung. Bis auf den Kessel, ist die Marklinlok schon wesentlich dem Vorbild angenédhert und gut
als ,,24" anzusprechen.
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Was tun? Sinnend drehle ich die Lok in
der Hand und plotzlich fiel der Groschen.
Wie wirs, wenn man das Lokoberleil so-
weil nach vorne schiebt, daf die lelzle Kup-
pelachse in Hohe der IF ihrerhaus-Stirnwand
steht? (Der Arlikel des Herrn Dr. Schmidt
aus Heft 6/V war mir seinerzeit ja noch
unbekannt). Nach der Demonlage stellle ich
fest, daB} diese MaBnahme durchfilirbar isl.
wihrend man den zu dicken Kessel aller-
dings zwangsliufig in Kauf nehmen mub.

Zuniichsl  wird an der Kopfseile des
Fahrgestelles ein Schlilz in der Slarke der
Halteschraube gefeill. Dieser klemmt nach
der Operalion genau so fesl wie vorher das
komplelle® fabrikmiBige Loch. Fir die hin-
lere Befestigung, die man ja nun auch nicht
mehr mit den bisherigen Schraublochern
vornehmen kann, ferligle ich einen Winkel
aus Messingblech, der unler die Feldmagnel-
spule geschoben wird, Seine beiden oberen
"{llLllI\fJ liegen an den rickwirligen Kislen
des Fithrerhauses, Nun wird in jeden Schen-
kel emn Loch gebohrt, sowie ein 2-mm Ge-
winde geschnilleu, Je eine 2-mm Schraube
auf beiden Seilen hall das Oberleil einwand-
frer fest.

Eine schwere Verladebriicke - in

Nach Einbau der Heusingersienerung (sie-

he Miba Hefl 8/1V, Seile 270) werden die
seiden Kontakifedern fir die Slirnlampen
elwas nach vorne gebogen. Sie berihren

noch zuverlissig die Birnen.

Zum Schlull nehmen wir uns noch die
Windleitbleche vor, Als erstes: Demonlage!
Anschliefend Bleche mit der Flachzange
oder im Schraubslock flach biegen. Wind-
leitbleche auf Messingblech .1uf1m(-hnm wWo-
bei zu htruvchthf,ul isl, dal} die neuen
Bleche nach vorne und hinlen um je 3 mm
zu verlingern sind. Dann werden, am beslen
mit einer kleinen Schere (Nagelschere! —
aber nichl erwischen lassen!), die neuen
Windleilbleche ausgeschnillen, der Hallewin-
kel umgebogen, in diesen ein 1,5 mm Loch
gebohrl und der obere Teil leicht nach in-
nen abgewinkell. Durch den Kessel wird —
3 mm weiler rickwirls — ebenfalls ein
neues Loch fir den Hallesleg gebohel und
das Ganze dann monlierl. Nachdem ,Plaka
schwarz” seine Schuldigkeil getan hatle,
stellte ich fest, dali das Mi)g}ichslu erreicht
worden isl und man nun die RM 800 als 24
ansprechen kann. Finden Sie das nicht
auch?*

S T OERSRy

von Dipl. Ing. H. Rielénder, Dortmund

Die von Herrn Dipl. Ing, Rielinder in Hejt
2/I propagierte Methode ,Stahlbaulen aus
Papier” halt — wie wir im Laufje der Zeit
feststellen konnten — gar manchen Anhinger
gefunden, sodal seine Anregungen auf frucht-
baren Boden fielen. Wir haben uns daher
mit dem allzu kurzen ®ildlext zu seiner
neuesten Schopfung nicht zufrieden gegeben
und um einen ausfiihrlicheren Erjahrungsbe-
richt gebeten, den wir Ihnen heute prisen-
tieren, Er wimmell geradezu von Kniffen,
die auch fir einen ,andersgliubigen® Mo-
dellbauer von Wert sind.

werden sich noch an mei-
nen Aufsatz ,Stahlbauten aus Papier® erin-
nern. Heulte mochle ich nun den inleres-
sierten Modellbahnern ein weileres Beispiel
vorslellen, und zwar eine ebenfalls im Maf-
stab HO in Papierbauweise geferligle Verla-
debriicke.

Die Anregung erhielt ich wahrend mei-
ner hauptberuflichen Tiligkeil bei einer
Dortmunder Kranbaufirma. Ich halte dorl
den Entwurf und die Lieferung von zwei
gleichen Verladebriicken zu bearbeiten, die
im Rahmen eines groBeren Grubenausbau-
projekles fir einen tirkischen Schwarzmeer-
hafen bestimml sind.
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Viele Leser

Zum Bau des Modells slellle ich mir wie-
derum die bendliglen Profile (haupltsiichlich
Winkeleisen, aber auch U-Eisen und I-Tri-
ger) aus krifligem, slark geleimlen Zeichen-
papier selbsl her. Zum Ansirich der Profile
benutzte ich einen farblosen Nilrolack, den
ich nach Belieben mil einem Farbpulver und
elwas P\ll]‘ULI(l\»VL]Lllllllll.l“{., anrihrie. Wie
ich seinerzeit ausfilrle, miissen die aus Pa-
pier geschnillenen Profile vor der weileren
Verarbeilung lackierl werden, da sie durch
den Lackanslrich belrichllich an Fesligkeil
gewinnen. Als Farbpulver wihblte ich im vor-
liegenden Falle Eisenmennige (Englischrot),
das einen rolbraunen Farblon gibl, Leider
machte ich dabei gleich eine schlechte Er-
fahrung: Eisenmennige ist sehr harlt und
kann daher als Schmirgel- und Poliermittel
verwendel werden, Infolgedessen wurden die
Rasierklingen, die ich zum Ablingen der
Profile benulzte, slels schon nach wenigen
Schnilten stumpf.

Da wir gerade beim Anslrich sind, schnell
noch einiges tber den Anstrich von Stahl-
baulen: Die Einzelteile erhalten vor Verlas-
sen des Werks fir gewohnlich einen Grund-
anslrich in rolbraun (Eisenmennige) oder in
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Das HO-Maodell der Perladebriicke aus Papierprofilen. Die gewaltigen und doch so filigran wirkenden Bauwerke dienen zum
Entladen von Grubenholz aus Schiffen und zum [Weiterverladen auf Eisenbahnwagen. Die Tragkraft betrdgl 51, das
gewicht 90 t, die Spannweite 40 m wund die Ldnge des seeseitigen luslegers 23 m. Der fusleger ist mit Riic
auj die S Jsaujbauten und -maste hochziehbar. Die Briicke lduft auf insgesamt 6 Laujrddern, und zwar haben die landsei-
tigen bei je 1 Rad, die seeseitigen hingegen je 2 in einstellbaren Schwingen gelagerte Rader. Der Fahrwerksantrieb erjolgl von
cinem etwa in Briicken Mitte aujgestellten Motor aus iiber wagrechte und senkrechte Wellen auf die Laufrider. Der Laufsteg
auf der Briicke besteht aus eingelegten Holzbohlen.




hellrot (Bleimennige). Lelzlere Farbe ist leu-
rer, aber hallbarer und wird deshalb in der
Regel fir Baulen im Ireien, wie Bricken,
Masten u. & verwendel. Nach Beendigung
der Stahlbaumonlage crfolgl der Deckan-
strich, der von Fall zu Fall verschieden isl.
Sehr verbreilel isl heule ein hellgriiner An-
strich, auch hellgran und Aluminiumbronze
wird viel verwendel, lelzlere besonders fur
Behilter. Bewegliche Slahlbaulen, die der
Unfallgefahr wegen besonders gul zu sehen
sein  miissen, wie Krane, Drehscheiben,
Schiebebiihnen werden oft signalrol geslri-
chen, wobei nach den neueslen Richilinien
varspringende Teile, Gelinder, Schulzvor-
richtungen usw, hellgelbe Farbe erhallen.
Im Modell verzichlel man selbslverstindlich
auf den Grundanslrich und gibt schon den
Profilen die Farbe des ferligen Bauwerks.
Mit farblosem Nitrolack und den iberall finr
wenige Plennige erhiltlichen Trockenfarben
kann man leichl jeden gewiinschlen Farblon
gleichzeilig mil der erforderlichen mechani-
schen Fesligkeil errcichen.

Auch im vorliegenden Falle falirle ich den
Zusammenbau der einzelnen Tragwinde der
Bricke auf der Zeichnung selbst durch. Ich
heflete die aus Aklendeckeln geschnillenen
Knotenbleche mil elwas Klebstoff aul der
Zeichnung an und kleble darauf dic cinzel-
nen Fachwerkslibe, Anschliefiend lésle ich
die Knolenbleche vorsichliz mil der Rasier-
klinge von der Zeichnung ab und erhiell
tadellos gennue PFachwerkwinde, Naliirlich
bendtigl man enlsprechend viele Pausen der
Zerchnung, und zwar zur Hilfte spiegelbild-
lich, soweil das Bauwerk nichl vollkommen
syvmmelrisch isl.

Aus den einzelnen Fachwerkwinden enl-
stand beim Zusammenbau dann das riaum-
liche Fachwerk. Sind alle Winde auf der
Zerchnung gebaul und ist diese genau gewe-
sen, so palit auch beim Zusammenbau alles,
Im vorliegenden TFalle war praklisch keine
Anpafi- und Nacharbeil nolwendig. Die fer-
ligen Knolenpunkle erhiellen noch einen
Lackanslrich, der die Fesligkeit der mil Al-
leskleber hergeslellten Verbindungen noch
belrichtlich erhohte.

Es wiirde zu weil fdhren, den gesamlen
Bauvorgang erschopfend zu beschreiben,
Interessenlen finden geniigend hieriber in
dem friheren Aufsalz. Ich mochte aber
einige Kleinigkeilen erwihnen, die fir man-
chen von Nulzen sein konnlen,

Fir die dreipolige Schleifleilung, Gber die
die Laufkatze ihren Slrom erhill, benulz-
te ich diimnen Kupferdraht, aus Stiicken fein-
drahliger Lilze herausgezupft. Viel Kopfzer-
brechen bereilelen mir die weien Porzel-
lanisolatoren - im Original elwa 100 mm 7 -,
fir die ich schlieflich in weillen Zucker-
kiigelchen einen Ersatz fand. Man nimml
hierzu den bunten Zucker, wie er z B. aul
den bekannlen Weihnachisbaum-Schokola-
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denkringeln verwendet wird. Man bekommt
ihn aber auch lose, Ich suchte mit der Pin-
zelte passende Kiuigelchen aus und kleble sie
aul die Querstibe meiner Verladebriicke, Da-
rauf kam dann — ebenfalls mit Klebstoff-
tropfehen befeslisgt — der vorher sorgfiltig
geradegereckle Kupferdraht.

LElektromoloren® slellle ich aus stufen-
weise gewickeltem Papier dar, wobei die
Oeffnungen an den Slirnenden mil passen-
den Korksliickchen verschlossen wurden.
FuBl- und Klemmenkisten werden aus kraf-
ligem Karton geschnilten und angeklebt.
Was ein anslandiger Elekiromolor ist, hal
aber auch noch eine kriflige Ringschraube
oben auf dem Gehiuse, damil man ihn daran
anheben und lransportieren kann. Aus diin-
nem Kupferdraht um eine Stecknadel ge-
bogen, zusammengedrehl, abgeschnillen und
in eine eingeslochene Qeffnung des Molors
Lhineingeschraubl®, gab sie diesem den lelz-
len Schliff,

Korkstiickchen verwendele ich an vielen

Stellen, so z. B. lir die Lagerklolzehen der
Fahrwerkswellen aus blankem Draht von
1 mm Sliarke. Weilerhin ferligle ich aus

Kork die Gelriebekiislen, die Konlroller in
den Fuhrerstinden und die elektrischen
Schaltkasien.

Die Aulstiegsleilern haben Holme aus
Winkelprofilen, die Sprossen bheslehen aus
Drahtsiiuckehen, die in die Holme eingeklebt
werden. Leilern, die hoher als 3 m sind, be-
noligen  laut  Unfallverhiitungsvorschriften
cinen Rilckenschulz, Der beslehl normaler-
weise aus Flacheisenbiigeln in elwa 1m Ab-
stand und 3 langslaufenden IFlacheisen, da-
von eins in der Mitle und zwei seillich, Die
letztgenannlen Flacheisen [ferligle ich aus
lackierlen Papiersireifen. IFiir die lerstel-
lung der Bugel war aber dies Material nichl
fest genug. Ich schnill sie aus dem Blech
der kleinen Aluminiumbiichsen, in denen die
Knorr-Fleischbrihwirfel verpackl sind,

Die Fensler der IFahrerhiuser beslehen
aus elwa 0.5 mm starkem Zelluloid, das sich
sehr leichl verarbeilen laBl, Man rilzl es mit
der Reifinadel an umd kann es dann ‘bre-
chen. Die Sprosseneinleilung kann man ein-
rilzen oder besser mil der Reifffeder und el-
was Lack nachziehen (aber bille vorher aufl
einem Abfallstiick fiben, sonsl klecksl es!),

Zum Sechlull noch ein Wort zur Frage:
Papier- oder Melallbanweise? Mancher Le-
ser hal vielleichl Bedenken, dafs papierne
Stahlbaulen nichl fesl genug seien. Dem
machte ich zweierlei enlgegenhallen: IEr-
slens habe ich meine Verladebriicke mil
einer Probelast von 1 kg in Brickenmille
sabgenommen®, das will bei einer Spannwei-
le von tber 40 em und papiernen Gurtwin-
keln von elwa 1,3 mm Breite schon elwas
heilien. Zweilens gehl ein Modellbauer mit
seinen Erzeugnissen sowieso vorsichlig um
und vermeidel ausgesprochene Gewallanwen-



Herrn H. Klarmann, Frank-
furt-Ginnheim.

Grofe: 2 m x 140 m
Charakter: Kleinbahn-
milieu.

Bahnhof und Lokschup-
pen nach Miba-Bauzeich-
nungen. Letzterer mit
sunvorschriftsmafigen”
Dachziegeln (wie Herr
Kiarmann beflirchtet.)
Bitte Seite 380 zur Be-
ruhigung nachlesen!

Diese kleineWelt macht
nicht nur Herrn Klarmann
selbst, sondern auch sei-
ner Frau und seinem Bu-
ben viel Freude — was
schlieBlich die Haupt-
sache ist!

dung. Wie man nun das Malerial verarbeitet,
ist eine andere Frage. Meines Erachlens
kann man auch ohne weileres Melallprofile
bei vollkommen ausreichender Fesligkeil kle-
ben, sodall man nichlt zu loten braucht, Ich
mochte sogar behauplen, daBl wirklich mo-
dellgelrene Knolenpunkle im Malistab HO
nur von ganz wenigen Spezialisten gelolel
werden kounen.

Kauft man Melallprofile, so sparl man das
Anferligen des Malerials und damil eine Men-
ge Zeil und Mihe, mul} aber viel Geld aus-
geben. Meine Verladebricke enlhill, grob
gerechnel, ungefihr 50 m (!) Profile, Die
hillen aber in Messing laul Preisliste (also

ohne Groflabnehmerrabatl) immerhin runde

DM 300,— gekostet. Ohne Herrn Nemec das

: . vor dem gerade
ein ,Mercedes-Sport-
Cabriolet” parkt, zuk-
kelt soeben der Lokal-
zug. Hoffentlich wird
die frischgewaschene
Wasche der Frau Meier
nicht zu sehr verruft!

Und noch ein Aus-
schnitt aus der (drit-
ten!) HO-Anlage des

Geschalt verderben zu wollen — seine dies-
beziiglichen Bemiihungen seien vielmehr
dankbar anerkannl — mdachle ich denn doch

bezweifeln, dall viele Basller, die sich mil
ahnlichen Absichlen (ragen, einen derarlig
hohen Preis fiar das Malerial bezahlen
konnen.

Vielleicht findet sich jemand, der Kleinst-
profile aus thermoplastischem Kunststoff im
Strangprebverfahren herstelll, Diese muBlen
wegen der geringen Malerial- und Werkzeug-
kosten und wegen ihrer einfachen Verarbei-
tung durch Schneiden und Kleben eigentlich
das Ideal fir den Modellbau darstellen, Mit
dieser Anregung mdochte ich schliefen und
hoffen, dem einen oder anderen Leser niitz-
liche Hinweise gegeben zu haben.
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Herrn H. Klarmann, Frank-
furt-Ginnheim.

Grofe: 2 m x 140 m
Charakter: Kleinbahn-
milieu.

Bahnhof und Lokschup-
pen nach Miba-Bauzeich-
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