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Das kleine Eisenbahner-Portrat:

Deyr Heizer

Er sielt aus wie ein Kumpel, der aus dem
Bergwerk Komimt genait so  geschwdrzl, ver-
schmiert nnd abgearbeitet, obwoll er nicht unler
F'ag fihrt, soudern mitunter durclh pine sonnen-
durchflutete  Landschaft. Doch  davon siehl er
herzlich wenig und der Reisende, der sich mit
Behagen der Eisenbahnfahrt hingibi, denkt kei-
nen Augenblick an den unermiidlichen Kohlen-
schaufler da vorn auf der Lok. Und doch ist
er genaw so wichtig wie der Lokfiilirer, denu
mil jeder Schawufel voll sehwarzer Diamanten,
die er in den wunersdittiichen Feuwerschlund wirft.
riickt der Zug secinem Ziel naher. [Cas ware
wohl, wenn er sich mal so =zwischenrein ein
Stiindchen aufs Ohr legen wiirde?

Kaum auszudenken! abgesehen davon, dak
dem Heizer in solchem Fall umgekehriermalien
von der vorgesetzten Dienststelle ordentlich ..e
geheizt wirde, Und das ist schlielich
ureigenste  Aufgabe der Lokemotlive gegeniiber.
v die ihn bestirmmit niemand  beneiden: wird,
Wissen Sie zum Beispiel, was es heilit, in weni-
gen Stunden 120 Zir, Kohlen aujzuwerfen? Unsere
Hochachtung vor diesem Schwerarbeiter der Bun-
desbahn! So lange nicht sdamtliche Dampfloks
mit der automatischen Stoker-Befeuerung aus-
geriistet sind (wie man sie in Miinchen bei der
45 besichtigen kann). isl der zweile Mann da
varn im Fihrerhaus ein auBerst wichtiges Glied
in der Maschinerie der Eiserbahn.

Geédnderte Besuchszeiten: e tigliche Besuchszeit ist nunmehr 9-21 Uhr (bisher 10-22 Uhr)
Eintritt: 2,— DM; ab 18 Uhr 1.— DM

Besucher:ahlen' In der 1. Woche waren — trotz heftigem Regenwetter — 160000 Besucher auf der Aus-
qulluu;., in der 2, erhéhte sich diese Zahl auf 320000. Nach der 3. Woche wurde der 500000ste Besucher —
eine Studentin aus Bremen — mit einem 14 tigigen Kuraufenthalt ausgezeichnet. Diese Besucherzahlen sind
umso bemerkenswerter, als das unbestindige und regnerische Wetter eher hemmend als firdernd wirkte,
(Bése Zungen behaupten, daf man die ewigen Regengiisse durch den Regenschirm beschrien hitte, den man
dem symbolischen Ausstellungsmiinnchen in die Hand driickte!)

Ausfuhrlicher Bildbericht: nie Herausgabe des derzeit in Vorbereitung befindlichen . Miba Reporter*
wurde etwas hinausgeschoben, um in diesem das Wichtigste der Verkehrsausstellung wiirdigen zu kénnen.

Die groBe Modellbahn- -Anlageheginnt die Gemiiter zu bewegen. da sie nicht nur einmalig und
sehenswert, sondern auch gleichermaBen eigenwillig und problematisch ist. Wir werden in der ,,Miba** niiher
darauf eingehen, sobald der Miinchner Modellbahn-Club etwas ,,Luft*, d.h. Zeit gewonnen hat und zufrieden-
stellendes Fotomaterial vorliegt.

Als Vorgeschmack zeigt Thnen das heutige Titelbild einen Ausschnitt und das Riickbild eine Total-
ansicht, die die gewaltige Ausdehnung der Riesenanlage aber nur vage erkennen lifit. Der Fihrbetrieb ist
natiirlich ferngesteuert; der Club-Angehirige diente unserem Sonderbildberichter Zahn aus Miinchen ledig-
lich als willkommene Staffage. Es ist jedenfalls ein verbliffender Anblick, wenn die Eisenbahnfibre in dem
tiefblauen Wasser ruhig und zie big ihre Bahn zieht und haargenau auf der anderen Seite anlegt, sodaf
die Wagen mit einer V 80 vom Schiff aufs Land gezogen werden kinnen. Als Fahrzeug-Kupplung dient die
(etwas abgeiinderte) Sommerfeldt-0-Kupplung.

Heft 11 ist erst in ber ersten Sepl'emberwodie bel Ihvem Hindler! |
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Das Vorbild - als .Vorbild®

Rein sachlich betrachtet, handelt es sich um den Durchgangsbahnhof DausenaulLahn, von
dem aus man wie das bei Bahnhifen so iiblich ist da und dorthin fahren kann. Ein Modell-
bahner schaut die Dinge meist mit anderen Augen an und da fillt ihm an diesem Bahnhof ver-
schiedenes auf, was seine Fantasie befruchten kann: das nicht alltigliche Empfangsgebdude, die
gedeckte, massive Bahnsteigiiberfithrung und die dahinter liegende Straffenbrilcke.

Insgesamt also ein nachbildenswertes Motiv, das fiir manche Anlage willkommen sein
dirfte, zumal iiber die Briicke ja ohne weiteres noch eine Strafenbahn oder ein Trolley-Bus fahren
kiinnte. Gegebenenfalls liefle sich sogar eine Turmstation daraus konstruieren. Das Empfangs-
gebdude selbst diirfte mit seinen Vor- und Anbauten, seinem ,,aufgelockerten’ Dach mit Tiirmechen
und Kaminen ein wirkungsvolles Modell abgeben. Auf eine haargenaue Kopie kommt es ja gar-
nicht an, die Hauptsache ist die gegebene Anregung zur Entlastung der (leider Gottes) durchwegs
armseligen'’ Fantasie. (Wir sprechen aus Erfahrung!) (Fotos : Bellingrodt)







Foto Lokbildarchiv Bellingrodt

Oberleitungssorgen

von Ing. Panzer ‘\‘

bei

Unsere bisherigen Bauanleitungen von
Drehscheiben und Schiebebiihnen haben
zur Folge gehabt, dafy auch einige Ober-
leitungsfreunde mit solchen Objekten lieb-
augeln. Es wundert uns nicht, daf sie sich
hilfesuchend an uns wandten, denn es tau-
chen Probleme auf, die durch das im Bild
gezeigte ,Spinnen-Netz" Uber einer Dreh-
scheibe schlagartig beleuchtet werden.

Wir wollen nicht verhehlen, daf sowohl
eine Drehscheibe, wie auch eine Schiebe-
bihne fiir den Oberleifungsanhanger eine
verdammt knifflige Angelegenheit darstellt.
Nichtsdestotrotz wollen wir die auftauchen-
den Schwierigkeiten einmal untersuchen,
jedoch gleich vorweg betonen, daf es sich
hierbei nicht um der Weisheit letzten
Schluf handelt.

Es durfte wohl unmoglich sein, das
.Spinnen-Netz" Uber einer Drehscheibe
vorbildgetreu nachzugestalten. Der Ring
uber der Drehscheibenmitte hangt an einem

Drahtseil, welches zwischen Masten ver-
spannt ist. An diesem Ring sind die Fahr-
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Drehscheiben und Schiebebuhnen

leitungsdrahte der einzelnen Anschlufgleise
befestigt. Un beim Drehen keinen Kurz-
schlufy entstehen zu lassen, zieht der Ellok-
Fihrer die Stromabnehmer ein, sobald sei-
ne Maschine auf der Drehscheibe steht.
Erst wenn das richtige Anschlufgleis er-
reicht und die Drehscheibe zum Stillstand
gekommen ist, werden die Stromabnehmer
wieder an den Fahrdraht gelegt.

Da es bei unseren kleinen Modellen —
wenigstens in Baugrofke HO — leider nicht
moglich ist, die Stromabnehmer zu senken,
missen wir von anderen Voraussetzungen
ausgehen.

Nach unserer Ansicht dirfte der nachfol-
gend beschriebene Weg wohl der einfach-
ste sein: Zwischen zwei Gittermasten (klei-
nen Turmmasten), die rechts und links von
der Drehscheibe stehen, wird ein Draht ge-
spannt, an dem genau Uber dem Mittel-
punkt der Drehscheibe ein kleiner Ring aus
[solierstoff aufgehangt wird. An diesem
Rirng befestigen wir nun, wie beim grohen
Vorbild, unsere Oberleitungen. Nachdem



wir aber meist nur wenig Anschlufigleise
haben, wird es notwendig sein, noch wei-
tere Hilfsdrahte einzufiigen. Diese konnen
aut der einen Seite am (festgeschraubten)
Lokschuppen befestigt werden, wahrend
auf der gegeniberliegenden Seite kleine
Hilfsmaste notwendig sind. Diese Hilfsdrahte
und Fahrdrahte missen so nahe beieinander
liegen, dalfy der Stromabnehmerbigel im-
mer zwei zu gleicher Zeit berihrt. Werden
namlich die Abstinde zwischen den Drah-
ten zu weit, so kann es passieren, dafy der
Stromabnehmer dazwischen in die Hohe
springt und am néachsten Draht hangen
bleibt.

Um nun beim Drehen keine Kurzschlisse
zu verursachen, miissen die stromfihrenden
Oberleitungsdrdhte der ,Spinne"” abschali-
bar eingerichtet und von denen der einzel-
nen Anschlufgleise im Lokschuppen iso-
liert sein. Der Vorschlag von Abb.3a gilt
sinngemal;. Durch Einstecken der Oberlei-
tungsdréhte in die Holzwand des Schup-
pens (lsolierstick nicht vergessenl) ist die-
se Forderung leicht zu erfillen.

Die Schaltverdrahtung selbst ist nicht
schwierig. Beim Zweischienen-Zweileiter-
System, wobei also beide Schienen als
Rickleiter fungieren, erhalten die Oberlei-
tungen der Schuppengleise ihren Fahrstrom
durch die Drehscheibe, wahrend beim
2-Schienen-Dreileiter-Betrieb entweder die
eine Schiene oder die Oberleifung geson-
dert geschaltet werden miussen. Dal die
gesamte ,Spinne” bei der Ausfahrt unter
Strom steht, dirfte sich im Betrieb kaum

Abb, 2 Portalschiebebiihne
als Anregung zur Umgestaltung
unserer Schiebebiihnenbauzeich-
nung aus Heft 13/1V, wie sie bei
Oberleitungsbetrieb notwendig
wird.

Zeichnung im
Mafstab 1: 100

nachteilig auswirken, man darf eben nur
keine Ellok zwischen Drehscheibe und Lok-
schuppen stehen lassen.

Die Schiebebiihne scheint weniger Pro-
bleme aufzugeben, doch ist das eine opti-
sche T4uschung, wie Sie gleich sehen wer-
den. Auch hier steht und fallt die vorbild-
getreue Nachbildung mit der Maglichkeit,
die Stromabnehmer einzuziehen. Da bei HO
diese Voraussetzung von vornherein aus-
scheidet, haben wir uns auch hieriiber eini-
ge Gedanken gemacht und sind zu folgen-
der Kompromihlosung gekommen:

Auf der Schiebebiihne sind an den bei-
den Enden sowie in der Mitte soge-
nannte Porfale zur Befestigung des Fahr-
drahtes anzubringen. Wie aus der Abb. 2
hervorgeht, werden wir die Schiebebihne
aus Heft 131V breiter ausfihren missen,
sollen die Portale nicht ,verzerrt" (zu
schmal und zu hoch) aussehen. Als Mate-
rial zur Anfertigung verwenden wir am be-
sten ein Nemec-T-Profil Nr. 18 434 mm.
Die einzelnen Sticke werden in entspre-
chender Form ausgesdgt und untereinander
verlotet. Zur Verstarkung der Lotstellen
dient evtl. schwaches Messingblech. Unter
Umstanden lassen sich diese Profile auch
aus einem schwachen Sperrholz aussagen.
An diesen Portalen sind in der Mitte Gber
dem Gleis die Halter fiir den Fahrdraht be-
festigt (Abb. 4). Die lichte Weite dieser
Messingrohrchen darf nur so grofy sein, daly
sich der Fahrdraht gerade noch darin be-
wegen lakt. Unten wird ein Stick wegge-
feilt, sodaly die Unterseite des Fahrdrahtes




zum Vorschein kommt. Der Fahrdraht iber
der Bihne besteht aus 2 Stiicken, die sich
in der Mitte etwas uberschneiden (Abb. 5).
An beiden Enden werden die beiden Fahr-
drahte etwa 3—4 mm nach oben gebogen.
An den nach aufen liegenden Enden ist
ein kleines gebogenes Gleitblech anzulo-
ten (Abb. 3c). Die vorerwahnten Gleitlager
(Fahrdrahthalter), die vor dem Aufbiegen
der Enden auf den Fahrdraht geschoben
werden, sind an den Portalen zu befesti-
gen. Am mittleren Portal liegen die Fahr-
drahte in gleicher Hohe nebeneinander.
Mittels einer kleinen Zugieder werden die
beiden Fahrdrahthalften nach auken ge-
druckt.

An den beiden Langsseiten der Bihnen-
grube werden in Hohe der Fahrdrahte Ne-
mec-Profile Nr. 18 (434 mm) zwischen je
zwei Masten befestigt. Dies entspricht kei-
nestalls dem Vorbild, lakt sich aber u.E.
nicht andern. An der Grubenseite dieser
T-Profile werden die beiden Gleitbleche der
Buhnenoberleitung (durch die kleine Feder)
angedrickt. Hier muf eingeschaltet werden,
dafy die Gleitbleche mit einer leichten Vor-
spannung, d. h. mit einem Druck nach oben,
zu montieren sind. Durch diese Gleitbleche
soll namlich gleichzeitig auch die Strom-
versorgung fur den Fahrdraht der Schiebe-
bihne erfolgen. Auf der Schuppenseite der
T-Sticke sind Uber den einzelnen An-
schluhgleisen die zugehorigen Fahrdrahte
anzuloten (Abb. 3b). Diese T-Stlicke mit den
angeloteten Fahrdrahten und die Gleitbleche
der Bihne sind der wunde Punkt dieser An-
lage. Hier ist sehr genaues Arbeiten und
ein sauberes Zufeilen der Lotstellen uner-

laklich, damit ein storungsfreier Ubergang
der Stromabnehmer von Fahrdraht zu
Fahrdraht geschaffen wird. Die Fahrdrahte
der Gleisstutzen zwischen Schiebebiihne
und Lokschuppen sind in der Schuppen-
wand (Mitte Toroffnung) nach Abb.3a zu
verankern. Die Befestigung der anschlie-
fienden Schuppen-Oberleitungen erfolgt an
diesen Stellen in der gleichen Weise, wo-
bei die unbedingt erforderliche Isolation
mit Holzkitt o. dgl. erreicht werden kann.
(Der glatte Ubergang zwischen den Fahr-
drahten wird durch Zufeilen der Isolier-
masse erreicht.) Durch diese Anordnung ist
es moglich, die einzelnen Schuppengleise
sowie such die Bihne selbst abzuschalten.

Auf der dem Schuppen abgewandten
Seite mufy ebenfalls eine Trennung von den
Zu- und Ausfahrgleisen erfolgen, am be-
sten an einem Oberleitungsmast. Daly die
kurzen Oberleitungsstiicke zwischen Schup-
pen und Gleitschiene samtliche unter Strom
stehen, spielt keine Rolle, wenn man
darauf achtet, dafy die Elloks stets ord-
nungsgemaly  innerhalb des Schuppens
stehen, die Fahrdrahte iiber den Schuppen-
gleisen sind ja getrennt und mehr als eine
Maschine kann man sowieso nicht zur glei-
chen Zeit ein- oder ausfahren lassen.

Nach diesen Betrachtungen werden Sie
verstehen, daff der Drehscheiben- oder
Schiebebihnenbetrieb  dem  Ellok-Freund
einige Nisse zu knacken gibt. Wer diese
Probleme besser geldst hat oder — bei
einfacher Ausfihrung — zumindest betriebs-
sichere Ergebnisse zeitigte, moge sich ge-
trost einmal melden.

Abb. 3a F772_vorderwand - Lokschuppen
.Nemec T-Profil Nr18 4x4
Fahrdrah! Fahrdrah! auf der Buhne
’ i — - 1 -« Abb.3b
Fahrdraht im “Jsolierung verlgten leichter Druck nach oben
Schuppen
| | 5
SehupRenler #‘ Gleithlech
Fohrdrahl auf der Bihne ~€ Abb.jc
Fahrdrahl  jraemmss Fanhrdrahi
—~ “Porial el — 1 I ]
4 \(T\‘Dhr @ = Druck nach auflen —
abteilen Fahrdraht Abb. 4 Abb. 5
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schlagen |
hier 2 Stid

; nur aut der HO-Anlage des Herrn K. Neun,

die dem Liebhaber verschlungener Bergstrecken das Herz héher

iefie, wenn er den Streckenplan sehen wiirde (16 Tunnelabschnitte, 11 Bricken, von denen
k im Bild gezeigt werden). Grofie der Anlage éx5'): Meter.
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HOPALEGIOF

ist keineswegs unga-
risch, sondern die , Kurz-
bezeichnung"” fur eine
Landschaftsgestallung
aus Holz, Pappe, Leim-
Gips und Olfarbe, wie
sie Herr Heckmann aus
Markdorf nach Miba-Ma-
nier préagte.

Das Besondere an
diesem kleinen Motiv ist
die BaugroBe: TT. Als
.Seewasser” dient eine
Glasplatie, der Lackwel-
len gelegt wurden. Herr
Heckmann findet diese
Methode besser als ge-
welltes Kunstglas, da auf

diese Weise auch Stromungsschnellen (hier unter der Briicke) dargestellt werden kénnen.

Die Brucke selbst wurde

aus 1x1 mm Holzleistchen, Fournier und Rudol 333 gebastell. Die ca. 13—15 mm grofien Figlrchen aus Wachs sind teil-

weise aus bis zu 10 Teilen zusammen, gelotet”

. (,Weichlétung” mittels heifler Stecknadel).

Wes kennt den rechten KNI = mit dem echten PIIT?

leh glaube, dali es nun doch einmal Zeil
ist, dic Pleiferei” aufs Trapez zu bringen.
Was wurde nichl schon alles l;vsprmhcn
wias so zu einer Modellbahnanlage gehorl
oder gehioren soll. Aber Ober die marker-
schitllernden Pleiftone, die ¢inem drauBen so
deutlich ins Ohr gehen uwnd die zu einer
Fisenbahn gehoren wie das Salz zur Suppe,
dartber habe ich in der Miba bis dalo noch
nichts gelesen, Ieh weifs, ich weifd! Das isl
so ecin Problem fie sich und siamlliche Ver-
suche sollen bisher unbefriedigend verlaufen
sein, Bei miv auch, aber dennoch habe ich
mich mil ciner Kompromiblosung zufrieden
gegeben, um wenigslens nichl ganz aul die
Pleiferei verzichlen zu missen, Wenn ich
meine  Mechanik™ jedermann kund und zu
wissen gebe, dann mil dem leisen Hinlerge-
danken, dafy sich nun vielleicht doch jemand
meldel, der der Realislik naher gekommen
ist als ich und als Mann von Charakler®
sofort dem Miba-Verlag seine Vorrichlung
preisgibt,

leh  weilh natielich, dali man mit ciner
damplgespeisten Pleife  das  echte  Pleilen
wohl am besten nachabmen  konnle, aber

ich habe wirkfich keine Lusl, meine aus der
Kinderzeit stimmende |, Damplimaschine® den
ganzen Tay {ber in Belrieb zu hallen, es
muliy doch auch anders gehen, Nun ginge es
ja anch mil einem slarken Lultstrom, doch
st dies ziemlich schwierig (heulzulage bleibl
sic cinem sowieso zu olt weg!), Ich valim
dalier Zulluchl zur wohlbekannlen Sirene,
Nalurlich habe ich keine der noeh vorhan-
denen  Lullschulzsivenen  abmonlierl  (dic
konnten  vielleicht  bald  wieder  gebrauchtl
werden und sind ju auech zu schwer), son-

dern  eine  alte Fabrradsirene genommen,
Diese enthallen im Inneren Schauleln und
erzeugen einen kK igen Lullslrom. Auf die
heraussichende Achse, aul der die Antriehs-
rolle saly, habe ich eine Schourlaufrolle auf-
gezogen und fir den Anlrieb cinen Marklin-
Molor gewdhll (ein anderer tul es anch, Die
arobe Ueberselzung bringl die Sirene aul die
fir den ungelihren Pleiflon nolige Touren-
zahl, Selbslverslindlich lasse ich sie schon
anlaufen, wenn der Zug noch im Fahren ist,

’T

um die umuonginglichen Anfangs-Heullone
elwas zu larnen.
Um die . Pleite” erlonen zu lassen, wann

ich will (z. B. vor den Signalen oder wvor
einem Tunnel, habe ich auf Schleifkontlakle
neben den in Irage kommenden Gleisslellen
verzichlel und die Schalldrihte direklemang
zum Schallpull gefithrt, Ju. so habe ich es
gemacht, Zuwmindest habe ich die innere Ge-
nugluung, diesem heiklen Problem nichl aus
dem Weg gegangen zu sein, und ..pleife

— auberlich — aul die etwaigen Spoller.
Aber dennoch: )
Wer kennl den rechlen Kniff — mit dem

echlen Priff? H. Lehmann, Bretten



Der vieldeitig verwendbare .Ke/[ogdc/w/z‘er

= VON GUNTHER LAUENSTEIN

Wir installierten in unserem Schallpull ca,
50 Kellogschaller, die wir zu einem geringen
Schrolipreis  bei einem  Fernmeldebauaml
der Post ergallerten, Diese Schaller mil den
zahlreichen  Klemmen haben  die  Aulgabe.
mehrere Stromkreise zu schallen, s ist uns
somil maglich, an jedem Schaller anzuschlic-
Ben: Oberleilung, Unlerleitung, Weichenbe-
Liligung ‘Doppelspule) und zwei Tageslich(-
signale mil 4 Birnen. Mil ¢inem Hebelgrifl
werden also z. B. eine Weiche beldaligl, bei-
de Fahrsirome in dem cinen Gleisabschnill
an- und im anderen abgeschallel, sowie die
entsprechenden  Birnen von  zwel  Signalen
gewechsell, Dabei war aber an den Kellog-
schallern Tolgender wunder Punkl zu dber-
winden: i die Doppelspule der Weiche isl
ein Momenlkonlakl und far die anderen
Stromkreise ein Buhekonlakl vonnoten, Das
Problem  war nun. beide Erfordernisse in
cinem Schaller zu vereinen, Dies haben wir
wie folgl ge wobei in den Zeichnun-
gen der besseren Uebersichl wegen — nur
die Klemmen fir den Momentschaller und
von diesen wiederum nur eine Hallte dar-
geslelll sind:

Abb, 1 Schaller in Anfangstellung

Abb, 2 Der Schalter im Augenblick (der
Belitignng, Der Strom flielit aber die sich
bereils berithrenden (1-42) und die noch ge-
schlossenen (344) Klemmen zur Spule,

Abb. 3 Schalter in Endslellung.

Die Klemmen 3 und 4 haben sich im lelz-
len Augenblick gedffnel und den Stromkreis

ALTENBOGGE-BONEN

Abb. 1

Zur Spule « L L Zur Skromquelle
susammentaten

unterbrochen. Diese Verzogerung zwischen
Schliefen und Oecffnen der Konlakte wird
dadurch erreichl, dali das Isolierstick a
verkiirzt wird bezw, durch Juslieren, d. h.
Zurechlbiegen der Klemmen mitlels Spilz-
zange.

Das Empfangsgebédude des Bfs. ,San Martino” auf der HO-Anlage des Herrn Neun, Erlangen.



