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Besuchszeiten des
NiUrnberger Verkehrsmuseums :

Dienstag bis Samstag von 10—16 Uhr
Sonntags 10—13 Uhr

An den ersten Feiertagen des Oster-, Pfingst-
und Weihnachtsfestes, an HI. Dreik6nige, am
Neujahrstag, Karfreitag, Ostersamstag, 1. Mai,
Himmelfahristag, BuB- und Bettag bleibt das
Museum geschlossen.

Lage des Museums:
Nirnberg, Lessingstraffe 6 (beim Opernhaus)

Sehenswert:

Ehrenraum der ersten deutschen Eisenbahn .
Die grofie Fahrzeughalle mit Lokomotiven und
Wagen in Originalgréfe » Kleine Fahrzeughalle
mit Schnitten von Originalfahrzeugen » Modell-
saal mit 100 Lok- und Wagenmodellen (1:10)«
Museumsbiicherei mit Uber 18000 (!) Werken.
Verkehrsarchiv « Briefmarkensammlung der
Postabteilung mit rund 40000 Briefmarken.

Derkeehusausgielliny Witnchen endffuet!

Am 20. Juni ist nun die schon seit Wochen
und Monaten in der Tagespresse angekiindigte
Deutsche Verkehrsausstellung in Miinchen er-
iffnet worden, auf die wir im Laufe der drei-
monatigen Ausstellungsdauer noch zuriickkom-
men werden (der Redaktionsschluf fiir dieses
Heft lag vor dem Eréffnungstermin). Es diirfte
wohl Ehrensache eines jeden Eisenbahnfreundes
sein, diese riesige Ausstellung zu besichtigen,
denn der Besuch wird den Zeitaufwand und die
unausbleiblichen Kosten reichlich belohnen. Die
Bundesbahn allein hat iiber 40000 qm, mehr als
1y der gesamten Ausstellungsfliiche, belegt und
ein spezielles Bahnhofsgelinde mit 15 Weichen-
einheiten, Bahnsteigen., Giiternmladebiithnen,
Stellwerk usw. neun verlegt, iiber das man von
einer besonderen Briicke. insbesondere von einem
28 m_hohen Stahlturm aus, einen ausgezeichne-
ten Uberblick haben wird.

Eine Liliput-Bahn stellt die Verbindung zwi-
schen den einzelnen Ausstellungsgeliinden Jher
(ea. 2 km Gleislinge).

Der I dere Anziehungspunkt fiur uns Mo-
dellbahner wird aber die grofie Modelleisen-
bahn-Anlage sein. die mit 60x10 m einen he-
triichtlichen Teil der Halle N einnimmt. in Fuli-
bodenhéhe iiber einer 1.70 m tiefen Grube liegt
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und von Tribiinen mit einem Fassungsvermagen
fiir etwa 1400 Schaulustige umgeben ist. Anhand
einer Spur 0-Bahn wird ein von drei Original-
Gleisbildtischen ferngesteuerter und mit aunto-
matischem Streckenblock versehener Eisenbahn-
betrieb mit Giter- und Personenziigen, sowie
mit Schienenomnibussen vorgefithrt. Mittels
Ablaufberg wird die nahezu selbsttitige Auf-
lésung eines Giiterzuges gezeigt. Etwas Beson-
deres stellt ein Fihrschiff mit zwei Gleisen dar,
das 10 Giiterwagen aufnimmt und einen Trajekt-
verkehr iiber einen .,Meeresarm* demonstriert.
Weiterhin wird eine Darstellung des Behiilter-
verkehrs und das Einheben von Briickenteilen
mittels Kranfahrzeugen gezeigt.

Rund 30 Lokomotiven und Triebfahrzeuge,
60 Reisezug- und 170 Giiterwagen (similiche
Baugrifie 0) bilden den Fahrzeugpark. Bahnhife
und sonstige Betriebsanlagen geben zusammen
mit der Landschaftsgestaltung ein ansprechendes
Bild. 1300 m Gleis mit 80000 Schwellen, 170
Weichen und ebenso viele Signale, 700 Fahr-
leitungsmaste sowie 2500 Relais zur Steuerun,
der Signal- und Sicherungstechnik einschlieflic
Fahrstrome lassen nur annihernd erahnen, mit
welcher Mithe diese riesige Anlage gebaut wurde,
an deren Erstellung der Modell-Eisenbahn-Club
Miinchen einen grofien Anteil hat. Ergo:



Die Strom versorgung

bei Ellok-Betrieb

Der eine oder andere Leser hat sich
sicher schon Gedanken dariiber ge-
macht, wie beim groBen Vorbild wohl
die Versorgung der Elloks mit Fahr-
strom erfolgen mag. Ein Witzbold wird
sagen: ,Kunststiick! Natiirlich durch
die Fahrleitung!“ Wenn er in gewissem
Sinn auch recht hat, so stellt dies aber
keine erschopfende Auskunft dar. An-
hand der bildlichen Zeichnung wird
Thnen der Vorgang gleich klar werden:

Vom Stausee flieBt das Wasser
durch die Druckleitungen in das Kraft-
werk und setzt dessen Turbinen in Be-
wegung. (In kohlenreichen Gegenden
tritt anstelle der Wasserkraft der
Damp{f). Jede Turbine ist mit einem
Generator (Stromerzeuger) direkt ge-
kuppelt. Der erzeugte Wechselstrom
von etwa 6.000 Volt wird nun zu einem
Transformator (Umwandler) geleitet.
Die alten Leser unserer Artikelserie
»Elektrotechnik fiir jedermann® wis-
sen, dal man Wechselstrom
durch einen Trafo nicht

Nach einer Anregung
aus ,,F 21-Rheinpfeil”
(s. Buchbesprechung
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sondern auch auf héhere Spannungen
umwandeln kann, Im vorerwdhnten
GroBtransformator werden die erzeug-
ten 6.000 Volt auf Spannungen von
60.000, 80.000 und sogar 110.000 Volt
transformiert. Diese hohen Spannungen
sind erforderlich, um den Querschnitt
der Fernleitungen und somit das Ge-
wicht der bekannten Uberlandleitungen
moglichst gering halten und grofie Ent-
fernungen iiberbriicken zu koénnen. Die-
ser hohe Spannungsstrom wird zu den
sogenannten Speisepunkten (Unterwer-
ken) geleitet. In diesen sind wiederum
Transformatoren aufgestellt, die den
Speisestrom in den Fahrstrom umwan-
deln. Besondere Schalter ermdglichen
es, bei Reparaturen oder Stérungen
Speisestrom und Fahrstrom abzuschal-
ten. Diese Herabtransformierung er-
folgt nicht nur im Interesse eines ge-
fahrloseren Bahnbetriebes, sondern ist
auch technisch bedingt, da in den Lo-
komotiven lediglich eine Betriebsspan-
nung von ca. 700 Volt bendtigt wird
und die GroBe des Lok-Transforma-
tors gewisse Ausmafe nicht {iiber-
schreiten kann. (Bei grofier Trafohdhe
mufl manchmal das Dach der Lok er-
hoht werden, wie dies zum Beispiel
bei der E 19 und E 44 der Fall ist.).

Als Leitungsspannung  zwischen
Fahrdraht und Schiene sind etwa
15,000 V festgelegt (effektiv 16.500 V,
da noch ein gewisser Spannungsab-
fall zu beriicksichtigen ist). Da man
mit diesen 15000 Volt nicht endlose
Strecken versorgen kann, befindet sich
etwa alle 40—80 km ein Unterwerk
(Umspannwerk). Wenn wir auf un-
serer Modellbahn-Anlage alle paar
Meter eine Fahrstromzuleitung vorse-
hen, um eine gleichmdBige Fahrstrom-

spannung zu gewdhrleisten, so erfiil-
len diese Miniatur-,,Speisepunkte’ den-
selben Zweck wie die oben erwdhnten
Unterwerke.

Da der Fahrstrom in Hohe von 15.000
Volt nicht zum Antrieb der Lok-Moto-
ren geeignet ist, wird er in einem Lok-
Transformator — wie bereits erwdhnt
— nochmals herunter transformiert
und zwar auf 600—700 Volt.

Damit haben wir das Ende des
Stromverlaufes erreicht und dabei si-
cher erkannt, daBl die aufgezeigten 4
Stromkreise (Generator-, Speiselei-
tungs-, Fahrleitungs- und Motor-Strom-
kreis) elektrisch vollkommen vonein-
ander getrennt sind und nur durch den
Magnetismus des Eisens (Transforma-
tor) aneinander gekettet sind.

Die leichte Umwandlungsfahigkeit
des Wechselstromes ist der haupt-
sdchliche Grund dafiir, dal er sich bei
den groBen Fernstrecken durchgesetzt
hat. Gleichstrom, der bekanntlich nicht
transformiert werden kann, wird nur
noch bei verhdltnismdBig kleinen An-
lagen (StraBen-, Hoch- und Kleinbah-
nen) verwendet. Da der Gleichstrom-
Bahnmotor ebenfalls nur fiir ca. 750 V
gebaut werden kann, eine Umwand-
lung des Gleichstromes durch einen
Transformator im Triebfahrzeug aber
nicht moéglich ist, mul der Motorstrom
in der nominellen Spannungshéhe in
die Fahrleitung geschickt werden. Um
zu grofe Leitungsverluste zu vermei-
den, mufl der Fahrdraht-Querschnitt
verhdaltnismdBig groB gewdhlt werden.
Eine Umformung von Wechselstrom
auf Gleichstrom durch Quecksilber-
dampi-Gleichrichter etc. wdre mit zu
grofen Kosten verbunden und zu um-
standlich. Ing. Otto Panzer.

ah Wﬁ-ﬂﬂ Kn’:#: Versenkte ZungeanUCkeJ von H.Lehner, Tibingen

Wenn auch die Zeichnung eigentlich alles er-
klirt, so mochte ich erginzend nur noch hinwei-
welsen. dafl der zum Weichenantrieh fihrende
Stelldraht in ein Verbindungsstiick aus Isolier-
stofl eingehingt wird, win Kurzschlilsse zu ver-
meiden, Die meist {ibliche Methode, eine Gleis-
schwelle gleichzeitig als Zungenstellbriicke zu
verwenden. wird bel meiner Ldsung also ver-
mieden: heim Vorbild befindet sich der Stell-
mechanismus ja ehenfalls versenkt zwischen zwei
Schwellen. Das  vorbildgetreue .Schutz-Blech®
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verdeckt auch bei melner Weiche die nicht ge-
rade vorbildgetreue Stellmechanik.
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Betricborube anf B, Raabdtetten’” — Herr O Reep Numbers — sehe

richtig, unser Rechtsberater — hat
sich von der ,Mibaneritis” anstecken lassen und betatigt sich als
erfolgreicher HO-Modellbauer!







Wir bauen einen

[Son o peer f—{pan e W@l 2 /’7 enantrie b

Mit den Weichenantrieben ist es mir
gegangen wie manchem Modellbahner
mit seinem Streckenplan: Immer wie-
der wurde neu entworfen und von Mal
zu Mal wurde das Ding komplizierter
und raffinierter. Bis dann eines Tages
der ganze Salat in die ,,Ablage” wan-
derte und ich mich entschloB, (nicht:
Politiker zu werden, sondern:) den hier
beschriebenen Antrieb als Standard-
modell zu bauen. Ich ging dabei von
der Uberlegung aus, dafl die Herstel-
lung @uBerst einfach sein und der An-
trieb dennoch sicher funktionieren soll-
te. Das bedingt, daB der Antrieb un-
ter der Tischplatte angebracht wird,
denn bei meinen vielen Modellen ha-
be ich festgestellt, dal} ein sicherer
und unauffalliger Antriecbneben
oder im Gleisbett nur schwer zu bau-
en ist. Der Aufbau meines Antriebs
geht wohl aus den Zeichnungen und
den Fotos klar genug hervor. Hier nur
noch einige Werkstoffangaben und
Hinweise zum Zusammenbau:

Teil 1 Grundplatie 1—1,5 mm Pertinax
7 Befestigungsblech — 0,3 mm Messingblech
3 Spulenkdrper = 0,3 mm Messingblech (2 mal)
4 Anker - 1,0 mm Eisenblech
5 Spulenscheiben — 0,5 mm Pertinax (4 mal)
6 Kontaktfeder — 0,2 mm Bronzeblech
7

Kontakiblech 0,3 mm Messingblech (2 mal)

Die Schlitze in Teil 1 (Abb. 3) macht
man so: In die Mitte des zukiinftigen
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Schlitzes bohrt man ein Lo&chelchen,
fadelt die Laubsdage ein (mittlere Blatt-
starke) und sdgt dann je ein paar Stri-
che nach rechts und links. Wias die
Locher (Bohrungen) angeht, so hat es
wirklich keinen Zweck, es bei diesem
strahlenden Sonnenschein mit einem
Brennglas zu versuchen. Ein Spiralboh-
rer ist das Gegebenere, zumal er auch
bei Regenwetter funktioniert. (Haha,
ich hab’ & kleins SpdBle g'machtl!)
Der Spulenkérper 3 wird nach Abb.3 A
»verbogen, wozu man am besten ein
Stiick Flacheisen verwendet, das in
seinen Abmessungen — ohne sich da-
riiber Gedanken zu machen — eine
»ldee groBer ist als der spétere Anker.
Nachdem die Randscheiben aufge-
steckt und eine Lage Isolierpapier um
den Spulenkdrper gewickelt wurde,
kann die Wickelei beginnen. Wer Zeit

hat, wickelt die ca. 888 Windungen
0,25 mm ¢ Kupferlackdraht fiir 20 V
Spannung fein sduberlich mit der

Hand. Wer es eilig hat, wickelt die er-

Abb. 1 und 2. Der fertige Weichenantrieb fir
20 Volt Wechselstrom des Herrn Peter.

sten 2—4 Lagen mit der Hand, steckt
dann aber das Ganze auf das Stiick
Flacheisen, das wo welches Sie zum
Biegen des Spulenkérpers verwandt
haben und stecken dieses wiederum
in das Bohrfutter eines Bohrapparates.
Wenn Sie es dann fertigbringen, mit



Abb. 3. Die einzelnen Teile in '1 Grofe, Erlduterungen im Text.

der einen Hand den Apparat in Bewe-
gung zu halten und mit der anderen
den Draht zu ,leiten”, sind Sie in 20
Minuten fertig.

Alsdann biegen Sie die Kontaktfe-
der 6 nach Abb.3B und léten an einem
Ende den Kopf einer Rundkopfniete
(4mm ) auf. Die fertige Kontaktfeder
bekommt ihren Platz in der Mitte des
Ankers 4 und wird dort festgelstet. Da
wir bereits so schone Ubung im Bie-
gen haben, biegen wir Befestigungs-
blech 2 und Kontaktbleche 7 nach
Zeichnung.

Nun der Zusammenbau
grammstil :

Befestigungsblech 2 und Kontaktble-
che 7 in Schlitze von Grundplatte 1 ein-
stecken, iiberstehende Enden auf :der
Riickseite umbiegen. Eine Spule auf-

im Tele-

léten (7 mm von Mittelachse Grund-
platte entfernt), Anker einschieben,
andere Spule caufsetzen, qusrichten
und festléten.

Die beiden Kontakte kénnen entwe-
der zur Verzierung oder zur Riickmel-
dung oder zum selbsttdtigen Aus-
schalten der Spulen nach dem Schalt-
vorgang verwandt werden.

Die Verbindung zur Zungenbriicke
der Weiche wird durch einen Feder-
draht — in der Mitte des Ankers 4
aufgeldtet (siehe Fotos) — hergestellt.
Der Durchmesser des Federdrahtes
richtet sich nach der Entfernung An-
trieb-Zungenbriicke. Kurze Entfernung
- diinner Draht, weite Entfernung - dik-
kerer Draht.

Weichenlaternen werden von der
Zungenbriicke aus betdatigt.
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Bau-Probe mites Probe-Bau

Ot baul man Gebaude, ohne eine mal-
slabgerechle Zeichnung zu besilzen oder
nur nach Folos, Da kann es dann leichl
passieren, dall man das Augenmaly fir die
Proportionen  verliert, Mir ging es wenig-
stens so. Als ich kirzlich ein Gebiude nach
dem Gedichlnis und einer noldinflig ver
maliten  Skizze bauen wollle, kamen mir
doch eini Bedenken, ob das Modell wirk-
lich so aussehen wird, wic es mir in mei-
nem Erinnerungsvermogen vorschweble, Ieh
nahm daber kurzer Hand ditinen Karlon.
zeichnete das  Modell im  MabBstab  1:1
auf (unler Bertcksichligung der schwiiche-
r Materialstirke) und klebte das Gebiude-
modell provisorisch zusammen, Da sich
einer guck! Wieviel Fehler und UnmaBstib-
lichkeiten da zum Vorschein kamen! Ich in-
derte also dieses und jenes ab und ferligle
cin neues Pappmodell, sodall es schlieli-
lich die Form und die Proportionen annalim,
die meiner Vorstellung vom Original am
nihesten kamen

iese Prozedur mag auf den ersten Blick
elwas umslindlich erscheinen, doch bin ich
mil dieser Melthode restlos zulrieden und ha-
be mir schon manche Unzulriedenheil er-
sparl, H. Wellnilz, Berlin-Friedenau

Zusalz der Redaklion:

s maogen manche aber das umslindlich
erscheinende Verlahren des Herrn Wellnilz
licheln, aber es ist nichl einmal so ganz
von der Hand zu weisen. Auch mir peérson-
heh ist es schon ecinigemale passierl, dald
mir ein mihevoll gebaules Gebiudemodell

Herr Otto Flicker aus Hamburg hat dieses Spur |-Modell eines Pullmann-Wagens der

schlielich und endlich nichl richlig gefiel,
sei es  hinsichllich der Gesamlproporlion
oder aus sonsligen Grianden. Entweder war
das Dach elwas zu [lach oder zu sleil, dic
Breite des Gebiudes im Verhillnis zur Linge
elwas zu plump oder wmgekehrt; der Anbau
hiitte elwas anders sein sollen, es lieh sich
noch ein Laubengang anbringen usw. Das
Endergebnis: Ieh habe ecine neue Zeichnung
angefertigt. die festgesielllen Mingel besei-
ligt und das Modell in ergebenem Ifalalis-
mus eben nochmals  gebaul, Obwohl ich
sonsl im allgemeinen Dbestimml nichl, be-
sonders im besonderen schon uberhaupl
noch nirgends nie auf den Kopl gefallen
bin, kam ich Wrolzdem nichl aul den LEin-
fall des Herrn Wellnilz, werde mir jedoch
in Zukunfl sein Verlahren chenfalls zu eigen
machen, Es erscheinl mir nichl nur ral-
sam ber eigenen LEnlwiarlen, sondern auch
beim Nachbau nach vorhandenen Original-
zeichnungen, Auch hier kann es passieren,
dali einen das ferlige Modell aus irgendwel-
chen, hochst individuellen Gesichilspunklen
nichl befriedigl, da bekannllich bei Gebiude-
modellen eine andere Wirkung zulage trill
als beim auserkorenen Vorbild, (Ueber die-
ses Phiinomen streilen sich noch die Gelehr-
len. Es dirfle damil zusammenhingen, dal
der perspeklivische Blickwinkel eben  ein
ginzlich anderer als in nalura ist). Wem es
also beim Modellbau aul wirklich harmoni-
sche Proporlionen ankomml und die aunser-
wihllen Gebiudemodelle auch vom  kiinst-
lerischen Slandpunkl aus betrachlel, wird
sich die , Bauprobe millels Probebau® Dhe-
stimm!l zu Nulze machen. WeWaW

ISG keines-
wegs zusammen,geflickt”, sondern fein sauberlich in é!2 Monaten , gebaut.” Selbstverstandlich mit
Inneneinrichtung, Beleuchtung, gefederten Drehgestellen usw.



