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Tunnels mit einer Gesamllinge von @ber
200 km gibt es im Rereich der Deutschen Bun-
desbahn. Das ist im Durchschnitt flir einen Tun-
nel eine Linge vorr rund 400 m, Talsdchlich ist
jedoch ein groBer Teil der Twunnels wesentlich
kiirzer. So sind =, B. 220 Tunnels nur zwischen
100 und 300 m lang, 79 Tunnels erreichen sogar
nieht einmal die 100-m-Grenze. Dafiir gibt es
auch cinige gréfere Tunnels, die nicht nur den
Erbaunern, sondern auch der jelzigen Generation
der Bauingenieure noch viele Sorgen bereilen.

ils ldingster Tunnel der Deulschen Bundes-
bahn ist der Cochemer Tunnel! ouf der Mosel-
strecke mit 4203 m Linge zo nennen. Hinm [olgen
in der GréBenordnung der Sehliichierner Tun-
nel aun) der Strecke Frankjurt (M) Fulda
mit 35735 m, der Fahropauner Tunnel ime slidlichen
Schwarzwald auf der Strecke Schopfheim-Sik-
kingen mit 3169 m, der Krahbergtunnel im Oden-
wald auj der Strecke :Eberbach-Hanau mil
3106 m, der Konigstuhl-Tunnel bei Heidelberg
auf einer hauplsichlich von Gilterziigen befah-
renen Strecke mit 2457 m wnd der Goldberg-
tunnel bei Hagen anf der Strecke luagen-Briig-
ge mil 2200 m.

Diesen  Miesenw'* unler den Bundesbahnlunnels
stehen die ,Benjomine” gegeniiber. Den Dogel
schieBt hier der Felsentoriunnel in der Niahe von
Regensburg auj der Strecke Hegensburg-Nirnberg
ab, der nur 16 m lang ist! Thm folgen eine Reihe
kieiner Tunnel im Schwarzwald. Hier sind ouf
der Strecke Offenburg-Singen, bekannt unier
dem Namen Schwarzwaldbahn, zwei \der kurz
hintercinander liegenden Glastrégertunne! mil
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TUNNELS

DB fahrt 200 km ,,schwarz”

4 m und 23 mi und der auf der gleichen Sirecke
liegende Tannenbihltunnel mil 24 m zu neunei.

Die Sirecke Offenburg-Singen ist aber auch
in anderer Hinsicht bemerkenswerl, In dem 32 km
langen Streckenabschniti von Guiach nach Som-
weran liegen 37 Tunnele, die zusammen 9 km
lang sind. Der lingste dieser Tunnels, der als
let=ter kurz vor dem Bohnhof Sommerau durch-
faliren wird, ist 1695 m lang. Damit ist diese
Strecke mil weitem Abstand die tunnelreich-
ste Strecke im RBundesgebietl., Aber
auch die anderen Schwarzwaldstirecken, auj de-
nen die Eisenbahndireklion Karlsruhe insgesami
115 Tunnels mit zusamnien 38 kin Léinge belreut,
durchjahren eine Reihe von Tunnels, So weist
= B. die Strecke Rastatl-Freudenstadt zehn Tun-
nels und die Strecke Offenburg-Stutigart im Ab-
schniti Hausach-Freudenstadl neun Tunnels auf.

T'unnelreich isl auch das Gebiet des Sauerlan-
des wnd des Bergischen Landes. Dort liegen 52
von der Eisenbohudirektion Wuppertal belreute
Tunnels mil zusammen 33 km Linge. Zu er-
wihnen sind auch die Eisenbahndirektion Mainz
mit 76, Stuttgart mit 62 und Trier mil 60 Tun-
nels. Die sadlichsten Eisenbahndirektionen Augs-
burg und Miinchen, deren Streckennelze in das
Gebiet der Alpen hineinreichen, sind dagegen
ausgesprochen tunnelarm, Im Direktionsbezirk

Minchen liegen nur fin] Tunnels mit zusammen
1214 m Lénge und im Direktionsbereich
burg sogar nur ein Tunnel mit

lugs-
24 m Ldnge.




Ein Lehrmodell fiir Gleiswechselbetrieb

von Dipl, Ing, Marcel Grun, Kasse|

Glelswechse! aul der ,Uberleitstelle Mille” au! dem Lehrmodell

Als der Verfasser etwa Im Oktober 1950 hérte,
dafh Im Bezirk der Eisenbahndirektion Kassel aul
der Strecke Bebra-Cornberg eine Glelswechselan-
lage gebaut werden sollte, interesslerte er ver-
schiedene Dlenststellen der Deutschen Bundes-
bahn und den Modell-Elsenbahn-Club Kassel fir
den Bau eines Lehrmodells fiir diese Neuheit,
Nachdem dle Schwierigkeiten der Finanzierung
fiberwunden waren, begann die Planung. Meli-
tischblitter, Streckenpline und Photographen
wurden herangezogen, um zundchst einen Uber-
blick @ber die Fihrung der Bahnlinle, das Ge-
linde Im allgemeinen und @ber Besonderhelten
der IYIIEI‘GI\ Darstellung zu gewiopnen, Denn es
handelte sich hier nlcht um die Darstellung einer
Phantasie-Londschaft und -Bahnlinie, sondern um
das Modell einer gegebenen Wirklichkelt. Es be-
reitete doher die groSten Schwierigkeiten, die
12 km lange Strecke Im HO0-Mafistab in ein Mo-
dell zu bringen, das — [0r Lehrzwecke und
Ausstellung bestinmt — transportabel sein mulite,

Noch mehrlachen Entwirfen legten wir eine
Linge von 15 m und eine grofite Breite von
25m fest. Wir waren dazu gezwungen, da dle
Linge des Bahnhols ,Cornberg® und die Linge
der Glelswechulnnlare belm fritheren Block
..lleri; durch die Weichen und durch die Linge
der Blockabschnitte bestimmt wurde.”) Im Mo-
dell war der lingste Zug eln D-Zug; wir muB-
ten ihn aber sowelt kiirzen, dafl er nur aus Lok,
Packwagen, einem Dritter-Klassewagen, elnem
Spelsewagen und elnem Zwelter-Klassewagen he-
stand, mit elner Linge von rund 1,20 m. Es war
uns natliclich nicht mdglich, selbst bel der an
sich schon sehr groBien Modellinge alle im Gro-
Ben vorhandenen Blockabschnitte darzustellen,
Die Fortlassung ven zwel Blockabschnitten er-
schien uns auch unerheblich, weil sich in lhnen
kein Glelswechsel vollzog und sle lediglich elne
Wiederholung dessen brachten, was an asnderer
Stelle gezelgt werden konnte.

*) Ausfithrlicher Bericht slehe Miba-Reporter Nr. 6

r Heft 9 ist in der zweiten Juli-Woche bei Ihrem H’d‘nblcrL'
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Bahnhof Cornberg mil altem und neuem Stellwerk

Fir die Gelindeplanung legten wir zuerst die
charakteristischen Stellen fest: Das waren der
sogenannte ,Gdttinger Bogen*® gleich hinter dem
Bahnhol ,Bebra“, die Uberleitstelle ,Berg“, den
Braunhiuser und den Cornberger Tunnel sowle
den Bahnhof ,Cornberg® selbst. An diese Fest-
punkte lehnte sich die @hrige Gellndegestaltung
sinngemif an, so daf wir elnen Lingenmalistal
von etwa 1:1000 erhielten.

Um die ganze Anlage ortsbeweglich zu gestal-
ten, wurde sie In acht Hockertische zerlegi, die
miteinander léshar verschraubt wurden, Diese
Hockertische bhestehen aus kriftigen Holzrahimen,
die durch Leisten versteift wurden; diese Diago-
nalleisten dienten zugleich fOr den Aulbau des
Gelindes, Die ehenfolls  abschroubbaren Belne
der Tische bhekamen verschledene Lingen, und
rwar deswegen, um aufl verschledenen HHockerti-
schen die Gelindeaulbauten mdglichst niedrig
halten zu kinnen, ohne die Gesamtstelgung des
Gelindes zu beeintrichtigen, Zur Bestimmung der
Hohenlage wurden asuch hler wieder einige Fest-
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punkte bestimmt, vor allem der ,Goittinger lo-
gen*, well unter lhm kreuzend — fOr den BDe-
schaver unsichibor — der Ricklsul der Zige
angeordnet werden muflite,

Nachdem so die Linlenliihrung lestlug. wurden
fir die Gleisverlegung Strellen aus U mm star-
kem Sperrholz geschoitten und aufgelegt und
daoraul — zwecks Gerduschdimplung — 2 mm
starke Korkplotten gelelmt, h‘culllﬁrrnchltnrn.
Schwellen, Klammern u dgl. wurden von der
Firma Nemec bezogen. Simtliche Schwellen er-
hielten Schienenklummern. Fir dos Legen der
Schwellen hatten wir uns Schablonen aus 1gunm
starkem Eisenblech gefertigt, und zwar sowohl
fir gerade Glelse wie [ir Glelsbdgen von 500
und 600 m/m Radlus. Die bereits erwihnte hork-
auflage wurde gut mit Kaltleim bestrichen, das
aus 5" Schablone gehobene Glelsstiick daraul-
gelegt und anschlicend gleich beschottert. Nach
Beschweren mit Eisenstiicken waoren die Glelse
nach 24 Stunden mit dem Bahnkdrper lest ver-
bunden.,

Die Magnete [0r die Welchen — ebenlalls shmt-
liche Selbstbou — wurden unter der Tischober-
fliche angeordnet. An den Trennstellen der ein-
zelnen Hockertische mufiten hesondere Gle.shrok-
ken eingesetzt werden. deren Lage und elektri-
sche Verbindung durch Dibel sowle durch zwel
Holzschrauben gesichert wurde, Nun wurden dle
selbstgelertigten Lichtsignule oulgestellt und de-
ren  berelts montierten  elektrischen Leitungen
nach unten durchgesteckt. Wo eine Schienenliicke
fiir die Detitigung der Selbstblockeinrichtung no-
tig war, sigten wir die Sechienen durch. Und
dann begann die schwlerlige Verdrahtungsarbeit,
Jeder Tisch wurde [Or sleh verdrahtet. Von elner
Sammelleiste, an welcher siimtliche Litzen zu-
sammengefalit waren, ging eln mehrdrahtiges Ka-
bel zu dem noeh zu beschreibenden Sielltisch.
Mit den Sammelleisten an den Hockertischen
wurden die zugehirigen Kabel fest verlbtet; am
anderen Ende liel jedes Kabel in einen Mehr-
fachstecker aus,

Der Stelltisch erhielt &uberlich Grifie und Aus-
schen des Originalstelltisches mit dem Glelsblld,
wle er von Slemens-Halske In Bruun:clnwrl& Fe-
baut wurde, Die Drucktasten, jedoch ohne Zube-
hiir, wurden uns [reundlicherwelse von dieser
Firma zur Verlligung gestellt, um den Aulicren
Eindruck zu vervollstindigen. Im Modell haben
wir allerdings daruul verzichtet, die vielen aus-
wechselbaren Schaltelemente des Orlginals nach-
zubauen, weil dos auBerordentlich hohe Kosten
verursacht hiiite, Wir haben uns vielmehr darauf
beschrinkt, die aus Aluminium bestehende Ab-
deckplatte in [fdnf Streifen zu unterteilen, um
dodurech Reparaturen zu erleichtern. Aul  der
Frontplatte ist In der bekonnten Weise das ver-
gerrte Gleisbild osufgemalt, Dort, wo eine Aus-
leuchtung zu sehen seln mufl, sind entsprechende
Bohrungen angebracht. Ebenso. sind die Druck-
tasten In Bohrungen versenkt. Im Inneren des
Stelltisches, unterhalb der Frontplatte, Ist eine
Sperrholzplatte eingebaut, auf der alle Elemente
und alle Lampen fOr die Ausleuchtung fest mon-
tiert sind. Hier mige gleich eingeschaltet wer-
den, da wir lm Modell verzichtet haben, das
Vorrlcken der ZOge bzw. das Besetztmelden ein-
zelner Glelsabschnitte durch Ausleuchtung dar-
zustellen. Elne solche Schaltung wiire zwor mig-
lich gewesen, aber auBerordentlich kompliziert
geworden, well bel uns die Schienen stromi{ih-
rend, in der Wirklichkeit jedoch Isollert sind.
Fir das Modell erschien uns eine Besetztmeldung
such nicht notwendlg, weil man hier durch eige-



nen Augenscheln das Besetzt- oder Frelseln eines
Glelsstiickes erkennen kann.

Wiahrend bel dem Stellwerk In Cornberg das
gesamte erste Stockwerk mit Relalsapparaturen
angefd@lit Ist und sich Im Stelltisch als elnzige
mechanisch beweglichen Telle nur die Druckta-
sten befinden, haben wir Im Modell einen ande-
ren Aufbau gewiihlt, Der Innenraum des Stell-
tisches bot ndmlich genOgend Platz fir die Un-
terbringung von 163 Relals. Zweck dieser Appa-
rate ist dle Auslésung der Betdtlgung von el-
chen und Signalen, die Festlegung der Abhlingig-
keiten untereinander und zu den jewells zwel
zu bedienenden Drucktasten Im Gleisbild. Hier-
aus ergub sich nun die sehr umlangreiche Ver-
drahtung innerhalb des Stelltisches, die aber wie-
der den Vortell kirzester Verbindungen hatte.
Die Relals wurden In elnem ausschwenkbaren
elsernen Rahmen aul der Wickseite des Stellti-
sches angeordnet, so dall sle zum Skubern und
fiir HReparaturen leicht zuglnglich sind. Alle
Drahtverbindungen endeten schlie@flich an den
belden Seitenwdnden des Stelltisches in acht ver-
schiedenen Sammelleisten, wobel Jedem elnzel-
nen Hockertisch eine Summellelste entsprieht.
Belm Zusammenbau des Gesamtmodells brauchen
also nur die bereits heschriebenen Kabelenden
in diese Steckleisten eingestOpselt zu werden.

Der ,Fahrtisch* hot seinen Namen daher, weil
er im wesentlichen vier Fahrregler und einige
Schalter aufl selner Frontplatte enthdlt, die zur
Geschwindigkeltsregullerung der Lokomotiven so-

Motiv um den Braunhduser Tunnel

Zalle

wie zur Ab- und Anschaltung verschiedener Fahr-
stromkrelse dienen. Mit Jedem Fahrregler ist eln
elgener Glelchrichter verbunden, so duef der
Fahrstrom von 7 bis 14 Volt Glelchstrom regu-
llert werden konn, Ferner Ist eln Glelchrichter
eingebaut far dle Vetdtigung der Welchen mil
24 Volt; zwel weltere Glelchrichter sind erfor-
derlich fOr dle Betitigung der Schalteinrichtun-
gen mit 24 Volt. Fir die Beleuchiung der klel-
nen Signallimpchen (2 mm Glaskugel) sind
Transformatoren vorhanden., die eine Spannung
von 4 Volt ergeben. Fiir dic Ausleuchtung des
Stelltisches wurden gréflere  LAmpchen von
14 Volt (6 mm Glaskugel) verwendet, die eben-
falls durel einen )esonderen Tralo gespelst
werden.

Vom Fahrtisch aus werden auch fie elnzelnen
Ziige von lhren Insgesamt sechs (verdeckten) Ab-
stellplitzen an den Enden der Anlage abherulen.
Ob ein Abstellglels frel Ist, kann an einer Sig-
nallampe oul der Plotte des Fabrtisches erkannt
werden, Auch hier sind die Drucktosten zum Ab-
rufen der Ziige, filr Weichen, Blindstrecken und
automautlsches Anhalien sowie die Ausleuchtungen
aul dem Fahrtlsch In Abhidngighelt voneinander.

Vom Fahrtisch gehen keine Kabel zu den ein-
zelnen Hockertischen. Die erforderlichen Leitun-
en sind vielmehr vom Fahrtiseh aus In einem
vabel zusammengelaBt und werden geschlossen
dem Stelltisch zugelfihrt. Im Fahrtisch heglnnen
Leltungen an elper clnzigen Steckdose
(220 Volt Wechselstrom).
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Filr die GréBe des Lokparks war bestimmend,
daB an jedem Fnde der Modellanluge nur drei
Abstellgleise zur Verfiigung stelien. Hieraus ergab
sich — einschliefilich einer Heserve — ein not-
wendiger Bestand von mindestens 10 Lokomoti-
ven verschiedener Typen. Verwendet wurden
Mirklinloks, die durch Clubkameraden auf
Gleichstrom und Zweischienensystem (unter Ver-
wendung von Burcklcmuguelen% umgebaut wur-
den. Leider war bel der Erstellung der Anlage
keine Zelt zu verlieren, well sle unter allen Um-
stinden rechtzeitig zur Constructa-Bauausstellung
in Hannover kommen sollte. Infolgedessen hatte
der MEC Kassel keine Mdglichkeit mnehr, den
Wagenpark selbst herzustellen. Wir muliten daher
Trix- und Mirklinlahrzeuge mit isolierten Rad-
sitzen verwenden,

Wie bereits mehrfach in dieser Zeitschrill bhe-
schrieben, wurden die Geldndeerhebungen durch
Stiitzen, die am Untergestell befestigt wurden,
markiert, Die Gelindelliche vom Babnkirper
bis zu den Rohmenleisten der einzelnen Tische
wurde mit Vliegengaze bespannt, Unerwiinschte
Faltenbildungen wurden in einfachster Weise da-
durch Dbeseitigt, daf dle Falten aulgeschnitten
und die so [reigewordenen Enden in Uberlappung
iihereinander gelegt wurden. Daraufhin wurden
sie mit einem Draht ,verniiht®, der Geweberesten
entnommen war. An den Enden, an denen die
Hockertische zusammenstieBen, wurden Blenden
aufgestellt, die im Profil des Gelindes ausgesigt
waren. Noch diesemm Verfohren hat der gesamte
Gelindeaufbau eine sehr schiéne Festigheit erhal-
ten, was [iir die Transportfihigkeit der Anlage
von hoher Bedeutung war. Die Fliegengaze wurde
mit einer Masse aus gesicbtem Sigemehl, Kalt-
leim und Sandzusatz Destrichen. Risse, die sich
nach dem Hartwerden nach einigen Tagen zelig-
ten, wurden mit der gleichen Masse verstrichen,
Auch dleses hat sich sehr gut bewihrt. Gips wur-
de wvon uns i{iberhaupt nicht wverwendet, Die
Gebdude wurden nach Zeichnungen oder Photo-
gruphien aus leichtem Sperrholz angelertiglt. Es
wurde vermieden, ihnen Farben von Neubauten
zu geben; wir haben uns vielmehr bemfiht, sie
in cﬁtem Ausselien (wie In der Wirklichkelt) dar-
zustellen. Alle Aufhauten wurden mit der Gelidn-
deunterlage fest verleimt, Zwischen den Gebdu-
den, Bahndurchlisgsen usw, wurden Wege und
Strafien markiert und zum guten SchluB noch
iiber 500 Baume ,eingepflanzt.” Bel diesen wurde
die im Handel @bliche Grundplatte lortgelassen,
Die ,,Wurzeln® bestanden daher aus etwa 3 bis
4 Drahtenden, Wir haben diese als Krallen um-
gebogen, am Drahtgeflecht festgeklemmt und die
noch slehtharen Drilte mit der schon oben er-
wiahnten Gelindemasse wileder verdeckt, Als letz-
te Arbeit wurde der Eindruck sowohl im gesam-
ten wie im einzelnen Gberprift und durch Nach-
arbeitung der Farbgebung verbessert. Trotz der
verschiedenen Mafistibe (Lingen 1:1000, Aufbau-
ten 1:100. Bahn 1:67) ist uns die naturgetreue

Darstellung der Strecke lebra-Cornberg-Sontra
gelungen. Das ergub sich aus zahlreichen AuBle-
rungen der Besucher, die einzelne StraBlen und
Gelindeteile mit grofier Freude wiedererkannten.

Zur Vorlithrung des Modells sind drei Perso-
nen (fiir den Stelltisch, fir den Fahrtisch und
fir die Erlduterungen) erforderlich, denn die
Betriebsvorglinge auf der hierfiir verbdltnlsmiflg
kurzen Modellstrecke folgen so rasch aufeinan-
der, dafl ihnen die Vorfdhrer mit gespannier Auf-
merksamkeit lolgen miissen. Die Vorfithrung tellt
sich in drei Abschnitte: Im ersten Abschnitt wird
der bisherige Betrieb mit Uberholung aul dem
Bahnhof Cornberg dargestellt, wobei der einem
Giiterzug folgende, schneller fahrende Zug fast
vor jedem Signal zum Halten kommt (was wir
als ,Stottern” der Ziige bezeichnen). Im zwei-
ten Teil fahrt ein Giiterzug aus dem Bahnhol
Bebra auf dem rechten Gleis aus und nach kur-
zer Zelt folgt Ihm auf dem linken Gleis ein
D-Zug, der die ,fliegende Uberholung® ausfihrt.
Der dritte Teil beginnt in gleicher Weise, jedoch
fihrt der D-Zug nicht schon bet der Uberleit-
stelle Berg, sondern erst kurz vor dem Cornber-
ger Tunnel die Uberholung durch. Inzwischen
ist thm pamlich, ebenfalls aul dem linken Glels.
ein zweiter Reisezug gefolgt, so dall also hierbel
eine ,fliegende Uberholung” durch zwei Ziige vor
slch geht,

Das Lehrmodell Bebra-Cornherg wurde erstini-
lig auf der Constructa-Baunausstellung in Hanno-
ver gezeigt. Seitdem st es auf zahlreichen wei-
teren Ausstellungen gewesen. Uberall, wo es vor-
gefiihrt wurde. hat es das gréBte Interesse ge-
rade bel Fachleuten der Elsenbahn, Industrie und
Wirtschaft hervorgerufen, dle sich eingehend mit
ihm selbst und mit den damit lm Zusammenhang
stehenden ‘Betriebs- und Verkehrsproblemen he-
schiftigen. Besonders eindringlich kam dies auf
der 30. Internationalen Mailinder Industriemesse
im April letzten Jahres zum Ausdruck. Hier mufi-
ten nach dem abendlichen Schluff der Ausstellung
fiir besonders vorgemeldete Persénlichkeiten Son-
dervorfiihrungen veranstaltet werden. Allein an
diesen nahmen etwa 6000 Personlichkeiten aus
aller Welt tell. Wir diirfen mit Freude und Be-
friedigung feststellen, daffi Stérungen kaum auf-
getreten sind, FEinwirkungen von Staub und
Sechmutz, Feuchtigkeit und Farbennebel, 1litze
und Stromschwankungen im Netz sind nicht auf
die Konstruktion oder die Pilege des Modells zu-
rlickzufiihren, sie sind Erfahrungen, die bei gro-
fien Ausstellungen immer wleder gemucht wer-
den. Ungezihlte miindliche und schriftliche An-
erkennungen heweisen, dafl unser Ziel erreicht
ist, ndmlich ein Lehrmodell zu schaffen, das den
Fachleuten die von der Deutschen Bundesbahu
herausgebrachie signaltechnisch gesicherte DBe-
triebsweise des Gleiswechselbetriebes handgreif-
lich vor Augen fiihrt und zugleich einem grofien
Ausstellungspublikum auch ein ansprechendes
Bild bietet.

Legt den Wiba-Neporter!

Er informiert Sie lber das groBe Vorbild der Jetztzeit und der
Vergangenheit. Ein einmaliges Bildwerk! Das Buch auf Raten!
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Was macht eigentlich

der Kupplungswettbewerb ?

Es lul uns leid, hieriiber keine Auskunfl
geben zu konnen, weil wir selber Keine er-
halten, Wir haben sidmlliche cingegangenen
Vorschlige im Herbsl 1951 dem VDMEC zuge-
schickt und hieriber — lrolz mimdlicher
und schriftlicher Rickiragen nichls mehr
gehort., Die damaligen Wellbewerbsteilneh-
mer mdagen sich bilte an Herrn Dipl. Ing.
Slacgemeier, Dusseldorf, Lichlstr, 24 direkl
wenden,

Abgesehen von diesem unerfreulichen Aus-
gang des Wetlbewerbs, wobei uns selbsl kein
Verschulden (viffl, kamen keine genianlen®
Losungen zu Tage. s hat sich gezeigl, dald
es ecine Idealkupplung [ar Industrie- und
Selbstbaumodelle nichl gibl; es ist wohl auch
ziemlich uunmdaglich, folgende zwei Forde-
rungen auf einen Nenner zu bringen: Der
Besilzer von Indusirie-Fabrikalen will cine
Kupplung, die ein ecinwandfreics Schieben
der Zuge gewihrleisltet, wihrend der reine
Modellbauer dies beim Puffer-an-Puffer-IFah-
ren weder bendligt noch erwinschl, Beson-
ders fir lelzleren Kreis wire eine Kupplung
zu schallen, die zierlich isl, cinem Puffer-
an-Puffer-Fahren nichl im Wege stehl und
dennoch alle mdoglichen Rangierfunklionen
erlaubl, Die Forderung des anderen Kreises,
die immer und stels cine konslruklive Er-
weilerung der Kupplung durch slarre Yor-
richtungen u. dgl. nach sich ziehl, wird wic-
der den Modellbauern nichl zusagen, da die-
se im Interesse einer moglichist unaunffilligen
Kupplung jeden unnédtigen Teil als slorend
cmptludul AuBierdem soll eine solche [ Ideal-
kupplung” die Maoglichkeil offen lassen, die
Uebergangsbleche zwischen Personenwagen

anzubringen, Einesleils, weil es schoner und
richliger aussiehl, zum anderen um die

Kupplung zu verdecken. Sic wird sich also
nach unlen 6ffnen miissen und was derglei-
chen Scherze sind, Fiir dicsen Kreis war
also unler den Einsendungen nichls ,,Passen-
des”“ und es heiBl: weilerknobeln!

Unter den iibrigen Losungen befand sich
auch die bereils bekannle  Sommerfeldl-
Kupplung, die immerhin zwei ‘Punklte fiar
sich verbuchen kann: 1, ermoglichl sie saml-
liche Rangierfunklionen anu‘]assu., und 2,
ist sic Dbereils ,en masse” erhiltlich, Eine
zweile, chenfalls im Handel befindliche HO-
I\uppluug ist die verbesserle oslerreichische
KG-Kupplung, die wir Ihnen in alter Aus-

[ahrung bereils in Heli 15/1 vorfihrlen, So-
viel wir wissen, soll diese Kupplung durch
Modellbau Rich, O. Riller (13h) Vilsholen,
Aidenbacherstralie 13 zun erhallen sein, Die
vielen anderen Losungen zeiglen zum Teil
ganz gule Ansiilze i brauchbare Ausbih-
rungen, doch — wie gesagl — das Ei des
Columbus war nicht darunfer.

Braten wir also weiler! Die verehrlichen
Lrfinder mdagen sich jedoch dariber im kla-
ren sein, dall nur cine Kupplung Aussichl
auf Erfolg hal, die samlliche bereils vor-
handenen dberlrifft und latsichlich ecine be-
merkenswerle  Verbesserung  darstelll!  Auf
der anderen Seile sleht aber auch fesl, daly
die Entwicklung nicht stehen bleibl und gule
Losungen von heunle aul morgen | kaller kaf-
fee“ sein konnen. s kann ja auch ein blin-
des Huhn einmal ein Korn finden, mil ande-
ren Worlen: Warum sell einem Aulienseiter
nichl eines Tages die Idealkupplung einfallen ?

Wir werden also weilerhin bemerkenswer-
le Vorschlige gern veroffenllichen, die el-
waigen Vorrechte sind durch dic Veraffenl-
lichung ja geschilzt. Vielleicht .lragen die
verschiedenen Anregungen dazu  bei, bei
einem Dritlen den zindenden Gedanken zu
enlfachen, Den Einsendungen missen auf
jeden Fall mindestens zwei Wagen beigege-
ben sein und ein Gleisstiick mil zugehoriger
Lnlhupplun;nsvmrlchiung, da wir keine Zeil
haben, erst ein paar Entkupplungsmusler an-
zufer llgeu Ebenso mussen dic Musler bereits
ein , kommerziclles® Aussehen haben; allzu

. primitive Muster, wie sic auch beim Well-

bewerb zum Vorschein kamen, taugen nichls,
Wir wollen die Kupplungen ja auf Herz und
Nieren prifen, da sich erst im Belrieb deren
lalsiichliche Brauchbarkeit herausstellt. Auch
die ,Erfinder® selbst miissen ihre ,neue und
sensationelle  Allerweltskupplung” im Be-
Irieb und an einem ganzen Zug ausprobieren,
sie werden dann héchstwahrscheinlich Wun-
der erleben und sich tber nichts mehr wun-
dern, als iiber die doch so viel versprechen-
den Probemuster.

Also, wer wagt es dennoch? Zu Ihrem
Trost: Auch wir knobeln und probieren
schon lange, da die seinerzeit veroffentlichle
WeWaW-Kupplung auch noch nicht der
Weisheit lelzler Schlufl war. Dafur ist aber
jetzt mit meiner Weisheit Schluf,

WeWaWw,

DAS HEUTIGE TITELBILD
wurde auf der schweizerischen Heimwehfluh-Anlage autgenommen. Siehe auch Riickbild und Heft 4/V.
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In Heft 2/llI-51 (,Entlasten-
de Weichenkontakte”) wurde
gezeigt, wie die Abhingig-
keit ein- und mehrbegriffiger
Signale von den zugehérigen
Fahrstraken in einfacher Wei-
se auf der Modellanlage her-
gestellt werden kann. In der
Praxis haben sich inzwischen
noch einige neue Momente
ergeben, die der Vollstandig-
keit halber hier nachgetragen
werden missen, weil ihnen
gegeniber das damalige Bei-
spiel nur eine erste Andeu-
tung gewesen sein kann.

Das hier beschriebene Prin-
zip braucht in seiner Anwen-
dung keineswegs als auf das
Reichs- bezw. Bundesbahn-
vorbild beschrankt zu gelten,
sondern ldht sich sinngemal;
auf die Wiedergabe anderer
Signalsysteme, auch ausléndi-
sche, ubertragen, wo immer
eine Fahrstrakenabhiangigkeit
erreicht werden soll. Auch
kann die Bewegung mechani-
scher Fligelsignale ersetzt
werden durch die Betatigung-
von Schaltern fir reine Licht-
signale.

Fir die folgenden Erlaute-
rungen wurde deshalb ein
Beispiel gewahlt, das die Viel-
gestaltigkeit der Anwendungs-
maglichkeiten am besten zu
veranschaulichen geeignet ist.
So haben wir hier das heute
kaum noch gebrauchliche Drei-
fligelsignal bevorzugt, weil

Abb. 1. Zweifliigeliges Haupt-

signal mit Vorriicksignal in

Baugréfie 1 (W-Tatel des Vor-

riicksignals kann entfallen, da

vor dem geschlossenen Hp 0

ohnehin gehalten werden
muB).
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es, neben einer grokeren Anzahl von Varia-
tionsmaglichkeifen, durch seine Stellungen
die Fahrstrafien anzeigt, wéhrend die heuti-
ge Signalordnung hierauf verzichtet und
sich in den Fahri-Freistellungen damit be-
gniigt, entweder Geschwindigkeitsbeschran-
kung zu fordern oder volle Geschwindig-
keit zuzulassen. Fir Leser, die ihre Anlage
unbedingt dem gegenwirtigen Stand der
Bundesbahn anzupassen wiinschen, ist in
Abb. 2a die gleiche Gleisanordnung von
Abb. 2, jedoch mit zweifliigeligen Signa-
len ausgeriistet, gegeniibergestellt. Hierbei
tritt durch die Parallelschaltung gekoppel-
ter Fligelsignale mit einem ungekoppelten
ein besonderes Moment hinzu, auf das
wir weiter unten zurlickkommen werden

{Abb. 6a).

Ein- und dieselbe Anordnung einer Bahn-
hofsausfahrt nach Abb. 2 und 2a ergibt im
ersteren Falle mit vier Signalen (mit je vier
Fahrt-frei-Stellungen) 16 Varianten (im Fall
2a nur 9), Vorricksignale jeweils einbe-
griffen. Abgesehen davon ist es aber fir
den Modellbetrieb besonders instruktiv, die
Fahrstrae an der Signalstellung zu erken-
nen. Ich personlich habe deshalb auf mei-
ner Anlage auf dreifligelige Signale nicht
verzichtet, zumal ich auch — in Uberein-
stimmung mit der Auffassung unserer MIBA
— beim rollenden Material altere Vorbilder
oder Selbstkonstruktionen keineswegs ab-
lehne (MIBA 10/IV-52, S. 335-338).

Im frilheren Beispiel (Bd.lll, S.62) wurde
die Rickleitung des Signal-Stellstromes an
Masse" iiber Weichenkontakte (Briicken-
schalter, Abb. 3 und 3a) der zugehérigen
Fahrstrahe geleitet und dadurch automatisch
das jeweils entsprechende Signalbild (1-
oder 2-fligelig usw.) hergestellt, das durch
nur eine Taste (ST) im Stellwerk ausge-
lost wird, Ebenso wurde gezeigl, wie be-
nachbarte Signale automatisch vor unbe-
tfugtem ,Offnen” geschiitzt werden. Darii-
berhinaus zeigt das erweiterte Beispiel in
Abb. 2 und 2a, wie bei einer mehrgleisi-
gen Bahnhofsausfahrt — das dem jeweils
eingestellten Ausfahrtgleis zugeordnete Si-
gnal automatisch angesprochen wird — ein-



schlieflich der entsprechenden, richtigen
Fligelstellung.

Die mehrgleisige Ausfahrt A, B, C, D in
Abb. 2 und 2a wird auf ein Hauptgleis (B)
zusammengefiihrt, um sich dann in die drei
Ausfallinien |, I, Il und die internen Bahn-
hofsgleise bei IV zu verzweigen. Der Uber-
sichtlichkeit halber sind in den Gleis-Schalf-
skizzen die Weichen mit ihren gekoppelten
Schaltern nicht in eine bestimmte Richtung

Abb. 2. Beispiel einer mehrgleisigen Bahnhofs-
ausfahrt A, E C, D mit anschlieBender Verzwei-
ung in die Ausfallstrecken I, 11, Il und interne
gahnhofsgleise IV unter Anwendung dreifliige-
liger Signale, die die FahrstraBe erkennen lassen.

SCHLIESS-
KONTAKT|

SCHLIESS-
KONTAKT

Abb. 2a. Dieselbe Gleisanordnung wie nebenan,
jedoch mit zweiflligeligen Signalen ausgeriistet,
die lediglich Geschwindigkeilsbeschréankung for-
dern, bzw. volle Geschwindigkeit zulassen, chne
Auskunft liber den Fahrweg zu geben.

gestellt eingezeichnet. Beim Verfolgen der
einzelnen Fahrstrahen kdnnen sie so in der
jeweils gewiinschten Richtung gelesen wer-
den, wobei die schwarz ausgelegten Zwik-
kel die Parallelitat zwischen Weichen- und
Kontakten hervorheben (vgl. die Signaturen
in Abb. 3). Mehrere Schalter neben einer
Weiche bedeuten iscliert gekoppelte Dop-
pel- oder Dreifach-Briickenschalter nach
Abb. 3 und 3a).
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