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Die Durchfiihrung einer Modelleisenbahn-Aus-
stellung héngt im wesentlichen von 3 Haupt-
punkten ab:

L von einem geeigneten und fiir die Besucher
ieicht erreichibaren Ausstellungsraum,

2. von einer guten und wirkungsvollen Propa-
ganda, und

3. von einem gewiihlten Motiv. welches seine
Anziehungskraft sowohl aul die wirklichen
Modelleisenbahner als auch aul die, welche es
erst werden wollen, nieht verlehlt.

Punkt 1 wurde durch das freundliche Entgegen-
kommen des Eisenbahn-Betriehsamts Freiburg i.
Brsg. ohne besondere Schw gkeiten geldst.
Nach Zurverfiigungstellung einer entsprechenden
Baracke, deren Zugang [ir die Besucher aufier-
halb des Bahngelindes angeordnet wurde. konnte
mit der Planung und dem Aulbau der Anlage
begonnen und — nach Beendigung der Arbeiten
— die Ausstellung erdlinet werden.

Fiir eine wirkungsvolle und dezente Propaganda
(Punkt 2) sorgten in Gemeinschaltsarbeit das
Eisenbahn-Verkehrsamt Freiburg durch kostenlose
Uberlassung geeigneter und ansprechender Eisen-
bahnbilder, die in dem Aussteliungsraum zur Aul-
hingung gelangten, und der Club selbst durch
Herausgabe eines besonderen  Prospektes und
Verteilung von Plakaten im Brennpunkt der Stadt
wie auch in der niheren und weiteren Umgebung.
Nicht zu vergessen sind selbstverstindlich die
Schulen und die zahlreichen Dienststellen der
Deutschen Bundeshahn am Platze.

Das zu wiihlende Motiv (Punkt 3) war eine
bedeutend schwierigere Aufgabe, die mit Erfolg
nicht von heute aul morgen gelést werden konnte.
Vor wllem deswegen nicht, weil schon bei der
ersten Planungsbesprechung zunichst der Wunsch
und spiter der offizielle Antrag gestellt wurde,
eine Anlage zu erbauen, die ganz aus dem dGbli-
chen Rahmen herausfallen soll, Man wollte keine
der zur Gendge bekannten Bahnholsunlagen mit
im Hintergrund liegenden, unnatiirlich wirkenden
Gebirgsmassiven, die wiederum unter sich durch
ein Netz von Briicken mit einander verbunden
sind. und dhnliches mehr. Nein, man wollte dem
Motiv einen reinen eisenbahntechnischen Cha-

rakter verleihen und Vorginge der DB im
Modell zeigen, wie sie der Laie — sprich ,Nicht-
eisenbihnler — aus der unmittelbaren Nihe sel-

ten oder nie zu sehen bekommnt,

Nach eingehendem und tagelangem Studium der
Modelleisenbahn-Literatur, sowic der einschligi-
gen Fachwerke iiber Eisenbahnbau und -Betrieb
(genannt seien nur ,Eisenbahnhbau® von Profl. Dr,
Ing. Otto Blum, .Technische Anlagen der Eisen-
bahn-Betriehswerke® von Ing., Rud., Kadde, ,Die
Signale und Kennzeichen der Deutschen Reichs-
bahn® von RB. Ober.-lnsp. A, Neamann, wa.m.),

kam unserem tech. Leiter — Res. Lokfiihrer H.
Jaeger — der rettende Gedanke:
»Wir bauen ecinen originalgetreuven  modernen

Giiterbahnhof mit allen technischen Einzellheiten
wie Ablaufberg, Bahnbetriebs-Werk, Wagenwerk-
stiitte, Gieisharfen, Indusiriegleis-Anschliisse, Lok-
schuppen mit moderner Schotterbett-Gelenkdreh-
scheibe usw.®

Nach endgiiltigem Abschluff der Planungsarbei-
ten und Aulstellung der erforderlichen Tischplatte
(7,40 m Linge und 170 m Breite) konnte Mitte
Januar 1952 mit dem Bau der Ausstellungs-Anlage
begonnen werden.

.Studwestfunk” bei der Reportage. Links: Vor-
sitzender des MECF, Herr Obering. K. Bachert

Nach monatelanger und intensiver Arbeit unse-
rer Clubmitglieder war Ende Oktober 1952 dic
Anlage soweit fertiggestellt, das mit der Inbe-
triebnahme und den planmidfligen Versuchsfahrten
begonnen werden Konnte, Aulgetretence Kurz-
schltisse mubten noch bheseitigt, Kabel verlegt,
Signal-Baken, Kkm-Steine und Signalfernsprech-
hduschen erstellt werden. Hecken und Biume
waren an der richtigen Stelle zu ,pllanzen® und
der ,Eisenbahner-Schrebergarten® anzulegen usw.

Dann kam das grefie Reinemachen des Ausstel-
lungsraumes und  dessen  Ausschimfickung,  die
~Schienen- und Weichenreiniger® waren tiichtig
bei der Arbeit. wihrend die Loks, das rollende
Material. die vielen Vor-, Haupt- umd Sperrsig-
nale und die dazugehirigen Weichen sich einer
letzten Uberpritfung unterzichen mulliten. Die
mLampenreiniger® kontrollierten ihre nahezu 100
Limpchen und wechselten delekl gewordene ord-
nungsgemild aus,

Dann war es endlich soweit.

Lokfihrer, Stellwerksheamte, Fahrdienstleiter
und Res.-Personal — teils in einer Person ver-
einigt — fieberten vor Aulregung, ob sich ange-
sichts der Herren Vertreter der Deutschen Bun-
deshahn der Betrieb wohl planmidBig abwickeln
wiirde, In der Tat. es wickelte sich alles pro-
grammgemifl ab (denn die Clubmitglieder Ernst,
Horlacher und Jaeger hatten zuvor eilrig ge-

Giiterziige fuhren ein und aus. wurden {ber
den Ablaufberg gedriickt und zerlegt, um in den
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Entkupplungsschiene

Richtungsgleisen zu neuwen Giilerziigen zusammen-
gestellt zu werden. Die kleinen Rangierloks waren
emsig bei der Arbeit, und die ,Entkuppler* hat-
ten alle Ilinde voll zu tan. Vom Dienst zuriick-
kehrende Loks wurden mit Wasser versorgt, ent-
schlackt, bekohlt und hesandet, um nach Belah-
ren der seibsterbauten Schotterbett-Gelenk-Dreh-
scheibe mit mechanischer Verriegelung — Bauart
Jaeger — im Lokschuppen abgestellt zu werden
oder einen neuen Zug zu iihernelimen. Waggons
wurden vor der groflen und modernen Eilgiiter-
halle zur Entladung abgestellt, andere wieder
nach erfolgier Beladung durch eine Rangierlok
abgeholt und in die Richtungsgleise gedriickt.
Ein grofier Giiterzug — beladen mit sdmtlichen

Volkswagen-Modellen — sowie ein ESSO-Tank-
wagenzug — bestehend aus 2- und 4-achsigen
Tankwagen — erregten das lebhafteste lnteresse

der Besucher.

Eine Leig-Einheit versah mit erhhtem Tempo
ihren D.enst, Maschinen wurden auf der Dreh-
scheibe gedrehit und aunsgewechselt, der Hilfszug
riickte zu einer Entgleisung einer Lok aus, Heifi-
laufer wurden zur Reparatur in die Wagenwerk-
stitte verbracht und vicles andere mehr.

Etwa 100 Giterwagen aller Baumuster und
Gattungen wie O-, G- und S-Wagen, Kranwagen
und Tieflader erméglichten die Zusammenstellung
der verschiedenartigsten Giiterziige zu allen mog-
lichen Zwecken.

Wiahrend all dieser , Mandver® verkehrten aul
der 2-gleisigen Hauptstrecke, die rings um den
Giiterhahnho! fihrte, der ,Rheingold® F 163 ab-
wechselnd mit den Giiterziigen sowie der rote

Der Streckenplan im Mafistab 1:45

Auf der7,40x1,70 m groBen Anlage ist eine zweigleisige
Strecke montiert, welche den Rangierbahnhof mit zwei
Einfahr- und 3 Ausfahrgieisen einschlieBi. Eines davon ist
als Kehrschleife ausgebildet. Ein Eilgiiterbahnhof, ein
Bahnbetriebswerk sowie einige Privatgleisanschliisse run-
den das Gesamibild ab.

Der Rangierbahnhof in Durchgangsform teilt sich in
nachstehende Gleisgruppen auf:

a) Einfahrgruppen mit Packwagen- und Lokfahrgleis

b) Ausfahrgruppe mit Umfahrgleis

c) Ablaufberg (Eselsriicken) mit Umfahrgleis

d) Richtungsgruppe mit Ubergabegleis fiir den Eilgiter-

bahnhof, Schadwagen- und Umfahrgleis,

Der kilgiiterbahnhot — ebenfalls in Durchgangsform —
besitzt ein Uberholungsgleis, ein Rampen-, ein Hallen-
und ein Bereltstellungsgleis.

Das Bahnbetriebswerk ist von beiden Bahnhéfen aus
von den einriickenden Loks auf kiirzestem Weg zu errei-
chen und liegt zentral vor dem Ablaufberg. Eine Dreh-
scheibe Ubernimmt das Wenden der Loks. Neben dem
Einfahr- und Restaurierungsgleis sind je ein Ausfahr-,
Kohlenwagen- sowie Hilfszuggleis —von jeder Seite be-
fahrbar — angeordnet. Lok-Wasserkrane, Schlackensumpf,
Bekohlungsanlage mit feststehenden Hochbunkern und
eine moderne Besandungsanlage gehoren zur weiteren
Ausstatiung.

Die Privat-Anschliisse fiihren zu einem ESSO-Grof-
tanklager und zu einem Lagerplatz einer Kohlenhandels-
gesellschaft.

Die einzelnen Gleis- und Gleisgruppenléngen, sowie
die aufs &uBerste beschrankte Anzahl der Gleise sind
einerseits durch die gegebene Flache und andererseits
durch die Marklin-Gleisradien bestimmi. Trotz dieser klei-
nen Mangel ist es moéglich, alle Vorgénge, die sich auf
einem Rangierbahnhof abspielen, vorbildgetreu wieder-
zugeben,



FleiBige Hande bei der Arbeit — damit alles
noch rechtzeitig fertig wird

Einige Mitglieder
des MEC Freiburg beim Anlagenbau
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Triebwagenzug ,Rheinblitz.* Den Hohepunkt der
Vorlithrung bildete schlieflich die ,Nachtstim-
mung® der Ausstellungsanlage, Die vielen decent
beleuchteten Betriebsgebdude, die in grofler Zahl
vorhandenen in rot, griin und orange leuchten-
den Signallaternen der Vor- und Hauptsignale,
die Unmenge von beleuchteten Weichenlaternen,
die vielen zwischen den Rangier- und Richtungs-
gleisen aulgestellten Bogenlampen der Fa. Voll-
mer und schlieflich die elektrisch beleuchteten
Stellpulte innerhalb der Stellwerke mit ihren
winzig kieinen roten und grinen Lampchen ver-
schafften unseren Giisten und Besuchern die Illu-
sion einer scheinharen Wirklichkeit, ..

Nach Beendigung der Vorlithrung — die nahezu
1 Stunde in Anspruch nahm — sprach der Vor-
stand des Eisenbahnbetriebsamtes Freiburg, Herr
Vizepriisident Krallt, seine hochste Anerkennung
[iir das Gesehene aus. (Alle die namhaften Her-

ren zu benennen, wiirde im Rahmen dieses Berich-
tes zu weit flihren,) Der Erfolg war aul jeden
Fall 1009 ig. zumal sich auch die Presse und der
Rundfunk einschalteten.

Zusammenflassend kann gesagt werden. daf’ die
Ausstellung in dieser spezielien Art ein 3-Tacher
Erfolg war und zwar

einmal fiir den Club selbst:

zweitens hatte sie fir die Deutsche Bundes-
deshahn eine nicht zu unterschitzende wer-
bhende Bedeutung und

schlieBlich haben wir den Beweis erbracht.
dafl aus dem heutigen Industrie-Material, ver-
bunden mit Selbstbau-Erzeugnissen, bei fach-

kundiger Planung Anlagen erbaut werden
kénnen. die das Héchstmafl an Modelltreue
erreichen. Ba.

TO RA UTO M ATl K fur Rechteck - Lokschuppen

von Ing. H. Hesse

Es ist schén und gut, wenn unsere Loks
nach ,Dienslende” wie im GrofBen in einem
Schuppen vor den Unbilden der Witlerung

in unserem Falle vor dem Staubwedel der
sorgenden Modellbahnerehefran — geschiitzl
sind, Bei meinem Schiebebiithnen-Lokschup-
pen werden die Tore durch einen Molor ge-
offnet und geschlossen. Wenn dies auch beim
GroBbelrieb nicht der Fall ist, so wirkl es
doch immer reizvoll, wenn sich zu Beginn
einer Vorfihrung erst einmal die Tore
wie von Geislerhand gelenkt — 6ffnen und
eine Lok nach der anderen iber die Schiebe-
bithne auf die Anlage [ahrt, oder zum Schlul}
die Schuppentore sich wieder aulomalisch
schlieBen.

Aufgrund meiner Konstruktion braucht sich der
Motor — wie Sie nech verstehen werden — nur
in einer Richtung zu drehen: eine Umschaltung
oder Umpolung eriibrigt sich deshalb.

Als erstes fertigen wir uns aus U-Profilen einen
Rahmen it den Torpfosten, den wir her den
Torélfnungen mit Fenstern aus Zellon und mit
Standnummern fiir die Loks versehen Kénnen. Die
die Breite 300

Héhe hetrdgt ca. 85 mm, mm,

Abb. 1
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Die Pfosten werden unien rechtwinklig umgebo-
gen und spiter aul die Grundplatte geschraubt,
Dann sind die Torfliigel aus Weill- oder Messing-
blech anzufertigen (ca. 65 mm hoch und 26 mm
breit). Zur Weliblech- oder Bretterimitation rit-
zen wir die Bleche mit einer Reifinadel und léten
ringsum einen 1 mm breiten Blechstreifen. ebenso
eine Querstrebe, damit unsere Tore etwas pla-
stisch aussehen.

Aus 2mm breiten Messingstreifen machen wir
uns jetzt die Torbinder, die wir spiter an die
Torfliigel anléten. Die zugehdrigen Torangeln
stellen wir aus 1 mm Messingdraht her und 1éten
sie an die Torpfosten an, Es empfiehlt sich, bei
dieser Arbeit den Rahmen mit den Torpfosten
auf ein Brettchen zu legen. Jeder Torfliigel wird
genau eingepaBt und alsdann werden die Tor-
biander angeldtet. Ist diese Arbeit getan, so
kinnen wir unseren Rahmen mit den Torpfosten
auf dem Grundbrett festschrauben, doch stiitzen
wir ihn zur Sicherheit noch mii einigen Streben
aus 1.5 mm Messingdraht ab, wie Abb. 3 zeigt.

Als ndchste Arbeit sind die Hebelarme aus 1 mm
Messingdraht zu biegen und an die Torfliigel an-
zuldten (Abh, 1 u. 2): sie miissen sich ohne gegen-
seitige Beriihrung aneinander vorbeibewegen las-
sen. Die linken (und danach die rechten) Tor-
fliigel werden mit je einem Gestinge aus U-
Profilen 2x2x2mm verbunden. Somit sind sie

Abb. 2




A Abb. 3 Lagerbock mit Welle, Kurbelarme u. Hebelarme
Abb. 4 Zeichnung im Mafistab 1: 1 fiir HO.

untereinander gekuppelt und wir kénnen nunmehr
iberpriifen, ob sich alle Tore gleichmafiig 6ffnen
und schilefen. Kleine Ungenauigke.ten sind du.ch
Biegen der Hebelarme auszugleichen,

Skizze 4 und Abb. 5 zeigen den Lagerblock
mit der Welle und die beiden Kurbelarme, die wir
nunmehr anzufertigen haben. Der Lagerblock
wird aus 2-mm-Messinghlech laut Skizze gebaut
und trigt die waagrechte Welle, die zum An-
triebsmotor fiihrt (mit einem Schneckengetriebe
1:20) und die senkrechte Welle mit den beiden
Kurbelarmen, Der untere Kurbelarm hat eine
Linge von 17 mm, der obere eine Léange von
34 mm, gemessen von Mitte zu Mitte Bohrung.
Zur Montage der Torautomatik gehen wir nun
wie lolgt vor: 7

Wir befestigen zunidchst den unteren Kurbel-
arm. der eine 13 mm lange M2-Schraube mit
Kontermutter erhilt, an der senkrechten Welle.

‘ Py D)
——F =

4
Unferer Kurbelarm Oberer Kurbelarm
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60
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Das vielgefragte Buch iiber die Linderbahnloks

ist zur Zeit in Vorbereitung und wird zum Jahresende erscheinen. Von weiteren Anfragen und
Bestellungen bitten wir Abstand zu nehmen. Erscheinungstermin wird rechtzeitig bekanntgegeben !

Sodann  bringen wir den Kurbelarm in seine
dullerste Stellung rechts (vom Schuppeninnern
gesehen).  so  daB imtliche linken Tor-

iliigel geschlossen sind. Eine Schubstange aus
2x2x2 mm-U- Profil wird an dem letzten Hebelarm
des linken Torfliigels drehbar befestigt, Drehen
wir jetzt die senkrechte Welle mt der Hand, so
werden sich die linken Torfitigel 6ffnen und wie-
der schlieBen. Geht dies einwandfrei vor sich, so
wird der zweite Kurbelarm mittels zweier Konter-
muttern aufgesetzt, nachdem er ebenfalls einen
Kurbelzapfen aus einer 2-mm-Schraube erhalten
hat. Nun fertigen wir eine zweite Schubstange an.
die aber an dem Hebelarm des zwelten Torfli-
reift. Dies ist Konstruktionshedingt, weil
beiden Schubstangen die gleiche Linge haben
n. Drehen wir nun unsere senkrechte Welle
wieder von Hand., so werden sich alle 10 Torfli-
gel 6ffnen. schlieBen, wieder 6ffnen usf. Wer
geschafft hat. wird nun auch verstehe warum
der Motor die Tormechanik nur in einer
Richtung zu laufen bhraucht.

Damit die Gestdnge sich im Betrieb nicht von
den Hebelarmen lésen, werden an deren Enden

kleine Blechplittchen aufgelétet. Zum  Schluf
wird noch eine Welle mit einem S:hneckenge-
triebe 1:30 zum Antriebsmotor gefiihrt und unsere
Torautomatic kenn dann dem Betrieb {ibergeben
werden.

Wer ganz hundertprozentig bauen will, kann
aoch eine Endausschaltung fir die Torautomatik
einbauen, so dafl die Tore selbsttitig in fhren
Endstellungen stehen bleiben, Ich habe hierauf
bei meinem Modell zundchst ve htet, um den
ganzen Mechanismus nicht allzu sehr zu kompli-
zleren,

ANMEBRKUNG DER REDAKTION: So interessant
die geschilderte Automatik auch ist, so hat sie
nur den einen Schinheitsiehler, daBl sich eben
itliche  Tore auif einmal Giinen und nicht
einzeln je nach Bedari oder Belieben. Herrn H.
geniigte alierdings d ese Anordnung, wie sie sicher
auch aui manch einer Aussteliung orfiihranlage
am Platze sein diirfte. Fiir den Fall, dal jedoch
das Ufinen und Schliefien jedes einzelnen Tores
erwiinscht ist, mull man sich schon eine andere
Konstruktion ausdenken.

Abb. 5, Totalansicht — Tormechanik und Antrieb (In Verbindung mit Schiebeblihnenantrieb)
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