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Nun ist es wieder an
der Zeit, daB die Gar-
tenbahnbesitzer ihre
Strecke restaurieren,
Diese Liebhaberei
weist auch in Deutsch-
land einige Anhinger

auf.

aut der Freiland Spur 0-Anlage
des Herrn A. Malsch, Vormholz
uber Witlen

Kleine Ursache — grofle Wirkung: Der Vogeldreck - !

Die Geschichte jener Kridhe, die mit dem Ein-
satz ihres Lebens dieser Tage den Bahnverkehr
auf der Hauptstrecke zwischen Stuttgart und Ulm
griindlich aus dem Gleis brachte, verlangt danach,
von Anfang bis zu Ende erzahlt zu werden. Denn
so etwas kommt nicht alle Tage vor. Der Vogel
setzte sich frilhmorgens gegen sleben Uhr am
Schienenstrang zwischen Plochingen und Reichen-
bach-Fils auf einen Isolator der elektrischen Ober-
leitung und verursachte Kurzschlu, in dem er -
etwas lallen lief. Zwischen Fahrdraht mit 15000 V
und Haltedraht im Isolator zuckte ein greller
Lichtboge Haltedraht war im Nu ver-
brannt. di tot. FEin zwei Meter langer
Verbindungsbiigel schmolz und hing herab. Der
Lokomotivithrer des wenige Minuten spiter
nahenden Schnellzuges D 408 Dortmund—Miinechen
bemerkte in letzter Sekunde den hingenden Draht.
Er versuchte, die Stromabnehmer seiner Maschine
einzuziehen. Zu spit. Der rasende D-Zug zerrif§
das Netz der Oberleitung auf einer Strecke von

186

Drahtenden zertriiommerten mehrere
Abteilfenster. Sechs Reisende wurden durch Glas-
splitter leicht verletzt. Die Lokomotive hatte
Schaden genommen und mufite an Ort und Stelle
ausgewechselt werden, Erst anderthalb Stunden
spiter konnte der Zug weiterfahren. Bis zur Mit-
tagszeit gegen 13 Uhr war das Gleis blockiert und
der senbahnverkehr in beiden Richtungen auf
da Nachbargleis beschrdnkt. Bahnbeamte, die
Uberreste von Kridhe und Isolator fanden, rekon-
struierten spiiter das ,Delikt* des Vogels. D
Bahnbetriebsamt in Efflingen will der Nachwelt
den seltsamen Vorfall mit Beweismitteln iiber-
liefern und beabsichtigt, die Krihe ausstopfen zu
lassen. Gewill, der Vogel mit der geringfigigen
Ursache eines folgenschweren Zwischenfalls hat
Andenken- und Seltenheitswert: Eine beschidigte
Lokomotive, sechs Fahrgidste mit Schnittwunden,
mehrere tausend Mark Sachschaden und sechs
Stunden gestorter Eisenbahnverkehr sind Kkeine
Kleinigkeiten - wegen solch einer , Kleinigkeit*!

400 Metern,




Die Behandlung von isldndischem Moos

Aufgrund unserer Frage in Hefl 15/1V
schickle uns ein spanischer Miba-Leser, Sr. G.
de Gouberville, dessen wundervolles Schnee-
Stimmungsbild wir auf der Riickseile von
Heft 1/V bewundern konnten, folgende Ge-
brauchsanweisung:

1. Aulfrischung von hem Moos:
Man tauche das Moos in lauwarmes Wasser,
damit es wieder aufschwillt, I 1e Mengen
konnen in einem Topf, grofie in einem Eimer
behandell werden,

2. Reinigung: Wasser ablroplen lassen, da-
nach das Moos leichl auspressen, Tannen-
nadeln u, dgl. enlfernen. Grobfaseriges Moos
soll fiir kleine Spurweilen nicht verwendel
werden, da es schlecht wirkl. Es kommen
also nur die feinen Biischelchen in Frage, Es

wire nalirlich ein Unding, das Moos nun
wieder Irocknen zu lassen, daher den nich-
slen Arbeilsgang schon vorbereiten.

3. Priiparieren: Man lauche das Moos in
eine Losung aus Y+ Teil Glyzerin und *:
Teilen Wasser, Darin sind die einzelnen DBii-
schelchen sorgfillig und mil elwas Geliihl zu
Lknelen® (eine gute Frauenarbeit!), damil das
Glyzerin in samlliche Fasern dringl. Dieses

sorgl nidmlich dafir, dall das islindische
Moos geschmeidig und schwammig Dbleibl

una nicht mehr ausdorrl. Ein Liler unserer
angeselzlen Mischung reicht sehr weit.

4, Fiirben: Da das islindische Moos in sei-
ner grau-grinlichen Farbe unser Auge nichlt
befriedigt und wir ja auch verschiedene
Griinlone erzielen wollen, bereilen wir uns
eine ziemlich dicke Farb-Mixtur aus Kinsl-

—r

Baumkinstler 1. Ranges
sind Frau und Herr Ellison aus
USA. Sie formen den Stamm und
die Verdstelungen aus Drahtl
wie wir es ebenfalls in Heft 1/l
schon beschrieben haben. Das
nebenstehende Musterexemplar
von Laubbaum t aus 40

einzelnen Moosbischelchen
Das bekannte ,Schieierkraut”
(beim Gértner erhaltlich) ergibt
A 3

wenn man
Dolden in einem gemeinsamen
Stamm zusammenfaBt (und ver.
leimt).




ler-Oelfarbe und Terpentin, In dicser Flissig-
keil wird das Moos gelirbl, Man imache je-
doch sicherbeilshalber crsl einige Versuche,
besonders hinsichllich des gewiinsehlen Farb-
lones, da gelrocknele Oellarben bekannllich
celwas heller und malt werden. Wenn man
sich tiber die richlige Iarbe cin noch hesse-
res Bild machen will, dann i1 man das
Versuchshiischelchen erst einmal cine Nachl
lrocknen, um dann evenluell die Farbmi-
schung zu andern. Nichls ist unschoner als
zu griune Biume!

Wenn der gewilnschle Farblon erzielt ist,
knele man — wie bereils schon einmul er-
wihnt — das islandische Moos in dieser Farb-
mischung. Nalirlich nicht gleich das ganze
Moos auf einmal hineinwerfen, sondern |
schelchenweise vorgehen und tuberflissige
Farbe auspressen. Wenn diec Farbe ange-
lrocknel isl, konnen Sie an die schone,
unterhallsame Arbeit der Baumgestaltung
herangehen. IHier heiBt es nur die Augen
auflzumachen und bei einem Erholungsspa-
ziergang Anrvegungen zu sammeln,

W. A. Gordinou de Gouberville, Madrid.

1chdem es schon rechl lange her ist, daly
wir iber die Biume aus islindisch Moos be-
richlet halien, wollen wir im Inleresse der
neuen Leser kurz das Wichligste hieriber
anhingen:

L Y Y Y YVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVY
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ist eine Baugrdfie,
in der sich schon
mancherlei  hesser
bauen lifit. Hier
gibt Herr G, Lange
aus Berlin ein paar
Kostproben seiner
Bastelkunst zum
Besten: Der Por-

Man suchl sich kleine Zweige mil mog-
lichsl vielen Verdslelungen, Wenn man vom
Sammlerpech lolal verfolgl werden sollle,
dann bohrl man eben ein paar I mm-Locher
in den ,Hauplstamm®, spilzl einige dinne
Zweigehen an und leimt sie mil Ulu-hart
oder Peligom S ein; es geniigl auch das Ein-
leimen von Drihlen. Beide Verfabren sind
von Vorleil, da die Biume umso schoner ge-
ralen, je mehr Verisltelungen vorhanden sind.
Unser . Baumslamm® wird nimlich nicht in
cinen Buschel islindisch Moos hineinge-
leiml, sondern umgekehrl: Auf jeden Ast sind
kleine, verschieden grofie Bischelchen mil-
tels der oben genannien Klebesloffe aufzulei-
men, Wie? — Ja, da kénnen wir Ihoen auch
keinen anderen Ral als unser spanischer
Modellbalinfreund geben: Man mul} eben die
Struklur einer jeden Bauwmarl sludieren, um
die Biume durch Form und Aussehen als
Birn- oder Aplelbaum oder Pappel zu cha-

raklerisieren. Diese Aufgabe ist nichl zu
schwer, da es ja lausendfach verschiedene
Biume gibl, sodalb auch danebengeralene

Schopfungen ihre Wirkung nichl verfehlen.
Im tbrigen werden Sie staunen. was fir
herrliche Bdume Ihre angeslammle holde
Weiblichkeil ferlig bringl! Aul jeden Fall
wirken Biume aus islindisch Moos am be-
sten, luftigsten und nalurgelreuesten.
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talkr
lich ,Kranfiihrer). Der ,.Brt-xlau'
nach Mibabaupldnen.
stationdr, In

der ,Talbot*,

Sie fragen - wir antworten

K. I, in R.

o o+« . Wie kann ich in den TRIX-Einheits-
personenwagen eine Beleuchtung anhringen,
nachdem eine solche anscheinend von Seiten der
Fabrik nicht vorgesehen warde . . . ?*

Wenn man TRIX- Pmmnmmngen mit einer Be-
leuchiung ausriisten will, bleibt nichts anders
iibrig, als an jedem Wagen zwel Schleifschuhe
anzubringen oder - was ja meistens mbglich ist -
die Beleuchtung mit durchgehenden Kabeln an
zwei riickwiirtige Anschlufklemmen des Lokten-
ders zu fithren.

. Q. in SL

... lch bin noch am Planen. Natiirlich
kommt nur Gleichstrom in Frage. Aber nun sagen
Sie mal ehrlich, was besser ist: Ein Trafo a la
Mdirklin mit nachgeschaltetem Gleichrichter, Pol-
wender efc., oder ein nicht regelbarer Trafo mit

n ist nach allen Seiten hin beweglich und hat eine komplette Innencinrichtung (einschliefi- )»
der Wasserkran und
Zweiachsige Wagen besitzen Dreipunktlagerung. Die Anlage ist {ibrigens nicht
den hohlausgeliithrten Gleishettungskirpern fist als gemeinsamer Rickleiter fiir die
Weichenmagnete und Beleuchtungen ein dicker Kupferdraht

das Lademafl entstanden

untergebracht.

VVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVVV®

nachgeschaltetem Gleichrichter und Widerstands-
regelung, oder wie wdir's mit einem Fleischmann-
Trafo, der alles — Regler, Umpoler, Sicherungen
und Kontrollampen — eingebaut hat, aber nur
& Fahrstufen aufweist? Mir kommt es vor allem
auf sachtes Anfahren und eine stufenlose
Regelung an . . . “

Der Mirklin-Trafo mit nachgeschaltetem Gleich-
richter und Polwender wiire schon gut, wenn die
erste Regelstule nicht gleich mit 6 Volt anfinge
und Sie nicht gerade aul sachtes Anfahren Wert
legten. Dieser Umstand wiirde die Einschaltung
eines zweiten Regelwiderstandes erforderlich
machen. damit Thre Gleichstrommotoren wenig-
stens zum Stillstand kommen. Der Fleischmann-
Trafo wird Ihpen in Anbetracht der 5 ziemlich
groben Fahrstufen sicher nicht zusagen. Wenn
Sie noch elne Weile warten, kinnen Sie sich das
neue TRIX-Fahrpult zulegen, das nicht nur eine
stufenlose Regelung ab 2 Volt aufweist, sondern
dariiber hinaus noch Kurzschlu8sicherung fiir
Wechsel- und Gleichstrom und den Ideal-Ein-
knopfregler ohne Umpoler.

189
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M. M. in M.

In Heft 1211V brachten Sie ein Priif-
gerfit mit Voltmeter. Kann man diese Schaltung
noch erweitern, und zwar mit Amperemefer
Summer und Kopfhﬂrer kombiniert . I

Das von uns behandelte Priifgerit kann in
dieser Form nicht als Amperemeter verwendei
werden., Es diirfte wohl auch kaum zweckmifig
sein, ein empfindliches Amperemeter mit Parallel-
widerstand usw. mit diesem Priifgerdt zu kombi-
nieren. Es ist verniinftiger, sich dann lieber ge-
trennte Prifgerite, also Strommesser, Summer
mit Kopfhdrer einzeln, herzustellen.

H. M. in K,

Wir haben vor einiger Zeit einen Club
gegrﬂnn‘et und sind im Begriff. eine Anlage zu
errichten (H0). Unter den Mitgliedern bestehen
nun bezilglich der Stromart verschiedene Mei-
nungen, Die einen sind fir Gleichstrom, die
andern fiir Wechselstrom (Zwellen’ereys]‘em) Es
wird behauptet, daf bei mehreren Stromkreisen
bei Gleichstrombetrieb Schwierighkeiten auftreten,
d. h. daf der Zug des duferen Kreises nicht in
den inneren einlaufen kinnte. Wir bitten um
Mitteilung, bei welcher Stromart nun die Vorteile
grifer sind, bei Gleich- oder Wechselstrom ? Des
weiteren: Welche Vorteile bestehen, wenn man
die  Lokomotiven mit  Permanentmotoren
ausrilstet ? “

Einesteils sind wir {iber Thre Fragen etwas
verwundert, nachdem wir nun schon seit Jahren
laufend auf die angeschnittenen Themen eingehen.
Aber da wir in TIhrem Fall gewissermalBen
eine ,,Schiedsrichterstellung® einnehmen sollen,
wollen wir nochmals kurz zusammenfassen:
Gleichstrom wie auch Wechselstrom haben beide
ihre Berechtigung. Wenn wir trotzdem schon vom
ersten Heft an den Gleichstrom zum Betrieb der
Loks empfehlen, dann geschieht dies deshalb,
well hierbel die Fernsteuerung der Maschinen,
d. h. deren Umschaltung auf Vorwirts- bzw. Rick-
wiirtsfahrt, durch einfaches Umpolen der Zu-
leltungen erfolgen kann. Voraussetzung dafiir ist
nur der Einbau von Permanentmagnet-Motoren
in die Loks oder - was heute als veraltet gilt -
von Selenzellen. Mirklin- und TRIX-Loks lassen
sich durch den Einbau von Biirkle-Magneten sehr
einfach auf Gleichstrom umstellen, abgesehen da-
von, dafi die kommenden TRIX-Loks (wie auch
die Fleischmann-Fahrzeuge) mit Perma-Motoren
versehen sind. Fir Selbstbau-Loks gibt es ja
ebenfalls eine Reihe von Permanent-Motoren.
Wihrend der hauptsichliche Vorteil des Gleich-
strombetriebs also bel dem eindeutigen und ruck-
losen Fahrtrichtungswechsel liegt, bendétigen alle
Wechselstrom-Loks eine Spannungstofischaltung
(wie bei Miérklin) oder eine Stromunterbrechungs-
schaltung (wie bisher bei TRIX), um den in der
Lok befindlichen Fahrtrichtungsschalter in Titig-
keit zu setzen. Man kann selbstverstindlich auch
beides kombinieren, also die Loks mit Wechsel-
strom laufen lassen und die Betdtigung des Um-
schalters in der Lok mit gepoltem Gleichstrom
vornehmen, Dieses Verfahren ist allerdings bis-
her noch recht wenig angewandt worden und
diirfte sich mehr fiir Spur 0 usw. eignen. Wir
michten [hnen daher diese abwegige Losung nicht
empfehlen, sondern eben den internationalen 12-

Volt-Gleichstrombetrieb. Wenn dieser auch im
allgemeinen vorteilhafter ist, so wollen wir einen
Schénheitsfehler (bel Verwendung von Perma-
Motoren) nicht verheimlichen: Bel automatischer
Zugbeeinflussung bleiben die Maschinen etwas
ruckartiger stehen, da die Kraltlinien den Anker
stirker abbremsen. Abhilfe: Anstatt pldtzlicher
Stromwegnahme eine allmidhliche durch verschie-
den bemessene Widerstinde,

Die in IThrem Club diskutierten Schwierigkeiten
diirften wohl auch weniger von der zur Geniige
bekannten Stromart herriihren, sondern von dem
in Aussicht genommenen Zweischienen-System.
Hier ist bei der Verlegung von Gleisdrelecken und
Kehrschleifen verschiedenes zu beachten, da
AuBien- und Innenschienen in diesem Fall wech-
seln. Es Ist hierbei allerdings glelchgiiltig, ob eine
solche Anlage mit Wechselstrom oder mit Gleich-
strom befahren wird.

Beziiglich einer Gleisverbindung von AuBlen-
Innenring .einer Anlage sehen wir beim Gleich-
strombetrieb keine Schwierigkeiten. Mit Hilfe der
in Heft 7 und 8/IV erdrterten Z-Schaltung ist es
ohne weiteres mdaglich, vom Innenring auf den
AuBenring hinfiber zu wechseln. (Beachten Sie das
Schaltschema auf Seite 275 Heft 8/1V).

W. B, in L.

... Ich michte meine Spur 0-Anlage auf
Zuwtzuqhefrmh umstellen, d. h. Zweizugbetrieh
auf einem Gleis! Vorhanden sind normale
Miirklingleise Spur 0 sowie Triebfahrzeuge mit
6Ger Schaltung. Die diesbeziiglichen Abhandlungen
in den Miba-Heften habe ich alle studiert, doch
beziehen sich diese durchwegs auf Spur H0.
Ich erlaube mir daher folgende Fragen:

1. Welches System wiirden Sie mir empfehlen ?

2. Welche Schalteinheiten (Trafo, Gleichrichter
usw.) sind erforderlich ?

3. Kann die 66er Schaltung unuemnder! zum

Umschalten beibehalten werden ? . .

Falls Sie ohne Oberleitung fahren wollen,
kommt wohl nur die Z-Schaltung in Frage, wie
wir sle neuerdings wieder in den Heften 4, 7 und
8 des Bandes IV beschrieben haben. Wenn wir
auch in unsern Abhandlungen das Gleichstrom-
system zugrunde gelegt haben., so dndert sich je-
doch auch bei Wechselstrombetrieb nichts an der
Schaltung. Sie konnen Ihre Blockschaltung nach
unsern 0. a. Schaltschemen durchfiihren, mit dem
Unterschied, dal an Stelle des Gleichrichters als
Stromquelle der Transformator tritt und der Um-
polschalter entfdllt. Eventuell ist fiir die 66er
Schaltung noch ein Unterbrecherschalter vorzu-
sehen.

Wenn Sie jedoch die 66er Schaltung aushauen
und mit Gleichstrom fahren wollen, bhenbtigen
Sie als Stromquelle je Zug einen Trafo (ca. 40
VA) mit 24 Volt Sekundidrspannung, einen SAF-
Gleichrichter in Briickenschaltung B 40/32-2P
(Plattengrifie 62x62) und einen doppelpoligen Um-
schalter als Umpoler. Damit der Lok-Motor aut
das Umpolen reagiert, ist der Einbau von Selen-
zellen in Briickenschaltung erforderlich, wie dies
z. B. in Heft 9/IT1 S. 306 Abb. 2 beschrieben isi
(Plattengrifie 42x42).

Wie schon Im ersten Abschnitt erwdhnt, kann
der Zweizug-Blockbetrieb ohne weiteres auch mit
der 66er Schaltung durchgefiihrt werden.

I Heft # ist in der letzten

Maiwoche beim Hadndler! I
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Abb. 1. Die kleine Lokstation von Neustadt-Siid (Weinstrafie)

Lokbildarchiv Bellingrodt
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Eine Lokbehandlungsanlage umfalit
bekanntlich die Bekohlungs-. Aus-

schlack-, Besandungs- und Wasserver-
sorgungsanlagen, sowie einige weilere
Einrichtungen, die aber fir den Mo-
dellbahner in der Regel weniger zur
Nachbildung geeignet sind (z. B. Aus-
blaseinrichlungen und Waschanlagen).
Die technische Ausfithrung der Lok-
behandlungsanlagen ist je nach Grobe
des Bws verschieden und wir haben im
Laufe der Jahre allerlei Moglichkeiten
und Bauzeichnungen vorgefuhrt. Aber
vielleicht wird es gul sein, einmal auf-
zuzeigen, wie die Bws der verschiede-
nen GroBenklassen bei der Modellbahn
aussehen sollen bezw. aussehen konnen

und was sie alles umfassen. Heute
machen wir den Anfang mil einer

Nebenbahn-Kleinbekohlungsanlage, wie
sie nicht nur beim Vorbild in Mengen
zu finden ist, sondern auch — mit we-
nig Aufwand gefertigl — in allzu vie-

len Fallen auf unsere Anlagen gehort.
Es ist niamlich auffallend, daly Kkleine
Lokschuppen zwar zur Geniige gebaul
werden, das Drum und Dran aber
durchwegs fehlt (trotz unserer slin-
digen Mahnungen, sich drauBlen mil
offenen Augen umzusehen).

Herr Bellingrodt hal eine solche
Lypische Nebenbahn-Lokstation einge-
fangen* und es fehlt nur noch der
kleine Kohlenbansen, um das ldyll zu
vervollstindigen (wie Sie es auf dem
Titelbild vorfinden). So einfach die
Lokstalion auch aussehen mag, so sind
dennoch samtliche Hauplbehandlungs-
anlagen vorhanden,

1. Fir dic Bekohlumng dient die
als  Sturzbiithne fungicrende Rampe
nebst kleinem Kohlenbansen. Die Koh-
len werden von der Rampe aus mitlels
Korben in die Tender der Loks gekippt.
Bei Lokomotiven mit seitiichen Ten-

191



