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Was bedeutet das..?

so stand hinterriicks auf dem Foto, das Herr
H. Hoyer aus Hamburg in Stade/Elbe von der dorti-
gen Hafenbahn machte. Tatsachlich, was soll dieses
,0" eigentlich heiBen? Etwa ,null” Geschwindig-
keitsbeschrankung, also ,keine” oder das Gegen-
teil ? Herr Dipl. Ing. Born, Minden, war
so liebenswiirdig, folgende Aufkla-
rung zu geben:
Die Bedeutung dieses Kennzeichens
lautet: ,Lauten und Pfeifen! Vor dem
Uberweg anhalten!” (In diesem Fall
hat der StraBenverkehr eben Vor-
fahrt!). Vor 1935 stand auf der Ge-
schwindigkeitsbeschrankungstafel K5
ausdriicklich 0 km”. Nach der jetzigen
Signalordnung ist es den Eisenbahn-
direktionen freigestellt, auf dem Kenn-
zeichen K5 die vorgeschriebene Ge-
schwindigkeitsbeschrankung nur zah-
lenm&Big— alsc ohne , km"
— zu benennen, bei Be-
darf also auch mit der Kennziffer ,0”. Die
Stelle, wo die Geschwindigkeit ,Null”
erreicht, d. h, gehalten werden soll, kann
durch die Eckentafel gekennzeichnet wer-
den. - Die gelbumrandeten Geschwindig-
keitsbeschrankungstafeln sowie die
schwarzgerénderten Eckentafeln enthielt
unsere farbige Beilage zu Heft 12/Il1.

[ RAL-Angaben

DM, Guﬁm&mmzeuge und -Wagen

Was das ,Make up“ fir eine schone
Frau, das ist der Iarbanslrich far Ihr
Modell. So schon sie (beide!) auch sein
mdagen, so  sehr konnen sie aber auch
durch einen falschen Farbansirich ver-
lieren! Ich meine heute noch nicht einmal
die Anslrichlechnik als solche, sondern die
richlige, zum jeweiligen Typ passende
IF'arbe (ich spreche von den Fahrzengmo-
dellen!). Wohl geben wir in der Regel die
Wagenfarbe an, doch _roltbraun®, ., blau®,
Jdunkelgran® usw, sind  bekanntlich ziem-
lich dehnbare  Begriffe. Bei der Bundes-
bahn istl man genauver und um zu verhin-
dern, dall jedes IFalhirzeug eine  Nuance®
anders lacklerl wird, hal man in Ssoge-
nannlen RAL-Zablen jede Farbe eindeulig
feslgelegl, Schen Sie sich einmal die gegen-
iiberliegende Tabelle an!

Sie werden sagen: ,Sehr schon und gul,
aber was niilzen mir schon diese Original-
Farblonnummern? Die kann ich ja schliefi-
lich nicht aul meine winzigen Modelle klei-
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stern!® — Sie haben leilweise rechl! Wenn
IThnen auch die Original-Farben selbst
nichls niilzen, so wissen Sie jelzt wenig-
sltens, in welchen RAL-Farben die verschie-
denen Triebfahrzeuge und Wagen zu slrei-
chen sind. Wohl konnen Sie mil den RAL-
Farben selbsl mnichis anfangen, aber mit
den RAL-Nummern! Die Firma Gibelein,
Griesbach/Rollal, fir die wir also heule
im Inleresse unserer Sache ziemlich Rekla-
me machen missen, hal sich die Arbeit
gemachl, die verschiedenen RAL-Farblone
durch enlsprechende Nilro-Malllacke und
Plakalarben zu erselzen, sodaly Sie hei der
Beslellung nur die gewinschle RAL-Farb-
nummer und die Farbsorle anzugeben brau-
chen. Wenn die Firma Gibelein den Nitro-
Speziallack la (Maltlack) sowie Plakalarben
hierfiir auserkoren hal, so kionnen wir die-
sen  Schritt nur  gulheiBen. Obwohl viel-
leicht aberflassig, wollen wir die  beiden
Malmiltel doch nochmals Kkurz charak-
lerisieren:




Lyl

Fahrzeug-Gattung

Untergestell Seitenwéande auBen

Dach

Zierleiste
Absetzstreifen

Bemerkungen

Regelausfiihrung f. Dampfloks

Tafaay e b e s
Ellok: E10 [E 18 | E19/

Ellok:E44 |E61 [E63 /E94 . .
Diesel-Lok V 36 208

Schienenbus VT 95 901

Fliegend. Hamburger u. KéIner

Schnelltriebwagen mit altem
Anstrich

Triebwagen-LEIG VT 699 . . .

Triebwagen (wie VT 70 923) .
Triebwagen (wie VT 75913)

Personenzug-, Eilzug-, D-Zug-
wagen, sowie Reisezug-
Gepackwagen

F-Zugwagen, Rheingoldzug u.
Doppelstockwagen . .

Wagen der Deutschen Schiaf-
wagen-Gesellschaft x

Wagen der Internationalen
Schlafwagen-Gesellschaft
Personenwagen Ci 33 . . . .

Gedeckte Giiterwagen (G.V.K.)
Offene Wagen mit Kastenauf-
bau (O, R, X
Bei Stahlkasten d, O- -Wagen .
Offene Wagen ohne Kasten-
aufbau (S, H, BT)
Tieflade-Wagen
Schotterwagen . .
Kilhlwagen
Kesselwagen . .
S‘laubbehalterwagen
Kranwagen

Kessel und alle Teile oberhalb des Umlaufes einschl. Fihrerhaus und Zylinderbekleidung: schwarz RAL9005;
Rahmen, Radsadtze und Ubrige Teile unterhalb des Umlaufes:

RAL 7023. Zugbander am Langkessel der ,Rei

Wie bei Dampflok, oberhalb des Umlaufes:

Schwarz RAL 9005 Blau RAL 5011
Schwarz RAL %005 Griin RAL 6007
Schwarz RAL 9005 Weinrot RAL 3004
Grau RAL 7021 Weinrot RAL 3004
Schwarz RAL %005 Oberteil
Elfenbein RAL 1001
Unterteil
| Violett RAL 4000
Schwarz RAL 9005 Weinrot RAL 3004
Schwarz RAL 9005 Weinrot RAL 3004
Schwarz RAL 9005 Unten RAL 3004
Oben RAL 1001
Schwarz RAL 9005 Griin RAL 6007
Schwarz RAL %005 Blau RAL 5011
Schwarz RAL 9005 Weinrot RAL 3004
dunkles ultra-
Schwarz RAL 9005 marinblau
Schwarz RAL 9005 Unten RAL 3004
Oben RAL 9003
Schwarz RAL 9005 Braun RAL 8012
Schwarz RAL %005 Braun RAL 8012
Schwarz RAL 9005 Schwarz RAL %005
Schwarz RAL 9005
Schwarz RAL 9005
Schwarz RAL 9005 Braun RAL 8012
Schwarz RAL 9005 Weit RAL 9002
Schwarz RAL 9005
Schwarz RAL 9005
Schwarz RAL 9005

ALU RAL 9006
ALU RAL 9006

ALU RAL 9006
Grau RAL 7023

Schwarz RAL 9005
ALU RAL 9006

ALU RAL 9006
ALU RAL 9006

ALU RAL 9006
ALU RAL 9006
ALU RAL 9006

ALU RAL 9006
ALU RAL 9006

ALU RAL 9006

ALU RAL 9006

rot RAL 3002

ALU RAL 9006
Ohne

ALU-Leiste
Gelb RAL 1002

Gelb RAL 1001

Elfenb. RAL 1001
Elfenb. RAL 1001

Gelb RAL 1002

Gelb RAL 1002
Elfenbein RAL 9003,

Beschriftung erfolgt jeweils entsprechend in schwarz RAL 9005 oder in weifl RAL 9002

Fiuhrerhaus innen: grau

isezug-Dampfloks” aus nichtrostendem Bandstahl ohne Anstrich
schwarz RAL 9005, unterhalb des Umlaufes: rot RAL 3002

Bei E10 als Zierleiste eine
Aluminium-Leiste

Oberhalb des Umlaufes:
RAL 9005
Unterh.d.Umlauf.:RAL 3002
Dachwdlbung rot RAL 3004

Schiirze grau RAL 7022
Anschriftenband a. Kasten
unten schwarz RAL 9005

Absetzstreifen ist auf
schwarz gesetzt

Langstrager oder Lang-
tré erscﬁur:e schwarz

RAL 9005, Firmenzeichen,
Anschriffen gelb RAL 1002

Beschriftung gelb RAL 1002
Oder auch Seitenwinde
nur RAL 3004 (weinrot)
Innenwénde grau RAL 7011
Kasteninnenseite ohne
Anstrich (Holzfarbe)

Kast. innen schwrz. RAL 9005
Kast. innen grau RAL 7011
Kessel grau RAL 7011
Behalter grau RAL 7011
Aufbaut.mittelgrauRAL7023



1. Niltro-Speziallack . Mall® ea. 1 Slunde
luftirocknend, besle Wellerbestandigkeit,
cinwandlreies Verlaufen der Farbe, gule
Hallfestigkeil, wasserfest und lichlechl,
Als Verdunnung: Verdinner NC 44,

. Plakatarben, Fabrikal Gimther Wagner

(Pelikan), welter-,wasch- und wischfesl,

Nichl vergilbend, mit hoher Haftfestigkeil.
Plaka-Farben konnen mit Wasser verdunnl
werden, sind nach dem Trocknen jedoch
nur noch mil Nilroverdinnung losbar, Bei
slarkem Wasserzusalz (also bei dinnem
Aufsirich) leidel das bindende Vermogen.
In solchen Iillen empfiehll sich das Hin-
zuliigen von Plaka-Grundier- und Malmittel
Nr. 281 bezw. von Plaka-Sprilz- und Binde-
mittel Nr, 275.

Nitro-Lacke und Plaka-Farben konnen
nicht mileinander vermischl werden.
Nach dem 7Trocknen kann aber bedenken-
los mil der einen Farbe die andere uber-
strichen werden. Oel- und fetthaltige Unler-
grimde sind in beiden Fillen vorher mit
Benzin, Trichlorithylen oder Telrachlor-
kohlenstoff zu entfetten,

Doch zuriick zu den RAL-Farbnummern!
Wenn wir schon beslrebl sind, unseren
Modellen ein wirklichkeilsgelreues Aussehen
zu geben, dann wollen wir uns auch an
die Originalfarben hallen. Wie schwer es
ist, so [Irei Schnauze den richligen Ton
zu erwischen, haben wir selbst auch schon
erlebt, Und wenn wir felsenfest davon
iiberzeugl waren und dann so urplolzlich
ein Gilerwagen aul einem Culemeyer am
Kobergerplatz vorbeirollte, haben wir uns
verdulzl angesehen und uns dber alles
mogliche gewundert, nur nicht iber unser

mangelndes  Farb-Erinnerungsvermogen. A
propos Vermogen!® Nachdem die Firma
Gibelein simlliche Farben in kleinsten
Mengen abgibl (s. Inserat), werden wir
nicht armer, wenn wir uns die haupl-

sichlichen Farben gleich einmal auf Lager
legen. Sie miissen nur darauf achten, dal}
die Verschlisse der Flaschchen stets lufl-
dicht abschliefen, also von Zeil zu Zeil
elwaige Kruslen beseitigen, damit die Farb-
mittel nicht auslrocknen. Beide sind vor
dem Gebravch gul wmzurithren,  WeWaW.

0000000000000 0000000000000 0000000000 A AR

¢ B das neue , Wundermittel"
"c.‘mem fir e Modellbahn

An und fir sich ist Cramolin bereits
seit etwa 25 Jahren in der Radio-Elektro-
industrie gebrduchlich und zwar zur Be-
seitigung wvon Ubergangs - Widerstinden
(durch Schmutz, wverbrannte Fettspuren,
Metalloxyden usw.)

Welchen Modellbahner hat z. B. nmoch
nicht das Funkenspriihen zwischen Kol-
lektor und Biirsten der Kleinmotoren ge-
stort, die , Elmsfeuer* zwischen Schiene
und Lokschleifer? Auf Kollektoren,
Schienen, Oberleilung, Stromabnehmern,
Relaiskontakten, samtlichen Schaltern,
an allen beweglichen stromfithrenden
Teilen bilden sich stérende Schichten,
die den Ubergangswiderstand der betref-
fenden Kontaktstelle stark erhdhen und
zu Stromuverlusten oder Stromstérung der
Kontaktstellen fithren. Hier = tritt nun
»Cramolin® in Tdtigkeit, Durch Abreiben
mit einem Cramolin-befeuchteten Lappen
werden diese Schichten leicht geldst und
der wurspriingliche, niedere Ubergangswi~
derstand wieder hergestellt. Dariiberhin-
aus wird durch Cramolin eine neuerliche
Oxydbildung erheblich wverzégert (falls
nicht, wie dies gelegentlich vorkommt, die

Stromabnehmer zu primitiv ausgefiihrt
sind, so daf tatsdchlich wahre , Feuerwer-
ke enstehen miissen). Cramolin ist fiir
jede Tourenzahl geeignet, garantiert frei
von Sduren, Alkalien und sonstigen schdd-
lichen Substanzen.

Die Cramolin - Behandlung hilt selbst-
verstindlich nicht ewig an, da ein Teil
allmdhlich verbraucht wird; sie muf in
gewissen Zeitabstinden wiederholt wer-
den. Es ist jedenfalls zu empfehlen, eher
zuviel mit Cramolin zu reinigen als zu
wenig, denn je grofer der Ubergangswi-
derstand, desto stérker wird das Kontakt-
feuer und umso nachhaltiger sind die Ver-
brennungserscheinungen. Auch fabrikneue
Teile sind sofort mit Cramolin zu behan-
deln; hauchdiinnes Eindélen geniigt schon.

Es ist das Verdienst der Firma Gaebe-
lein, Griesbach/ Rottal, uns auf dieses
wirklich -empfehlenswerter Pflege- und
Vorbeugemittel hingewiesen zu haben, so
dafi wir ihr den Alleinvertrieb fiir modell-
bahntechnische Bediirfnisse gonnen. (Cra-
molin wird ansonsten nur in grioferen
Mengen abgegeben, ein kleineres Flisch-
chen hilt bereits sehr lange vor). Siehe
heutiges Inserat.

Heft 6 ist in der ersten Mai-Woche beim Hiandler!
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Eine einfache
Gleichung ohne
Unbekannte

Bohlen-
Ubergang

Entkupplungsbiigel (EKB) in der
uiblichen Ausfithrung stoéren das Bild
eines Modellbahnhofes ungemein.
Beim groflen Vorbild gibt es solche
Dinger nicht und viele Bastler neh-
men sie eben mit resignierendem Ach-
selzucken als ein notwendiges Ubel
hin, auf das man bei einer wirk-
lichkeitsnahen Darstellung des Eisen-
bahnbetriebes nun mal nicht verzich-
ten kann - sogar nicht einmal beim
Vorhandensein vollautomatischer Loks,
da es ja mehr als genug Wagen
abzuhdngen gibt.

Wie ich nun so dariiber nach-
dachte, was fiir entsetzlich klobige
,Priigel”“ unsere Entkupplungsvorrich-
tungen beim Grofibetrieb darstellen
wiirden, stolperte ich iiber etwas und

Entkupplungs-
biigel

von
Dr. Paul Fehre

Liibeck

det fiel mir uff: In
sind doch die Ubergdnge aus Boh-
len und Schwellen fiir Personen und
Karren zu finden. Wie wdar's wenn
man die Entkupplungsschienen — als
Bohle getarnt — in diese Ubergdnge
hineinkombinieren wiirde? Sie wdren

jedem Bahnhof

verschwunden und das Bild des
Bahnhofes wird abwechslungsreicher
und wirklichkeitsgetreuer, also 3 Flie-
gen mit einer Klappe! Nein, sogar 4,
denn noch einen Vorteil hringt mein
Einfall:

Man braucht sich beim Gleisbau
noch gar keine Kopfzerbrechen zu
machen, ob und wo eine Entkupp-
lung vonnéten sein wird. Wenn Gleise
und Weichen montiert sind, wahit
man in aller Ruhe die Entkupplungs-
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Abb. 2. UnmaBstébliche Skiz-

—-Bohle_Blech

ze, aus welcher der Ein.

bau der ,Febo* (Fehre-
Bohlen)-Entkupplung eindeu-
tig hervorgeht.

Der von Iferrn Dr.

vorgesechene

Fehre
Seil-Antrieb
weiteres  durch

kann ohne

T Gummi zur Ddmpfung

: fz Grundplatte

/

cinen Magnetantrieb ersetzt

werden.

stellen aus und bringt die EKB ohne
Schwierigkeiten an. Auf die ,Masche
mit dem Vierkant und dem selbstge-
machten Rohr (siehe Zeichnung) bin
ich erst gekommen, als ich die Nase
gestrichen voll hatte mit dem 2-Stift-
System: als ich né&mlich merkte, dal
man frei aus der Schulter hercus
zwel Locher wohl sehr schnell und
tief, nicht aber parallel in die Grund-
platte bohren kann. Vierkant-Messing
gibt jedenfalls eine saubere Fiihrung,
die Schiene bleibt nicht auf dem hal-
ben Wege verklemmt hdngen und
dreht sich auch nicht, sodafl sie im-
mer wieder in ihr Bett sauber zu-
riickgleitet. Und das Wichtigste: Nur
ein Bohrloch ist nétigl Aber nun
Schluf mit der langen Vorrede und
hinein in die Details.

L

1y

, i

7 =
Abb. 3 w w

Links: Das fihrungssichere, vorteilhaltere Vier-
kantsystem des Herrn Dr. Fehre (mit
Befestigungs-Bodenplatte).

Rechts: Das Zwei- oder Mehrstift-System, das
mindestens 2 parallele Bohrungen in
der Grundplatte erfordert.

Abb. 4, Der Sitz der ,Bodenplatte auf dem

Vierkantrohr richtet sich nach der Stirke

der Grundplatte.

Licke Grundpialle  Betiungsharper Dunne Grundplalte

Rz 7

2
J

Q@
5 ) R\\{ R
/ s

\:éodcnplc;ﬂe Vierkantrohr

wr

== sl
Vierkanlrofy
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Vierkantrohr

Bodenplatte
vierkantmessing 3x 4 mm

Also, der Bahnhof ist fertig, die
Gleise sind montiert; dann sucht man
die Stellen fiir die Ubergénge und
EKB aus und bohrt dort mitten zwi-
schen den Schienen frei Lanze aus
der Schulter ein Loch von 7 mm
Durchmesser durch und durch zwecks
Aufnahme des Vierkant-Rohres. Zur
Serienherstellung dieses Rohres nimmt
man Nemec-Vierkant-Messing 3 x4 mm
(dessen Kanten leicht ,,gebrochen
d. h. abgerundet werden) und wickelt
drum herum einen Blechstreifen von
0,5 bis 0,8 mm Dicke (mit Hilfe von
Schraubstock und Hammer). Die En-
den werden iiberlappt und verlotet.
Breite des Streifens ca. 20—25 mm.
Das fertige Rohr wird saubergefeilt
und die ,,Gangigkeit' gepriift. Damit
das Fiihrungsrohr befestigt werden
kann, ist noch eine kleine Platte
(Abb. 3 lks.) notwendig. In ein Blech
(ca. 1525 mm groB) wird ein 3 mm-
Loch gebohrt, zu einer rechteckigen
Offnung ausgefeilt und das Vierkant-
rohr eingelotet. An welcher Stelle
geht aus Abb. 4 hervor; dies rich-
tet sich ndmlich nach der Dicke
Threr Anlagengrundplatte.

Nun greifen wir nochmals zu dem
bewulBten 34 mm Messingstab und
stigen ein ca. 5 cm langes Stiick ab.
Dann gilt es, dieses Stiickchen mit-
tenmang auf einem 6 mm breiten und
0,5 mm starken Messingstreifen in
Lange des geplanten Uberganges auf-
zuloten und zwar genau im senk-
rechten Winkel, um ein spdteres Ver-
kanten auszuschlieBen. Am besten ist
es, wenn die Kinder nun den Sitz-
platz auf SchoBl und Knien verlassen.
Unter atemloser Stille und mit dem



Ruf ,Kinder betet — Vater Ilotet!*
vollziehen Sie dann die entscheidende
Lotung des Tages. Nach Beseitigung
der Schweillperlen (aquf Ihrer Stirn)
geht es an die restlichen Arbeiten:

Loch
und

1. Das Vierkantrohr in das
der Grundplatte einpassen
von unten anschrauben.

2. Entkupplungsvierkant einstecken.

3. In Starke und Lédnge des 6 mm-
Messingstreifens Karton iiber die
Gleisschwellen und darauf die
Ubergangsbohlen kleber:. Auf dem
Messingstreifen liegen zwei Hél-
zer nebeneinander, zwischen den
Schienen somit insgesamt 4 Boh-
len. Jedoch darauf achten, daB
eine geniigend breite Spurrille
bestehen bleibt (mittels Rollver-
suche iiberpriifen).

4. Unser Vierkantstab erhé&lt noch
zwel Bohrungen: die obere zur
Aufnahme eines Stahldrahtstiik-
kes, um den Hub der Entkupp-
lungsbiihne auf ca. 6 mm zu be-
grenzen, in der unteren wird —
wenigstens bei mir — der Seil-
zug eingehdngt. Ich gebe dem
Seilzug bei den EKB den Vorzug
wegen des geringen Aufwandes
und der Gerduschlosigkeit
Selbstverstandlich  kann ohne
weiteres auch ein elektrischer
Antrieb angewendet werden. Die
Riickstellung der Entkupplungs-
bithne diirfte jedoch in jedem
Falle durch eine kleine Feder
erfolgen.

Voila! Das wdar’s! Sie werden doch
zugeben, dall das Ei des Columbus
gegen meinen Einfall geradezu eine
kiimmerliche Murmel war.

Abb. 5.

Nochmals die
kleinen

unauffilligen,
Selbstbau-H0-Anlage

witbergangsbhohlengetarnten®
des

Entkupplungen auf der netten
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