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Kurzbericht im Telegrammstil
(Ausfiihrlicher Bildbericht in Heft 5/1V)

Neue Bahnhofs- und Hiusermodelle in verbesserter Ausfiihrung mit gesprituten
plastischen Fenster- und  Tiireinsitzen. Schmucke Neuschéplungen. Kirche mit
Geldut und schwingender Glocke. Plastische Dicher und Tunnelportale. Hinter-
grundhiiuser, auch [ir TT passend.

H0-Weiche mit Streckenblockierung, schweizerische Ellok Fe 3/3, verbesserte
Radsitze,

Die verbesserte (ehem. Femo-)StraBlenbahn in HO0 mit automatischer Kupplung,
ferngesteuerter Entkupplungsvorrichtung, 7-poliger Motor.

Die Sensation fiéir Mirklinisten: Neue Modellgleise mit Punktkontakten, wver-
blitffende Wirkung als 2-Schienengleis, Radien 111 em und 121 em, 5 em Gleis-
abstand, Gleislinge 224 em. Winzige Welichenlaternen.

Eine kleine Rangierlok (Modell der BR 89) in gewohnter Qualitit zu nur
16.— DM! Schrittfahren mdglich! Die E 63 (mit Wechsellicht) zu nur 25.— DM,
Vollstindig neues Signalsortiment zu volkstiimlichen Preisen. Neue Oberleitung
mit Turmmasten und Querverbindungen.

Neue Haustypen in Baukastenform, kombinierter Bahnhof, Hochhaus mit _Neon-
réhren* (Plexiglas) und Schaufenstern, Wasserturm usw.

Neue Figurentypen und fertige Motive (Hihnerhof, Schwimmbad, Schmiede
u. dgl.), Schiifsmodelle, hollindische und schweizerische Trachtenfiguren, Besat-
zungstruppen usw.

AuBer der 2'C1’ noch neue D-Zugwagen (Rheingold-Typ) und Packwagen,
Neues Anschlufigerdt: Trafo und Fahrtregler getrennt, verbesserte Gleise.

demonstrierte  auf  einer HO0-Selbstbauanlage das sichere und wirklich ver-
bliiffende Funktionieren seiner HO0-Kupplung sowie seine Oberleitung. Aus-
fiihrlicheres {iber diese in mancherlei Hinsicht interessante Vorflihranlage im
nichsten Helt.

(Vertriebsfirma Kindler & Briel, Goppingen) Véllig neue Hiuserkollektion in
gewohnter Ausfiihrung, Bahnhof mit bestuhltem Terrassenkaffee, Industriege-
baude usw,

Die Sensation fir Trix-Freunde: Grundlegende Umstellung auf 12 V  Gleich-
strom, mneue Gleise! Ideales Fahrpult mit Ein-Knopfbedienung. Verbesserte
Lokmodelle, verschiedene interessante Wagenmodelle. Das Wichtigste: Kombi-
nationsmijglichkeiten (in jeder Hinsicht) mit Seitherigem! Niheres im niich-
sten [eft!

der Firma Braun, Waiblingen, nunmehr in H0! Neues Mehrzwecke-Relais Ffir
2 Stromkreise. Doppelte Verkehrsampel.

Oberleitungssortiment nicht erweitert, daflir neu: Gittermast-Bogenlampen, Fisch-
bauch-Trigerbriicken, Auffahrten, Telegrafenmaste, fernsteuerbarer Wasserkran,
Strafienlaternen.

(Die Aufzdhlung der Firmen erfolgte nach dem Alphabet und stellt Keinerlei
Wertskala darl)

Heft 5 mit Messebericht ist am 15. April bei Ihrem Hiindler!
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e ,,Streckenplane” sind - oh Schreck ! -
Bis auf vierhundert alle weg !
Ein Kritikaster macht ,,meck-meck'’
und fallt vor Eifer in den - Dreck !

Glosse iwd Erugh |

Im schweizerischen . Eisenbahn-Amaleur*

sland kirzlich tber unsere ,Streckenplan-
Broschiure” folgendes zu lesen (naltrlich
ohne meine Randbemerkungen):

..Nach dem Titel des Biichleins zu schliefien, kinnte
man leicht in Freude kommen (Juhu!) und sagen:
.,Endlich einmal Unterlagen fiir modellbaumikBige Gleis-
anlagen!" (Aaah!) Leider wihrt diese Freude nicht
lange (Qooh !, schon das Titelbild liBt ahnen (Hm!),
daf es den Verfassern herzlich wenig an der Modell-
miifiigkeit (lies Wirklichkeitstreue) lag. (Ping!) Wir
(Nanu? Unten steht doch ,.—We'?!) méchten vor-
wegnehmen: Kein einziger Gleisplan weist eine klare
Linienfithrung auf. wie es der Modellbauer wiinscht,
(Pfui Deibel!). Nicht einmal die Grundsitze einer
einwandfreien Bahnhofsanlage sind eingehalien (Nicht
zum Aushalten!); so weist z. B, kein Plan eine durch-
gehende Doppelspur auf (Doppelt und dreifach =zu-
geniht!), kein Bahnhof ..richtige** Durchfuhrgleise
ohne ablenkende Weichen (Da sollie man doch gleich
dreinfahren!y Die Miba-Streckenpliine ergehen sich
(Hui, wie ,,vornehm!**) in phantastischen , Figuren*
(Schadén . . ) mit moglichst vielen Kreisen. (Hab
ich dem Zeichner doch gesagt, er soll das verflixte
Dings, das Kurvenlineal, endlich weglegen!) Solche
Pline wurden in den Dlmlal;_eljnhrcn (Na ja! vor
19331 von den Spielwarenfabrikanten gratis mit jeder
Eisenbahn abgegeben (Se was mufi einem aber auch
vorher gesagt werden!) mit dem Zweck, daf jeder
Plan miglichst alle fabiizierten Artikel aufweist [Fabri-
sidis! Fabriziés!) Auf jede Seite mufi unbedingt eine
Kreuzung, ein hngldmder usw. hinein. (In der Zeitung
steht, sie sollen ,,raus*...!)] Abzweigungen auf offe.
ner Strecke sind an der Tauesm(lmmg (z. Zt. sehr
aktuell!), nur um viele Weichen verwenden zu kin-
nen. (,..zumiissen! ... verwenden zu miissen!)
Wir bedauern die ,.Entgleisung®* bei den Miba-Strek-
kenplinen umso mehr ‘Herzliches Beileid!) als wir
sonst von diesem Verlag in puncto Modellbau eher
verwihnt worden waren. (Njet! - Veto!) Wieso dl(‘sf‘
unvorteilhafte Wendung zum Kitschiven?* —
(EjA! Das frage ich auch! AI.m dieser letzte Fllm
.Der Schuf nach hinten** . . .! Sowas Kitschiges!)

We-WauWau.

Das sl aul Ehr und Gewissen!
kein von uns beslelller neumodischer Rekla-
melrick, mein lieber Herr T, in Z.! Ob —
We dann , Welli* heiflen koénnte, laBt sich
dritben beslimml leichler feslstellen, aber
ich glaube dies kaum, weil ich den Redak-
leur des EA als Berufskollegen und Fach-
mann  zu  sehr  schalze,  Schilzungsweise
diirfte es sich hier um einen nolorischen
Besserwisser handeln, der in sciner Ueber-
heblichkeit (oder Verbohrtheit?, noch nicht
einmal merkl, daff er aul diesem glallen
darkell in licherlichster Weise ausgerulschl
ist (wie Sie gleich sehen werden.)

Kein einziger Slreckenplan ist also rich-
lig? — Ei, ei, ei! Und dabei haben wir

alle Gleisplane des Kapilels , Bahnhofsgleis-
plane” nahezu ,strichwortlich® von Prof.
Blum iibernommen, wihrend [ar 8004 der
ibrigen  Bahnhofspline alle  mdglichen
authenlischen Unterlagen zur Verfigung
slanden, von denen wir gerade die elwas
absonderlichen herausgesuchl haben: der
Resl bestehl aus unproblematischen Aller-
\\L]lsluaungcu oder aus auslindischen Vor-
schligen, die unverindert ubernommen wur-
den, Es istl wirklich schade, dall Prof,
Blum, die deulsche Korypbie auf dem
Gebiet der Gleisplanung, bereits die ungasl-
lichen Gelilde dieses Erdballs verlassen
hat, sonst hiille er sich beslimmt sofort
—- lief zerknirschl — pensionieren lassen

und Herrn We an seine Stelle | berufen!
Es steht nalirli jedem frei, dem MIBA-
Verlag alle moglichen Schandlalen zuzu-
trauen, aber fir zu dumm sollte man

uns nichlt hallen! Gerade, weil ich mil
solchen 1500/pigen Besserwissern rechnen
mufite, habe ich mich gesichert! Sicher-
heitshalber! Wohlweislich!

Schon das Tilelbild laBt
Hm! Ein Kriliker

ahnen ...!
mull bei der Beur-
leilung einer Publikalion unbedingl Sinn
und Zweck beriicksichligen. Genau so
wenig, wie er cine Eisenbahnleklire fir
Jungens nicht als ,mibglickles Lehrbueh®
ankreiden kann, genau so wenig kann er
unserer Streckenplan-Broschiire elwas
unlerschieben, was von vornherein garnicht
beabsichligt war und was su\\uhl aus

der Einleilung (fzlls man sie hal),
als auch aus vielen anderen ein-
wandfrei zu enlnehmen isl. Aus diesem
Grund nennt sich der Tilel auch ganz
schlicht Modellbahn-Sireckenpline® und
nicht , Vorbildgetreue Streckenplanung” o,

Titelbild
Ieh habe

dgl., was ubrigens ja eben im
symbolisch zum Ausdruck kommit.
bewubl jedes irgendwie irrefiithrende Deck-
blatt vermieden (was im Falle We aller-
dings nichls gentilzl hal!;

Wer sich  auch nur
unserem Melier auskennl,
aller schonen Prediglen von wirklichkeils
gelreuer Streckenplanung, Themabeschrin-
kung und dergleichen hochlrabenden ,Lehr-
sillzen® (von denen auch die Miba voll isl)
dem aberwiegenden Teil der Modellbahner
(im In- und Ausland!) ,das Hemd niher
ist als der Roc Das  heillt mil andern

cinigermalien in
welll, dall trotz

Worlen: Dall sie aul ihrem durchwegs
geringen Plalz [ahren und Belrieb
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Ins Hochgebirge versetzt fiihit sich der Besucher dieser groBen Spur 0-Anlage. Kein Wunder, denn erstens befindet
sich diese in der Nahe von Interlaken und zweitens nahm sich die Heimwehfluh-, Eisenbahngesellschait” die heimat-
liche Gebirgswelt zum Vorbild. Mehr hierliber sowie den Streckenplan finden Sie auf den iiberndchsten Seiten.

machen wollen, ob dies nun hunderipro-
zenllg richlig oder falsch ist. Ein  Blick
in die amecerikanischen Modellbahnzeilsehrif-
ten oder in das Streckenplanbuch des
Ralmbach-Verlags Dbesliligl allen deutlich
diese internalionale , Krankheil®, wobei aber
noch die in Deulschland durch domi-
nierende Induslriefabrikate anders gela-
gerten Verhillinisse zu bertcksichtigen sind,
die einen far alle Teile auBlerst proble-
malischen  Zwillerzustand  schaffen. Die
Wiinsche, die uns im Laufe der Jahre
zugingen, beweglen sich durchwegs in die-
ser Sphire, sodall wir mil unserer Bro-
schitre Tausenden Dbehilflich sein mubten
und nicht nur wenigen Gerechlsamen, die
sich eher zu helfen wissen und in der
Beschrinkung lalsichlich den Meister zeigen.
Aber auch diese finden einige Anregungen
vor, und wenn Herr We ein Kriliker von
Formal wire, der neben Negalivem grund-
siitzlich auch posilive Punkle anfihrl

schon um seine Objektivitil zu unlersirei-

chen . so hitlte er die Pline 9, 30,
36, 38, 42, 44, 56 und 89 nicht verschwiegen.
die wirklich nur far einen Modellbauer
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infrage kommen, (Das jeder [achlichen Kri-
lik unbedingt slandhaltende Kapilel ,.Bahn-
holsgleispline” hal er ja auch ,gellissenl-
licl iibersehen!

Und dberhaupl: Wenn der schweizeri
sche Aulor des Buches ,Unsere Bahnen im
Diensl des Landes”, Herr Dr. E. Schulz, dic
unlen abgebildele Strecke als | eindrickli-
ches Beispiel guier Linienfahrung® bezeich-
net (und noch weilere bekannte Beispiele
verschlungener GroBtraktion mil Kehriun-
nels, Kehrschleifen usw. anfuhrl), so isl
dem Modellbahner mil seinen noch enge-
ren Platzverhillnissen eine solche Strecken-
fiuhrung erst cht und billig. Dalh es naliir-
lich vom jeweiligen Konnen abhangl, die

#
§ Schliage
5 s

s,

. v
= ..(\.</ n Wassen o
Plaflensprung-Kehrtunnel ¥ schlsite BT
5 : nach Géschenen
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zwangsliufig gegebenen Gleisverschlingun-
gen“ durch eine geschickte Land-
schaftsgestallung abzuschwichen oder ganz
zum Verschwinden zu bringen, das isl auch
in der Streckenplanbroschire deutlich zum
Ausdruck gebracht!

Ein Musterbeispiel zweifacher Art bietel
in diesem Zusammenhang die ebenfalls
schweizerische Heimwehflub-GroBanlage,
deren Gleisplan aul Seile 115 aul den ersten
Blick zweifellos weil | sinnverwirrender
erscheint als unsere Vorschlige, der aber
mit so viel Kéonnen und Geschick
landschaftsverkleidel isl, dall er wohl mil
Rechl ein weilhin  bekannler Anziehungs-
punkt isl. Wer will es einem |, problem-
bedriickten® Modellbahner verwehren, eine
dhnliche Anlage auf wesentlich kleinerem
Plalz nachzugeslallen, und wer den erslen
Stein  werfen, wenn ihm nun mal nicht
der Sinn nach einer ,vorbildgelreuen The-
mabeschrinkung” steht? N oc¢h handelt es
sich um eine Liebhaberei und nichl
um ein Lehrfach! Noch ist eine allein-
seligmachende  Auslegung  des  Begriffes
~Modellbahnerei® nicht gefunden., Diese
Weisheil haben wir in den ganzen Jahren
.mithekommen”  (missen!), nachdem uns
in der anfanglichen | Sturm- und Drang-

zeil®  (jelziger Zustand des Herrn We)
einigemale recht deutlich vor den Kopt
gesloBen wurde, Wenn wir uns heute
loleranler wverhalten, so iBt das noch
lange nicht, dall wir den internationalen
Modellbahn-Richllinien untren  geworden
wiiren, im Gegenteil, wir sind sogar bemiiht,
die in namhaften auslindischen Modell-
hahnzeilschriflen (mil einer augenblick-
lichen Ausnahme) gepflogene TFairnefi und
Toleranz sirikte zu beachlen und die Kir-
che im Dorf zu lassen (zur Freude und
Erbauung der ,Mihseligen® und ,Ueberla-
denen* — zur Genugtuung der ,Intellektu-
ellen.) — Soweit der Ernst, doch wieder
zuriick zur Glosse:

Ein paar ganz neugierige Fragen: Wo hal
denn Herr We seine eigene Anlage? Mulile
er elwa vor seinen eigenen verworrenen
Ansichien resignieren? Wo blieb denn Herr
We die ganzen Jahre, seil der EA erscheinl?
Wie hille sich sein Redakleur doch
gefreut, wenn ihm nur einmal ein ge-
scheiter Einfall zugellallert wire! Wir sind
wirklich alle gespannt, wie so ein vor-
bildlicher, wirklichkeilsgelreuer Strecken-
plan des Herrn We aussiehl, aber wohl-
gemerkl fir eine kleine Flache, sagen wir
mal 1.50 mx250 m und unter Berucksich-
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Das Schaubild der Heimwehtluh-Anlage, vom linken Ecken des Vorfilhrraumes aus gesehen. Die wichtigsten Daten im
Telegrammstil : GréBe 12 m x 6,50 m = 80 m*, Spur 0, Zweischienengleis, 200 m lange Doppelstrecke (in 12 Blockstrecken
aufgeteilt); die 5 - & gleichzeitig fahrenden Ziige legen bei ,Hochbetrieb” rund 50 km (!) pro Tag zuriick (fast dieselbe
Strecke wie von Interlaken nach Bernl); verwendete Materialien: 17000 Holzschwellen, 3 km isolierter Schaltdraht, 1000
Natursteine, 80 Relais. Fiir die landschaflliche Ausgestaltung zeichnet Innenarchitekt G. Ritschard, Unterseen, sodafl uns
beziiglich ,gekonnter” Landschaft wohl ein ,Seifensieder” aufgeht!

Fiir die Oberleilung waren 267 modellm&Big gebaute Maste erforderlich. Samtliche Loks und Wagen sind ebenfalls
Selbstbau. Spezial-Lichteffekte und Lautsprecheraniage vervollstandigen diese wirklich sehenswerte Anlage |

tigung der allgemeinen herrschenden veroffenllichen, da wir alle gerne elwas

(nicht ,gioliigen”) Anschauungen, auf die lernen wollen — nur nichl, wie man in
ein Verlag nun mal wohl oder iibel Rick- Krilik  macht®, (das kann zu leicht in
sicht nehmen mufl, sollen alle seine Leser die Ilosen gehen!) WeWal
zulrieden geslelll werden! Krilisieren ist be- P. S.: Eine Zuschrifl aus der Schweiz,
kanntlich immer leichler als das DBesser- diec sich wohl am sarkaslischlen aus-

machen. leh werde seinen Vorschlag sofort driickl:

v « « . Nehmen Sie die konkurrenzneidische Kritik im EA auf keinen Fall ernst, da Sie auch in hiesigen
Schweizer Modellbahn-Kreisen nicht tragisch genommen wird. Kein Mensch bestreitet Herrn We das Recht
sur Kritik, nur macht eben der Ton die Musik und ein Schufi Objektivitit gehirt nun auch mal dazu. Wiirde
ein Deutscher so fahrlissig und oberflichlich eine schweizerische Veréffentlichung kritisieren, so wdre man
schnell bereit, von einem typischen ,,Herrenmenschen-Ton'* zu reden. Nun, diesen gibt es auch gelegentlich
auch bei uns hier, wie Sie leider gesehen haben. Abgesehen davon, dafi der Herr Kritiker offenbar die Ein-
leitung zu den Gleisplinen ganz iibersehen zu haben scheint, gibt es auch bei uns viele Modellbahner, die
mit ihren Problemen infolge Platzmangels nicht anders zu Rande kommen, als eben Kompromisse zu
suchen. Und hierbei kam ihnen das Streckenplanbuch, das ja insbesondere Anregungen vermitteln will, sehr
gelegen. Ich personlich gehore ja zu den Anhéngern einfacher Trassen, aber ich mufi sagen, ich habe manchen
Vorschlag eingehend studiert und finde das Buch sehr interessant. Soll Herr We doch einmal zeigen, ob er
es besser machen kann. Unter uns: Nicht ohne Grund halten so viele Schweizer die MIBA!

Ubrigens, schin wiire es schon, wenn Sie noch mehr solche Ausgaben erscheinen liefien, z.B. iiber den Anlagen-
bau, wobei dann wir Selbstbauer mehr zu unserem Recht kimen. (Wird gemacht, Herr A., ist bereits in
Vorbereitung! d. Red.)
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ahnkdorper,

Herr M. halle
uns vor kwrzem daraul aufmerksam machle,
daBh er Ober dieses Thema noch nichls in
der MIBA gelunden habe. Und gerade das
Doppelgleis  mil  Gleisiiberhobung  inleres-
siert besonders. Da hieli es also, sich auf
den Hosenboden zu selzen (zum Hinlerm-
Ohr-kralzen hal es nichl mchr gereichl
und das Versiumle wmgehend nachzubolen,

Talsichlich, rechl, als er

Bahnkorper:
aus dem Unlerbau
Unterbau sl der
und Ablrag. —
LLeilfaden Tar
Ing. Rasch,
sen wir

Der Bahnkorper bestehl
und dem Oberbau. Der
Buhnkorper im  Auflrag
So slehl es wenigslens im
den Lisenbahnbau™ von Dipl.
Reichsbahndireklor i, 1. las-
ihn also ,in Ruhe” und fangen wir
in Ruhe nochmals von vorne an, sonsl
sind Sie am Ende so klug wie zuvor, In
der Kirze liegl bekannlich die Wirze
(Zeil habe ich sowieso nichl viel); lassen
wir also Blumen sprechen, was heilit | Blu-
men Bliller Skizzenblalter, Die
Malle 1ir die einzelnen Babnkorper-Quer-

schnille gehen aus den Zeichnungen hervor.
noch zu

Hierzu isl  nur bemerken: In

Bei samtlichen
Zeichnungen sind
die OriginalmaBe

—2,00 ~--2,00 +

ahngraben und Bdschungen

der Modellbahner nur
des  Bahnkorpers. Das
Planum  (schraffiert dargestelll; wird je-
doch  vernachlissigl. obwohl es  bestimml
in unserem Gedichlnis als bekannles Merk-
mal fast cines jeden Bahndammes  veran-
kerl und michl nur in den Z mungen,
sondern auch deaubien in der Wirklichlkeit
deutlich gegeniber dem Gleisbellungskorper

der Regel  geslaltet
den  oberen Teil

abgeselzt isl. Die Planumsoberseile  slelll
den hochslen  Wasserstand (1. W, des
il Grundwasserspicgels  dar,  was

Fall je nach dem Landschalls-
lll.lldh[t‘l Ihrer Anlage unbedingl zu beriick-
sichligen isl. In der BO ist z. B. vor-
geschrieben, dald  die  Schienenunlerkanle
mindestens 60 em Gber H. W. liegen mul!
Nur eingedeichile Strecken sind hiervon aus-
genommen (und bei uns Ausnahmen). Und
vm  auf den besagten | Auf- und Abtrag”
zuriickzukommen: Das heiBBl, dalb der Bahn-
lkorper je nach den landschaltlichen Gege-
henheilen aulzulithren oder abzulragen isl:
wo nicht maglich, wird der Bahnkorper
durch Bauwerke wie Bricken, Dimime usw.
erselzl. Doch nun zu den Querschnillen:

Abb.1 Querschnitt durch Bahnkérper fiir ein-
gleisige Vollspurbahnen und zwar in
der Kurve mit (Schienentiberh&hung)
Schraftierter Teil =eigentliches Planum

| Abb. 2 Bahnk&rperquerschnitt

Abb. 3 So sieht die Angelegenheit

i | | bei gerader, ein-
eilr{l\grﬁ;‘ggn! 0'3.5._, _9"35‘ glmsglgef Strecke
Ced
! mo = Hochster
Gk g S R Wasserstand

bei einer zweigleisigen, geraden
Strecke aus.

2,00




Abb. 4 Das Bahnkorperprofil einer im
Bogen verlaufenden zweigleisigen
Strecke. Die Schienenilberhéhung
richtet sich imModellbau je nach
der gewlinschten Schraglage

(s. Heft Nr. 15/111 S. 537)

=200

—2,00—

bis 5,20 -

Abb. 5 Jedem Kraftfahrer, bestens”
bekannt:

Der Ubergang bei Doppelstrecken
in Kurven. Noch schlimmer fiir den
Autofahrer, wenn der Uberweg zu
allem auch noch schrag angeord-
net ist

Alle diese MaBe gelten fdr Vollbahnen. Bei Nebenbahnen kann die (gedachte) Kronenbreite
von durchwegs 4 m auf 3.50 m, bei Lokalbahnen sogar auf 3 m herabgesetzt werden.

Bahngriben, wie sie in den Abb, 2
und 3 mil eingezeichnel wurden, haben
den Zweck, das Grundwasser vom

Bahnkorper abzuleiten., Bei regelrechten
Dammen isl nur ein Bahngraben erforder-
lich, und zwar an der Bergseile, TLiegl
der Bahnkorper jedoch in einem Gelinde-
einschnilt  oder mnicht hoher als 50 c¢m
ither dem Gelinde, so sind an beiden Sei-
len Bahngriben anzuordnen. Die Breile der
Griben richlet sich wiederum nach der
Menge des abzulithrenden Wassers., Es stehl
uns also frei, auch in diesem Punkl einige
JNarialionen®  vorzusehen,  um  eine  Gele-
genheil zu haben, einem Laien einen zwei-
stiindigen Yorlrag auch tiber dieses Kapitel
zu halten,

Badschungen: Die Regelneigung he-
lrigl  in der R lmabig  1:1.5,
Lauber der Regel® Schollerbellung
wiederum regelmiil 1:1.25, was uns aber
nicht anzufechlen braucht, weil es auf die
sen winzigen Unlerschied bei unseren Gleis

korpern wirklich nicht ankommt. Abwei-
chende Boschungsneigungen und das isl
auch fir uns wieder von Inleresse! sind

zulissig, wenn diese durch die Arl des
Aufschultmalerials nichl zu umgehen oder

durch  geologische Verhillnisse Felsein-
schnille u, « gegeben  sind.
So das war's! Nur noch einen kleinen

Hinweis: das abgeschrigl gezeichnele Pla-
num kann im Modellbau selbstverstindlich
ein ebenes Brell sein, auf das wir unsere
landlauligen Gleisbellungskaorper aufleimen.
Wie die Ueberhéhungen der Aulienschicne
bei  gleistiiberhdhten  Kurven auszubilden
sind, wurde bekannllich in Heft 15/111 aus-

fiuhrlich aulgezeigl, sodald ich an dieser
Stelle  nichl  nochmal darauf  €inzugehen

brauche (weil der belreffende Artikel sonsl
ziim  zweilenmal  gedruckl werden wiirde
und  viele Leser meinen Korper die
Joschung hinunter in den Bahngraben rol-
len wirden, was ich 1, mnichl gerade
gern hille und 2. nach der BO sicher ganz
bestimml! strafbar wire!

Unser Ciuv 24/35 (aus Heft 2/111) neben einem Sonderwagen aus der ,Waggonfabrik Schiffl” Innsbruck.
Trotz ,Schuhgréfe 16,5” ist der BaumaBstab 1:80. Unterbau und Dach: Weiftblech; Wagenkasten und
nneneinrichtung: Sperrholz.
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